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La irrupcion de la pandemia provoca-
da por el Covid-19 ha producido un
desajuste en el comercio maritimo
mundial. Ante esta situacion, las prin-
cipales companias navieras decidieron
reducir su oferta de carga en sus rutas
maritimas, sobre todo en las que unen
Asia con Europa, al constatarse la im-
posibilidad de llenar esos bugues.

A partir del mes de mayo, con la re-
activacion de la economia del gigante
asiatico y la paulatina recuperacion de
la actividad en otras grandes zonas
econémicas, hubo un incremento de
la demanda que superé a la oferta de
carga existente en ese momento. La
consecuencia de todo esto fue un au-
mento de los fletes hasta limites no
vistos antes.

Por otro lado, las navieras mantie-
nen intacta su estrategia de concen-
tracion vertical. Las grandes alianzas
aglutinan sus traficos en cada vez me-

ension

nos puertos, provocando congestion
en algunos de ellosy una falta de equi-
po vacio.

Los transitarios han denunciado si-
tuaciones de desabastecimiento por
retrasos en la entrega de la mercancia
contenerizada y alertan de un peligro
para la competencia real. Por su parte,
las empresas cargadoras denuncian
una "subida desmesurada” de los fle-
1es, que genera perjuicios a las compa-
filas con un musculo financiero menor,
segun Aeutransmer.

Las navieras, si bien reconocen ese
descenso en la oferta de carga, ya es-
tan trabajando para restituir de manera
paulatina la capacidad anterior al esta-
llido de la pandemia.

Diario del Puerto analiza la situacion
junto a los principales actores de esta
“tormenta perfecta”: empresas transi-
tarias, companias navieras, depositos
de contenedores y asociaciones de
cargadores.
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Los
fletes,
por las nubes

Segun el Shanghai Containerized Freight
Index (SCFI), el flete por TEU llegé a
los 1.938,32 dolares el pasado 20 de

noviembre. Un dia antes, el World
Container Index (WCI) situaba en
los 2.834,73 délares el FEU
de importacién.
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El estallido de la pandemia en China es
el primer desencadenante de la coyun-
tura que ahora atravesamos.

El confinamiento decretado por el Go-
bierno de China provoca el paron de
la economia del gigante asiatico, algo
que en una economia tan globali-
zada va a afectar a las principales
regiones industriales del planeta.
Semanas después, los gobiernos
occidentales decretan medidas
restrictivas que traeran consigo
el peor descenso del PIB mun-
dial que se haya visto nunca.
Los principales puertos occi-
dentales sufren congestion
de mercancias, lo que obli-
ga a muchos de ellos a
habilitar espacios alter- =
nativos para almacenar
contenedores.

La reactivacion de la economia China, y del
resto de economias semanas después, pro-
voca un masivo incremento de la demanda
que coge desprevenido a casi toda la cade-
na logistica. Paises como Estados Unidos
y la Union Europea reactivan parte de sus
importaciones, aunque sin alcanzar el nivel
previo al estallido de la pandemia. El caso de
la ruta transpacifica es especialmente signi-
ficativo, debido al aumento de la demanda
de productos retail en Estados Unidos.

Las medidas de confinamiento provocan un
hundimiento del comercio maritimo internacio-
nal. Las navieras se ven obligadas a aplicar blank
sailings y reducen su oferta de servicios ante la
imposibilidad de llenar sus grandes buques, bus-
cando asegurar su supervivencia. El nivel de flota
ociosa a nivel mundial en estas semanas alcanza
niveles de récord, algo que mas adelante ayudara
a tensionar los niveles de los fletes.
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Este aumento de la demanda provoca una subida notable de los fletes.
-que llega en algunas semanas al 100% en comparacion con la misma
semana del pasado aio-, catapultando los costes de las empresas im-
portadoras, algo que va a afectar sobre todo a los cargadores con menor
musculo financiero. Las navieras mantienen por el momento su estra-

tegia de contencion de la oferta de carga, concentrando las mercancias El aumento de la demanda también provoca falta de equipo
en menos puertos y utilizando buques mas grandes, lo que dilata en vacio con el que mantener el trasiego de mercancias en las
el tiempo las escalas. Esto provocara casos como el que ha vivido, por principales rutas maritimas internacionales, sobre todo entre
ejemplo, el Puerto de Valencia, que en agosto y octubre ha superado la Asia, Europay el Mediterraneo Occidental. La falta de espacio

barrera del medio millén de TEUs. en los buques impide reposicionar esos contenedores, lo que
estrangula aun mas el comercio maritimo.
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La principal consecuencia de esta situacion son los retrasos en la entrega de mercancias, algo
que denuncian empresas transitarias y cargadoras. Asimismo, a pesar de que hay industrias
que han decidido cambiar su politica de gestion de stocks, algunos sectores econdémicos se ven
desabastecidos de materiales para continuar con su actividad.




Agustin Montori, presidente de la Comision de Asuntos Maritimos de FETEIA-OLTRA, reconoce a Diario del
Puerto que la situacion actual no es comparable con ninguna otra crisis que el sector maritimo haya vivido
en los ultimos anos. El recorte en la oferta de las navieras y los altos fletes estan estrangulando la actividad
de transitarios y cargadores. A pesar de las investigaciones que han abierto las autoridades estadounidenses
y chinas, denuncia el silencio de la Union Europea. Los transitarios piden a los armadores que recuperen
cuanto antes su oferta de carga anterior a la pandemia para restar presion a los fletes, algo que Montori no
cree que ocurra hasta el Ano Nuevo Chino.

Otros s dle Europ RS-
tterdam, Hamburgo o Felixtowe
tanbién sufren conaestion.

3.- FETEIA-OLTRA denuncia que
los anmadorves *establecen tarifas
por congestidn Y otros senvicios”,
Y que algunas de Las ewpresns
cargadoras “no Les queda mds re-
wedio que pagar esps sobrecostes”.
4.- Esta situacion se mantendrd,
por lo mewnes, hasta el Aho Nugve
Chino. Los contratos a Lavgo pla-
zp encontrardn condiclones wis
venkajosas.

5.- El descenso del precio de Los
combustibles no se¢ ha traducide
en wn alivie en Los fletes.

Navieras, en busca de la supervivencia

Las navieras consultadas por Diario del Puerto aseguran que la intencion en la adopcion de los “blank sai-
lings” fue la de asegurar su supervivencia.

Si bien las navieras reconocen ese aumento de los fletes “debido a una descompensacion entre la oferta y la
demanda”, ya hay algunas que estan trabajando para recuperar parte de su capacidad de carga anterior a la
pandemia. Sin embargo, “reajustar los itinerarios lleva su tiempo”.

Por otro lado, y ante la velada acusacion de los transitarios de que las alianzas de las grandes navieras podria
ser una cortapisa a la competencia, los armadores afirman que dichas uniones “suponen una oportunidad de
supervivencia para muchas navieras que por si mismas no llenarian buques tan grandes”, y recuerdan que
“la tendencia es ir hacia una mayor concentracion, también en el sector transitario”.

so0”. La amortizacién
bugue de 14.000 TEUS ronda Los
25.000 délaves. Los costes de esca-
la Llegawn a una wedia de 20.000
délaves diarios.

3.- Las wnavieras ‘entienden” el
descontento de las transitarias,
Aungue recuerdan gque en otras
épocas dle erisis “los fletes de expor-
tacisn a Extremo Oriente Llegaron
fa estar o 0",

4.- Las wavieras cow las que ha
contactade Diario del Puerto po-
nen en valor el papel jugado por Los
transitarios en la cadena loglsti-
ca, YA que “prestav un serviclo bn-
dispensable”.




Si hay una cosa en la que coinciden navieras, transitarios y cargadores es en la falta de contenedores, sobre
todo para los traficos de importacion, una situacion que cuenta con poquisimos antecedentes.

Tal y como aseguran desde la Asociacion Espanola de Depdsitos Reparadores de Contenedores (ARCE), la fal-
ta de contenedores se ha agravado con los blank sailings: “Actualmente, no hay practicamente reposiciones
de contenedores vacios ya que, al haber menos barcos en servicio, hay mas ocupacion y por lo tanto faltan
espacios para ese reposicionamiento”,

i  ha pr
.mm:o de: las*pm.ws de alquuzr dé

contenedores”.

4.- EL grawn problema sg encuentra
ahora en Lo escasez de contenedo-
res de 40 pies high cube, los mas
comumnes én Los trificos de mpor-
tacidn, *bloqueados ahora wismo
porque ne hay espacio ew los bar-
cos para vealizar ese reposiclona-
mignto”.

Cargadores, esperando una normalizacion que no llega

Esta situacion esta afectando en gran manera a las empresas cargadoras. “El alza de los fletes, que en al-
gunas semanas del ano han subido casi un 100%, esta provocando un considerable aumento de nuestros
costes”, tal y como denuncia a Diario del Puerto Nuria Lacaci, secretaria general de la Asociacion Espanola
Usuarios del Transporte de Mercancias (Aeutransmer).

Lacaci pone en duda las afirmaciones de la Union Europea sobre la nula incidencia de las alianzas y |a estra-
tegia de concentracion vertical de las navieras en la competencia.

La secretaria general de Aeutransmer se pregunta si tras esta estrategia “no subyace una intencién de restrin-
gir la capacidad de aquellas cadenas logisticas controladas ahora mismo por las propias navieras”.
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st situasté‘w ?vmmw stesnbaste—
chmiento de algunas industrias y
‘obliga a las empresas a replantear

su politica de stocks.

4.~ Para los cargadores, la solu-
cléw pasa por Awwmentar La oferta
de carga y dejar de aplicar blank
sailings para poder afrontar “fle-
tes asumibles”.






