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EDITORIAL

PERCIBIENDO EL 2016
CON OPTIMISMO E ILUSION

Blanca Guitart
Directora de FETEIA-OLTRA

El recién cerrado ejercicio 2.015 ha
significado un impulso de la actividad,
habiendo dejado atras diversos
indicadores negativos que nos han
acompanado durante los anos
precedentes. Durante demasiados
anos. En este contexto de expectativas
positivas, que compartiran conmigo -si
bien es cierto que la musica va por
barrios-, desde FETEIA-OLTRA hemos
seguido manteniendo una actividad
intensa en favor de nuestras empresas
asociadas.

Permitanme que haga un breve
balance de aquellas cuestiones que
considero mas relevantes y de las
tendencias que creo nos van a
acompanar en los préoximos tiempos:
Nuestra masa asociativa ha crecido,
habiendo certificado un aumento
global de las empresas comprometidas
con nuestra organizacion. Este
crecimiento es el resultado de las
iniciativas que se llevan a cabo desde
las 20 asociaciones territoriales de
Transitarios.

JPorqué “In Crescendo”? Este afo
2015 hemos crecido en el nimero de
asociaciones territoriales, ya que se ha
constituido la nueva ATEIA Ceuta y en
el nimero de empresas asociadas: 33
nuevos companeros de viaje.

Todo crecimiento de una asociacion
empresarial es un buen indicador de la
fortaleza de ese sector. Habiendo
constatado este aumento, nos
sentimos especialmente satisfechos
de contribuir a incrementar la cultura
colaborativa entre empresas del
sector. Teniendo en cuenta que la base

de nuestro mercado, y de nuestra
oferta, se basa en la competencia. En
este sentido, los Transitarios y los
Operadores Logisticos mantenemos
estrategias de innovacién continua
para poder ofrecer a nuestros clientes
soluciones eficientes para mejorar la
competitividad y efectividad de cada
una de las empresas. Y nuestra labor
la hacemos cada vez mas integrados
con estos clientes, funcionando como
verdaderos “partners”, entendiendo
las necesidades de sus negocios para
poder contribuir a su crecimiento. Asi,
FETEIA-OLTRA asume el papel de
catalizador y divulgador de las mejores
practicas del mercado logistico,
defendiendo los intereses de estas
empresas en un mundo cambiante.

Encaramos estos primeros dias del
2.016 con las misma fuerza vy
convencimiento, gracias al apoyo de
nuestros asociados, colaboradores,
entidades e instituciones. FETEIA-
OLTRA 'y las ATEIAS territoriales
trabajan, dia a dia, para divulgar la
estratégica labor del Transitario en el
aseguramiento del buen
funcionamiento de la cadena logistica.

Seguiremos a su disposicion para
trabajar conjuntamente impulsando
iniciativas innovadoras, en la defensa
de la libre competencia, y la mejora del
comercio internacional de nuestro
pais.

LES DESEO UN FELIZ ANO 2016
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Avanzamos juntos

El Port de Barcelona pone a tu alcance 1a red logistica y de servicios mds avanzada, Porque cuenta con cerca de 100 lineas regulares
que lo conectan con 300 puertos de los 5 continentes, 30 terminales de mercancias especializadas, terminales marftimas
interiores repartidas por la peninsula ibérica y el sur de Prancia y conexidn ferroviaria con Europa con ancho de via internacional.

Todo esto, sumado al sello de calidad Efficiency Network o a 1a ltima ampliacién para llegar a una capacidad de movimiento
de 5 millones de contenedores anuales, hace del puerto un hub que no para de crecer y que nos hace avanzar juntos.

Port de Barcelona, el primer hublogfstico del sur de Buropa.

arcelona

EFFICIENCY
www.portdebarcelona.cat NETWORK

Portde Bamcalonn
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SIXTE CAMBRA
PRESIDENTE PORT DE BARCELONA

Una estrategia comiin para crecer

Los resultados de los principales indicadores de trafico apuntan a que 2015 sera un ano positivo para el Port de
Barcelona. El volumen total de carga gestionada por el enclave se mantiene practicamente estable respecto al ano
pasado, pero hay una serie de traficos que estan registrando unos crecimientos muy notables. Es el caso, por ejemplo,
de la carga contenerizada de importacion y exportacion, que aumenta alrededor de un 9% respecto al ano anterior y
que es reflejo de dos realidades esperanzadoras: el creciente grado de apertura de nuestro tejido productivo al
exterior, con las exportaciones al alza, y la reactivacion del consumo interior, después de anos de clara atonia.

El trafico de vehiculos y las autopistas del mar también estan registrando cifras récord, con cerca de 900.000
automoviles en el primer caso y con mas de 130.000 UTls en el segundo. Estos resultados indican un cambio de
tendencia definitivo: tras los anos de crisis, iniciamos una nueva etapa. Nuestros esfuerzos deben orientarse ahora a
impulsar el crecimiento de actividad y al logro de objetivos.

El punto de partida no puede ser mejor, ya que 2015 sera, sin duda, el ano en el que sentamos las bases estratégicas
del Port para el proximo lustro. La presentacion piblica el pasado mes de febrero de la tercera edicion del Plan
Estratégico fue posible gracias al esfuerzo y la vision de futuro de los integrantes del area de Estrategia del Port, que
trabajaron estrechamente con el resto de departamentos del enclave para definir las directrices que deben marcar
nuestra actuacion en los proximos anos. Entre las virtudes del documento, destaca el certero analisis que realiza de la
actualidad del sector y la concrecion de las lineas estratégicas y de los objetivos. Tener metas concretas y con una
finalidad clara es, sin duda, el mejor estimulo para lograr su consecucion.

Ademas de la solidez del Il Plan Estratégico, creo que es importante destacar la labor que se ha realizado para
compartirlo con los integrantes de la Comunidad Portuaria, no solo para que se familiaricen con su contenido, sino
para que aporten sus puntos de vista y analicen la manera en la que pueden contribuir al logro de los objetivos. Es
indudable que solo trabajando unidos y alineados en una misma direccidn, conseguiremos alcanzar las metas
definidas en el plan alrededor de tres grandes ejes: el crecimiento, la competitividad y la sostenibilidad.

En este contexto, el rol de los transitarios es crucial, ya que son agentes determinantes en el disefo de las cadenas
logisticas y en la eleccion de los puertos que canalizan las mercancias. Ademas, los transitarios se han involucrado de
manera muy activa en las acciones de despliegue del Plan Estratégico llevadas a cabo en los Gltimos meses, en las
qgue han realizado valiosas aportaciones que enriqueceran su desarrollo.

En el ambito de contenedores, la creacion de alianzas maritimas ha fortalecido la posicion del Port de Barcelona, ya
que ha mejorado su conectividad con destinos estratégicos, como Asia o América Latina. Ademas, con la reciente
adquisicion del Grupo TCB por parte de APM -la filial de Maersk dedicada a la gestion de terminales portuarias-
nuestro enclave tiene a sus dos terminales de contenedores gestionadas por las dos empresas mas importantes del
sector en el mundo (APM y Hutchison Port Holdings). Estamos convencidos que esta situacion nos aporta una gran
solidez para hacer frente a la competencia entre puertos que, sin duda, se intensificara en el medio y largo plazo.

Y no quiero acabar sin mencionar otros dos factores positivos y una inquietud. Entre los primeros, hay que destacar
las diferentes iniciativas que hemos desarrollado en materia de sostenibilidad como parte de una ambiciosa
estrategia medioambiental. El impulso del gas natural licuado como combustible o el programa Barcelona Zero Carbon
(con el objetivo ser un puerto neutro en emisiones de carbono en 2020) son s6lo algunas de las 52 medidas que
estamos desarrollando. Queremos que nuestro crecimiento se cimiente en el maximo respeto a nuestro entorno pero,
ademas, estamos convencidos de que el crecimiento sostenible es, a largo plazo, el mas eficiente y duradero.

Finalmente, la licitacion de las obras de rehabilitacion del edificio de Portal de la Pau, que comenzaran el proximo ano,
nos acerca a uno de los proyectos mas ilusionantes que tenemos por delante: la recuperacion de nuestra sede
histérica y la puesta en marcha del Port Center, un espacio clave para explicar a la ciudadania lo que es el Port de
Barcelona, lo que ha sido y lo que se propone ser. Ademas, queremos que en este espacio tengan un papel
protagonista las diferentes profesiones y agentes que integran el puerto y que permiten su funcionamiento diario. El
transitario sera, sin duda, uno de ellos.

Y acabaré compartiendo una inquietud. Toda la Comunidad Portuaria, el sector econémico catalan e incluso buena
parte de la ciudadania son conscientes de lo crucial que es para el Port de Barcelona el acceso ferroviario. Han
pasado mas de dos anos desde la firma del Protocolo que iba a dar el impulso definitivo a esta infraestructura, pero
las dificultades para resolver los problemas técnicos y juridicos no han permitido iniciar las obras ni tan sélo comenzar
la licitaciéon. Cada dia que pasa, la urgencia es mayor. Si 2015 ha sido el ano de definir la estrategia, deseamos que
2016 sea el ano del impulso definitivo (y real) del acceso ferroviario. Una obra no solo necesaria, sino también
imprescindible, para desarrollar nuestra estrategia con garantias de éxito.
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Tu oficina ubicada donde suceden las cosas
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AENA AEROPUERTOS

Justo ahora hace un afno, en el anterior especial de la revista El Transitario, nos marcadbamos como
objetivo del ano 2015 el focalizar todos los esfuerzos de nuestra organizacion dedicados a la carga
aérea “en la apertura de nuevos entornos y nuevos productos” y mostrabamos un moderado
“optimismo sobre el crecimiento del transporte aéreo de mercancias en Espana” basado en nuestra
disposicion a colaborar junto a las diferentes instituciones, organizaciones empresariales y a las
empresas importadoras y exportadoras, en todo aquello que nos permitiera mejorar la posiciéon
competitiva de nuestros aeropuertos.

Quizas el ejemplo mas evidente de los frutos obtenidos de esa estrecha colaboracién con asociaciones
y operadores, ha sido la puesta en marcha del proceso de certificacion CEIV-Pharma de la IATA, de un
grupo de empresas pertenecientes a todos los ambitos de la cadena logistica del transporte de
mercancias por via aérea, presentes en los aeropuertos de Madrid y Barcelona, y entre las que destaca
un nutrido grupo de empresas transitarias. El proceso se gestoé en los primeros meses del aio y se lanz6
oficialmente el 30 de septiembre; ya se han concluido las etapas de formacion y auditoria previa,
estando previsto que las primeras empresas se certifiguen en el mes de marzo de este ano 2016.

La certificacion CEIV-Pharma no es un objetivo en si misma, sino que es un instrumento de crecimiento
y la mejor demostracion del interés que el transporte por via aérea de productos farmacéuticos en
condiciones de temperatura controlada tiene para el sector farmacéutico espanol, para los operadores
y, por tanto, para nuestros aeropuertos.

Otro aspecto en el que podemos decir que el afio ha supuesto un punto de inflexién es en el desarrollo
de infraestructuras para la actividad de carga en los aeropuertos espanoles, con importantes
desarrollos que permitiran a lo largo de este ano el poner en servicio nuevas terminales de carga,
especialmente, con la finalizacion de la urbanizacion de la zona adyacente a la Rampa 7 del aeropuerto
Adolfo Suarez Madrid-Barajas, asi como en el crecimiento de rutas y frecuencias con el continente
asiatico, fundamentalmente de aeronaves de pasajeros, pero que permiten la existencia de una oferta
de espacio en bodega, a precios muy competitivos, con los principales mercados asiaticos.

Este ano ha sido, ademas, el primer ejercicio completo de supresion de la prestacion patrimonial
publica por carga, las tasas que pagaban las companiias aéreas por el manejo de las mercancias en las
plataformas de los aeropuertos espanoles, efectiva desde el 5 de julio 2014 (fecha de entrada en vigor
del Real Decreto-ley 8/2014, de aprobacion de medidas urgentes para el crecimiento, la competitividad
y la eficiencia).

Los datos del trafico de carga han acompanado estos esfuerzos y en los once primeros meses del aho,
el trafico de mercancias en nuestros aeropuertos ha superado las 652.308 Ton, lo que representa un
crecimiento del 4,6%. Destacando especialmente los crecimientos en Madrid, Barcelona y Vitoria, del
4,2%, 13,6% y 10,1% respectivamente.

En el ano 2016 nos marcamos como objetivo el continuar e incrementar los esfuerzos en la apertura de
nuevos mercados y nuevos productos, recordando siempre que el crecimiento del transporte aéreo de
mercancias en Espafa, se basa en la estrecha colaboracion de Aena junto a las diferentes instituciones,
organizaciones empresariales y a las empresas importadoras y exportadoras, para realizar todo aquello
que permita mejorar la posicién competitiva de nuestros aeropuertos.

(74 El Transitario | 9
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AURELIO MARTINEZ
PRESIDENTE AUTORIDAD PORTUARIA VALENCIA

Quiero aprovechar la ocasion que FETEIA brinda cada afio a la Autoridad Portuaria de Valencia para
mostrar la evolucion anual de la actividad portuaria a todos los asociados asi como exponer los retos mas

inmediatos que se nos plantean.

A la espera de los datos definitivos de trafico ya podemos adelantar que hemos cerrado 2015 con el
mayor movimiento de contenedores de la historia del puerto de Valencia; recuperando por tanto, el
estatus de puerto lider del Mediterraneo. No obstante, nuestra labor como Autoridad Portuaria debe ser
siempre ir mas alld de la mera lectura superficial de las cifras. En este sentido, aunque los nlimeros
avalan el buen hacer de la comunidad portuaria valenciana durante 2015, las tendencias que se
vislumbran nos obligan a estar en alerta puesto que los espectaculares crecimientos que observamos en
el inicio del afo —que superaban ampliamente los dos digitos- se han ido ralentizando de forma constante
y progresiva. Unos hechos que avalan que la competencia a la que nos enfrentamos en el mercado

portuario es ardua y nos debe exigir mejoras constantes.

El incremento de nuestra competitividad como puerto y como comunidad portuaria continda siendo
nuestro principal caballo de batalla. Esta es, sin duda, una labor que afecta a todos los agentes que
conforman la cadena logistica y a la que, desde la Autoridad Portuaria de Valencia, hemos querido dar un

nuevo impulso.

Una de las prioridades que nos hemos marcado a corto y medio plazo pasa por reducir nuestro
endeudamiento con el fin de poder rebajar nuestras tarifas. Pero nuestra competitividad también pasa
por ampliar nuestro hinterland y para ello, resulta fundamental la mejora de la conectividad tanto
terrestre como ferroviaria de nuestros puertos y la puesta en valor de nuestras infraestructuras. En este
sentido, la conexién con el Cantabrico a través de uno de los principales polos de logistica terrestre del
pais —-como es Zaragoza- y el impulso a la comercializacion de la ampliacion norte del puerto de Valencia

van a jugar un papel fundamental para el futuro préximo de los enclaves que gestionamos.

Estoy plenamente convencido de que, con ayuda de la comunidad portuaria valenciana, seremos capaces
de hacer frente a los numerosos retos a los que se enfrenta el mercado maritimo. La experiencia y el

trabajo conjunto desarrollado en los Gltimos afios nos avalan.

Deseo finalizar esta tribuna para, en nombre de todos los miembros que formamos la Autoridad Portuaria

de Valencia, hacer llegar a los integrantes de FETEIA nuestros mejores deseos para el ano 2016.

10 | El Transitario (74
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Eficientes, Flexibles, Sostenibles
www.valenciaport.com

valenciaportc

-
Autoridad Portuaria de Valencia
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MANUEL M. VICENS
SECRETARIO GENERAL VY ASESOR JURIDICO FETEIA-OLTRA

La nueva ley del procedimiento administrativo comiin de las administraciones
publicas

El Boletin Oficial del Estado, nimero 236, del 2 de octubre de 2015, publicéd la Ley 39/2015, de 1 de
octubre, del Procedimiento Administrativo ComUn de las Administraciones Publicas.

Aunque esta Ley entrara en vigor el proximo 2 de octubre de 2016 (al afio de su publicacion en el Boletin
Oficial del Estado), hay que decir que determinadas previsiones de la misma sélo adquirirdn vigencia a los
dos anos desde su entrada en vigor, o sea el 2 de octubre de 2018 (disposicion final séptima). Estas
disposiciones se refieren basicamente a los diversos registros, archivos y portales electrénicos que deben
poner en marcha las Administraciones plblicas, aunque mientras ello no suceda tales Administraciones
mantendran los mismos canales, medios y sistemas electrénicos de que ahora dispongan (disposicion
transitoria cuarta).

Dicho lo anterior, que establece el calendario de aplicacion de la Ley, procederemos a destacar las
principales novedades que ofrece el nuevo texto legal y que mayormente pueden afectar a los ciudadanos
y empresas.

La primera novedad consiste en haber separado la regulacion del procedimiento administrativo, que
integra las normas que rigen las relaciones externas de las Administraciones, dando lugar a la Ley
39/2015 objeto de este comentario, de la referente al régimen juridico de las Administraciones pulblicas,
que incluye las disposiciones que disciplinan el sector publico institucional, objetivo de la Ley 40/2015,
también de 2 de octubre, del Régimen Juridico del Sector Publico. Ambas materias las abordaba
conjuntamente la Ley 30/1992, de 26 de noviembre, de Régimen Juridico de las Administraciones
Plblicas y del Procedimiento Administrativo Comun, que dejara de aplicarse cuando entren en vigor
ambas leyes el 2 de octubre del presente ano.

La adaptacion del proceder administrativo a las nuevas tecnologias en el ambito de la informacién y de la
comunicacion, haciendo de ellas el modo habitual y normal de relacionarse con la Administracion, ha sido
probablemente la finalidad principal de la nueva Ley 39/2015. Porque como hace notar su preambulo,
una Administracion sin papel basada en un funcionamiento integramente electrénico no sélo sirve mejor
a los principios de eficacia y eficiencia, con el consiguiente ahorro de costes, sino que también facilita el
cumplimiento de las obligaciones de transparencia al ofrecer una informacion puntual, agil y actualizada
a los interesados.

Con este proposito se establece que, si bien las personas fisicas podran elegir en todo momento si se
comunican o no con las Administraciones publicas para el ejercicio de sus derechos y obligaciones a
través de medios electrénicos (articulo 14.1), las personas juridicas, las entidades sin personalidad
juridica, los que ejerzan una actividad profesional para la que se requiera la colegiacion obligatoria, asi
COMo quienes representen a unos y otros, estaran obligados a la utilizacién de sistemas electrénicos en
sus relaciones con las Administraciones publicas (articulo 14.2). Lo que, evidentemente, afecta a las
asociaciones y federaciones empresariales. En cambio, en el ambito aduanero esa obligatoriedad no
supone ninguna novedad, toda vez que el articulo 16 del Codigo Aduanero de la Unién ya obliga en
general a que el intercambio de informaciéon entre las autoridades aduaneras y los operadores
econdmicos se tenga que efectuar mediante técnicas de tratamiento electrénico de datos.

(Sigue en pagina 14)
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MSC OSCAR

UN SERVICIO GLOBAL
UN ENFOQUE PERSONALIZADO Y LOCAL

MSC es una compaiiia lider en el transporte maritimo de contenedares, que se enargullece
de prestar un servicio global sin perder el enfoque local. La compania dispone de una
amplia red de servicios integrados que combinan el transporte por carretera, ferrocarril
y maritimo a lo largo y ancho del globo. Nuestre principal objetivo es proporcionar una
atencion al cliente flexible, personalizada y de alta calidad.

Para mas informacidn, estaremos encantados de atenderle en la oficina de MSC mas praxima.
+34 96 335 91 00 o0 msc.vic@mscspain.com msc.com
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Y en consonancia con lo anterior se dispone que las Administraciones publicas deberan garantizar que los
interesados puedan relacionarse con la Administracion a través de medios electronicos, para lo que pondran
a su disposicion los canales de acceso que sean necesarios, asi como los sistemas y aplicaciones que en
cada caso se determinen (articulo 12.1); siendo consecuencia de ello que los documentos presentados de
manera presencial ante las Administraciones publicas deberan ser digitalizados (articulo 16.5), y que éstas
deberan asistir en el uso de medios electrénicos a los interesados que no estén obligados a utilizarlos que
asi lo soliciten, especialmente en lo referente a la identificaciéon y firma electrénica, presentacion de
solicitudes a través del registro electrénico general y a la obtencién de copias auténticas de documentos
(articulo 12.2).

Otra de las novedades de la Ley muy ligada a la utilizacion de técnicas electrénicas es la separacién entre
identificacion y firma electronica. A tales efectos se senala que las Administraciones publicas estaran
obligadas siempre a verificar la identidad de los interesados en los procedimientos administrativos, cosa que
es una exigencia indispensable para evitar los fraudes que podrian producirse en caso contrario, dada la
inmaterialidad y el caracter no presencial de las comunicaciones e intercambios de datos en linea. En
cambio, la firma electrénica sélo se exigira cuando deba acreditarse la autenticidad de la expresion de
voluntad y el consentimiento de los interesados, asi como la integridad e inalterabilidad de los documentos.
Tanto para la identificacion como para la firma electrénica, la Ley se refiere, con caracter basico, a un
conjunto minimo de categorias de medios de identificacion y firma de que deberan servirse todas las
Administraciones publicas a fin de garantizar la interconexion e interoperabilidad entre todas ellas (articulos
9all).

Como no podia ser de otra manera, la Ley se ocupa también de los documentos electronicos estableciendo
los requisitos y condiciones para su validez y la de las copias (articulos 26, 27 y 28). Representando una
verdadera novedad derivada de la interconexion e interoperabilidad de las comunicaciones en linea, que sin
duda ha de considerarse muy positiva, la de que los documentos que los interesados dirijan a los 6rganos de
las Administraciones pUblicas podran presentarse, ademas de en el registro electrénico de la Administracion
que corresponda, en los registros electrénicos de las restantes Administraciones publicas, como son la
General del Estado, las de las Comunidades Auténomas, las de las Entidades que integran la Administracion
Local, y el sector plblico institucional, compuesto, entre otras personificaciones publicas, por los organismos
autébnomos y las entidades de derecho publico vinculadas o dependientes de las Administraciones Publicas
(articulos 2.1y 16.4).

Respecto de lo anterior, la propia Ley prescribe que los registros electronicos de todas y cada una de las
Administraciones deberan ser plenamente interoperables, garantizando su compatibilidad informatica e
interconexién, asi como la transmision telematica de los asientos registrales y de los documentos que se
presenten en cualquiera de los registros (articulo 16.4, ultimo parrafo). Suponemos que por la complejidad
que ese sistema representa, la Ley ha establecido, como ya se ha dicho, que las previsiones sobre el registro
electrénico produciran efectos a los dos anos de su entrada en vigor, o sea a partir del 2 de octubre de 2018
(disposicion final séptima).

En cuanto se refiere al coOmputo de los términos y plazos hay dos novedades de interés que entraran en vigor
el 2 de octubre de 2016. La primera radica en el computo por horas, debido sin duda a que las
comunicaciones en linea funcionan las 24 horas del dia, siendo horas habiles todas las de un dia habil; y, la
segunda estriba en la declaracion de los sdbados como dia inhabil, unificando de esta manera el computo
de los plazos en el ambito judicial y en el administrativo (articulos 29 y 30).
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En materia de notificaciones, la principal novedad consiste en que preferentemente se practicaran por via
electrénica y, en todo caso, cuando el interesado resulte obligado a relacionarse en linea con la
Administracién. No obstante, no se realizaran en ningln caso por medios electrénicos aquellas en las que
el acto a notificar vaya acompanado de elementos no digitalizables y las que contengan medios de pago a
favor de los obligados, como los cheques (articulo 41). Fuera del ambito de las relaciones electrénicas, la
Ley trata también de incrementar la seguridad juridica en la practica de las notificaciones anadiendo a lo
que ya establecia la anterior Ley 30/1992 que la segunda notificacion, a practicar dentro del plazo de
tres dias si la primera hubiese resultado infructuosa, tendra que realizarse después de las 15 horas si esa
primera se hubiera intentado antes de las 15 horas, y viceversa, y dejando en todo caso un margen de
tres horas entre ambos intentos de notificacion (articulo 42).

En lo que concierne al procedimiento administrativo propiamente dicho, dejando de lado la obligada
utilizacion de medios electronicos en todas sus fases, incluido el expediente administrativo y los
documentos que lo acompanen (articulos 53.1, a; 66.1; 68; 70; 75; 80; 83; 88 y 94), la novedad mas
destacable consiste en la simplificacibn que supone integrar en el procedimiento comun los
procedimientos antes separados para el ejercicio de la potestad sancionadora y para la exigencia de
responsabilidad patrimonial de las Administraciones publicas, que a partir de la entrada en vigor de la
Ley, el 2 de octubre de 2016, seran objeto de algunos preceptos singulares dentro del procedimiento
comun (articulos 63; 64; 65; 67; 77; 81; 85; 89; 90; 91; 92 y 96); sin perjuicio de que para los aspectos
organicos de tales procedimientos, y esto es una debilidad de la nueva Ley, haya que recurrir a la Ley
40/2015, de Régimen Juridico del Sector Publico.

Otra novedad muy destacable en el ambito del procedimiento administrativo consiste en la introduccion
de los llamados programas de clemencia, de procedencia anglosajona y muy vinculados al Derecho de la
competencia. Estos programas consisten en ofrecer inmunidad o una reduccién muy sustancial de las
sanciones a quienes denuncien y aporten datos no conocidos por la Administracion acerca de la
existencia de una infraccion (articulo 63.4). Creemos, no obstante, que esa herramienta tendra una
aplicacion mas reducida y menos efectiva que en el ambito de la competencia ya que las infracciones
administrativas, por lo general, no suelen tener un componente colectivo sino mas bien personal o
individual (articulo 96).

Merece destacarse igualmente la posible tramitacién simplificada del procedimiento administrativo
comin que, sin embargo, sbélo podra acordarse cuando razones de interés publico o la falta de
complejidad del procedimiento asi lo aconsejen (articulo 96). La utilizaciéon de estos conceptos juridicos
indeterminados (interés publico y falta de complejidad), ha obligado al legislador a determinar que en
cualquier momento anterior a la resolucion se podra decidir la continuacion del procedimiento con arreglo
a la tramitacion ordinaria.

Lo que de alguna manera cuestiona la procedencia y utilidad de haber establecido dicho procedimiento.
En cualquier caso, interesa decir que este procedimiento simplificado se caracteriza basicamente,
ademas de por su breve duracion (debera ser resuelto en el plazo de 30 dias), porque las alegaciones
deberan formularse en el plazo de 5 dias a partir del que se notifique el acuerdo de tramitaciéon
simplificada, y porque el tramite de audiencia sélo se dara cuando la resolucion vaya a ser desfavorable
para el interesado. Prevision, esta Ultima, que supone de algin modo predeterminar el resultado del
procedimiento antes de su resolucién, lo que, ciertamente, es otra debilidad de la nueva Ley (articulo
96.6).
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Finalmente, otras novedades a poner de relieve aqui son poder acordarse la suspension del procedimiento
de recurso hasta que recaiga el pronunciamiento judicial, cuando existiendo una pluralidad de recursos
contra un mismo acto administrativo, expreso o presunto, por cualquier interesado se hubiese acudido a la
via judicial (articulo 120); y que ya no se contemplen en la nueva Ley las reclamaciones previas a las vias
civil y laboral debido sin duda a su escasa utilidad practica, quedando de este modo suprimidas.

Debiendo tan sélo anadirse para terminar que seguiran rigiéndose por su normativa especifica, aunque
supletoriamente les sera aplicable la nueva Ley, las actuaciones y procedimientos de aplicacion de los
tributos y sanciones en materia tributaria y aduanera, incluida la revisién en via administrativa, asi como
también las actuaciones y procedimientos en materia de trafico, seguridad social, desempleo y extranjeria
(disposicion adicional primera).
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FEDERACION ESPANOLA TRANSITARIOS
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CARLOS PASCUAL
DIRECTOR INFRAESTRUCTURAS Y DESARROLLO URBANO IDP

Oportunidades del BIM en el ambito logistico

Pese a la creciente consolidacion del Building Information Modelling en el mundo de la edificacion y en el de la
industria, son pocas las empresas que como IDP pueden acreditar la realizacion exitosa de proyectos en el
ambito de la logistica mediante el BIM.

La apuesta decidida que hace siete anos hizo IDP, identificando esta innovacion como generadora de alto valor
anadido para nuestros clientes nos sitla actualmente en la vanguardia de la construccién mediante BIM.

A lo largo de estos anos, IDP ha integrado plenamente la metodologia BIM de modo transversal a las areas de
edificacion, industria e infraestructuras. Precisamente en el entorno de la obra civil y las grandes
infraestructuras la empresa se ha erigido como pionera a nivel internacional, con casos de éxito destacados en
numerosos ambitos:

. Terminales intermodales

Sectores logisticos

Desarrollos urbanos

Obras lineales (carreteras y ferrocarriles)
Redes de drenaje y saneamiento

El liderazgo de IDP en el uso la metodologia BIM es la consecuencia de una estrategia predefinida cuya
decidida implementacion otorga a la compaiia unas bases soélidas:

BIM corporativo asumido por toda la estructura

Transversal a todas las areas

Interoperable con los software de calculo y disefio

Aplicado en su ciclo integral en 7D

Estandarizado (LOD y LOI establecidos en cada BEP de Proyecto)
Aplicado en cualquier fase y sin restriccion de escala

100% normalizado y completando el ciclo integral BIM

AN NN

La realizacion de proyectos y gestion de obra mediante el BIM nos ha permitido ofrecer a nuestros clientes
valor anadido desde distintas perspectivas.

Por una parte, el proyecto BIM no solo permite, sino que obliga a la completa y exhaustiva resolucién de todo
tipo de detalles, transiciones y encuentros que definen una infraestructura y que rara vez quedan
concisamente definidos en los proyectos realizados con el sistema tradicional. Lamentablemente, la resolucion
de esas indefiniciones cronicas se efectla tradicionalmente en fase de ejecucion de obra, muchas veces sin la
participacion del propio autor del proyecto y con las consiguientes implicaciones en el incremento de
presupuesto y de planning que llevan irremediablemente asociadas.

Y es que dejando aparte las ventajas asociadas a la naturaleza tridimensional del BIM, el caracter
revolucionario de esta metodologia se debe a la asociacién paramétrica al modelo 3D de las dimensiones
calidad, tiempo y coste:

Por un lado cada elemento individual del modelo 3D dispone de todo tipo de caracterizaciones o
especificaciones que lo definen perfectamente (fichas de fabricante, especificaciones de uso o montaje, links
a websites, fotos...);

La asociacion del planning al modelo permite a su vez visualizar la obra ejecutada en cada secuencia del
proceso. A diferencia de los clasicos esquemas de fases de obra que se dan en los proyectos estandar, el BIM
faculta la incorporacion de elementos de montaje (cimbras, andamios, apeos, maquinaria...) 0 provisionales
(sefalizacion y elementos de proteccion de obras, desvios, acopios...), de modo a disponer de una vision fiel
de la obra en cualquier instante de la misma;
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Del mismo modo la vinculacion al modelo BIM de la dimension coste posibilita a su vez disponer del control
presupuestario de lo proyectado a tiempo real, y no como consecuencia de una tardia y laboriosa tarea de
“presupuestar”. De este modo el proyecto puede adaptarse a un presupuesto objetivo, “industrializarse” o
encajarse a una estrategia preestablecida de gestion de cash-flows,...

Por otra parte, la redaccion de proyectos por el método tradicional rara vez se focaliza en la funcionalidad y
mantenimiento 6ptimo de la infraestructura de la que son objeto, centrandose casi en exclusiva en resolver los
parametros asociados a un estricto dimensionamiento y calculo especialista. Una de las ventajas asociadas a
la metodologia BIM es la integracién, ya en la fase inicial de un proyecto, de elementos de O&M en el modelo
que permitirdn optimizar en origen las soluciones proyectadas desde esta perspectiva, y racionalizar su
posterior explotacién y mantenimiento como soporte del facility management.

|n

Del mismo modo la visualizacién de una “maqueta virtual” permite integrar, ya en fase de concepcion, a
diferentes actores que pese a su condicion de stakeholders (inversores, explotadores, mantenedores,
asociaciones...) no suelen opinar tradicionalmente sobre las soluciones planteadas en fase proyectual ante su
incapacitacion de interpretar planos o documentos de marcado caracter técnico. Se garantizan asi soluciones
de consenso que evitan confusiones y malentendidos de dificil solucién en fase ejecutiva.

El potencial de BIM alcanza su maxima expresion en proyectos en los que existan interacciones criticas entre
infraestructuras existentes e infraestructuras futuras, en conjuncién con otro tipo de técnicas de vanguardia
como son las restituciones de nubes de puntos o el geo-radar; o en aquellas actuaciones en las que se
entrelacen en espacios reducidos y con restricciones reglamentarias elementos de cimentacion, redes de
servicios, estructuras, sistemas de handling, racks de tubos, estratos geol6gicos diversos...

Desde la perspectiva productiva, este nuevo paradigma de proyectar que automatiza sin esfuerzo y con total
coherencia la generacion de planos, mediciones y especificaciones una vez que el modelo tridimensional
paramétrico esta constituido, permite dedicar a los equipos técnicos a tareas de alto valor afadido técnico y no
a acciones mecanicas como la acotacion de planos o la medicion detallada. Por tanto, a igualdad de plazo de
redaccion, el proyecto BIM se genera como consecuencia de un analisis de alternativas previo y con una
maduracion de la solucion finalmente escogida superior al que se pueda adquirir con un enfoque de
produccién al uso.

Servicio en el ambito de la operacion

La incansable vocacion de IDP en mejorar el servicio al cliente e incrementar el valor anadido de la ingenieria
sobre el proyecto, ha motivado la generacion de un nuevo servicio basado en la perspectiva del customer
experience.

Mediante la creacion de desarrollos propios, IDP es capaz de ofrecer a sus clientes la simulacién de sus
procesos logisticos o productivos sobre el soporte hiperrealista del modelo BIM. Asi, ya en fase de diseno,
podemos identificar cuellos de botella, simular escenarios, simultanear procesos para comprobar la eficiencia
operativa de la infraestructura proyectada,... Este tipo de simulacion, que se realiza en paralelo al diseno,
permite testear en tiempo real las soluciones y modificarlas ad hoc para garantizar que su diseno implica plena
operatividad.

Este novedoso servicio permite en fase de proyeccion, circular por las carreteras proyectadas, operar las
terminales ferroviarias o portuarias disenadas, o gestionar las alternativas de almacenamiento propuestas
para comprobar la bondad de las mismas previo a su ejecucion.

De este modo, IDP se convierte en garante no tan solo de la idoneidad de la infraestructura sino también de la
propia eficiencia del proceso que la justifica.
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FEDERACION ESPANOLA TRANSITARIOS
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PROTECCION DEL CREDITO
CONTRA LA MOROSIDAD
REGISTRO DE MOROSOS

www.registro.feteia.org

LAS EMPRESAS USUARIAS PUEDEN:

OBTENER INFORMACION sobre deudores

% MOrosos.

CURSAR INFORMACION sobre deudores
Morosos cuando concurran los siguientes
requisitos:

!_( e existencia previa de una deuda cierta, vencida
y exigible relacionada con la actividad
transitaria, que haya resultado impagada.

A\ 7).

. erequerimiento previo de pago a quien
‘Q corresponda, en su caso, el cumplimiento de
la obligacion.

A :

b -
. egque no se refieran a deudas cuyo
v vencimiento tenga una antigiiedad superior
L a seis anos.
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EMILI SANZ
PRESIDENTE ATEIA-OLTRA BARCELONA

Permitirme que en mi primera intervencion escrita como Presidente de ATEIA Barcelona ponga de relieve
uno de los puntos incluidos en mi programa de presentacion .

Se trata de la facil accesibilidad a nuestra profesion (debemos insistir en que es una profesién y no una
“actividad”) para cualquier persona que con un minimo de conocimientos decida emprender su futuro
profesional por esta via.

Sabemos que para la practica de transitario es preceptivo un titulo que supuestamente acredita un
minimo de conocimientos, ya no solo de lo que es el transporte en sus diferente modalidades sino que de
otros aspectos igualmente relacionados al mismo. Por otra parte la Administracién obliga a la renovacién
del visado de Operador de Transporte (en Cataluna cada 2 anos) que se obtiene una vez demostrada la
situacion regular de la empresa y que ésta esta al corriente con sus obligaciones para con la
Administracion (Hacienda, Seguridad Social, etc).

En relacién a esto Gltimo y atendiendo a los comentarios que las empresas transmiten a la Secretaria,
visar cada dos anos deberia ser mas agil y simplificado, sobre todo en los casos (que son la mayoria) de
empresas que ejercen debidamente su profesion. En los casos de nueva constitucion, la tramitacién y
acreditacion de los requisitos administrativos recogidos en la Ley (ROTT) es farragoso.

Valga decir, sin embargo, que en ambos casos, la Administracién ha ido facilitando la presentacién de
dichos requisitos.

Todo transitario que se precie dispone ademas de un seguro de Responsabilidad Civil para atender a
cualquier imprevisto que pueda surgir en el desarrollo de su actividad profesional.

JCuantas empresas actlan como Transitarias sin estar debidamente autorizadas para ello?.
Honestamente, no sabria cuantificarlas pero como las meigas, haberlas haylas y todos lo sabemos.

Es hasta cierto punto envidiable la persistencia de otros colectivos de este mismo sector en exigir una
preparacion exigente para el acceso a su profesion, mientras que como indico mas arriba y para quien
decida ir por la via correcta, una determinada cantidad de horas lectivas deberian ser suficiente para
superar el examen de acceso y obtener el titulo de transitario que para mas inri se entrega bajo la
denominacion de “Certificado de competencia profesional para el transporte de mercancias por
carretera”.

Aln y a pesar de lo que comento en el parrafo anterior, el porcentaje de aprobados no es elevado por lo
que la experiencia y/o conocimiento de la profesion no garantiza pasar con éxito las pruebas que, en
formato test, abarcan no solo aspectos relacionados con la profesién en particular, sino también con la
llevanza de una empresa en general.

La alternativa facil y que sin duda se debe impedir, es la de soslayar la preparacion y las autorizaciones
para dedicarse de pleno a ejercer de transitario, sin demasiadas trabas y en muchos casos en
condiciones francamente precarias y sin ningln tipo de proteccién para con él mismo o para con sus
clientes con los que hacer frente a cualquier eventualidad.

La falta de profesionalidad, la ausencia de mecanismos de proteccion ante cualquier eventualidad
(seguros, etc) son elementos que si duda pueden derivar en un dano a la imagen de nuestra profesion y
gue de la mano de FETEIA, deberiamos combatir y erradicar.

Como despedida, pedir desde estas lineas que las Administraciones correspondientes en cada caso
actien con mas determinacion y que dispongan lo necesario para que todos los Transitarios
desarrollemos nuestra profesion con las mismas reglas de juego y por ende en igualdad de condiciones.
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AGUSTIN MONTORI
VICEPRESIDENTE FETEIA-OLTRA Y
PRESIDENTE COMISION MARITIMAFETEIA-OLTRA

Internet de las cosas y logistica

Existe una sensacion de urgencia por captar el sentido del amplio movimiento histérico que estamos
viviendo como consecuencia de la aplicacion de las tecnologias de la informacion a la globalizacién en el
amplio mundo de la logistica.

No parece nada dificil entender que sin la aplicacion de las Tl en nuestras empresas y en nuestras
relaciones con los clientes: documentos tratados por via electrénica etc., no sera facil permanecer
mucho tiempo nuestra actividad.

También parece claro que, en el mundo de la distribucién, una rama muy concreta es la de los articulos
de consumo en el caso ciudadano, o de aplicacion inmediata en un proceso en el caso industrial. Si los
proveedores se mueven en los mismos parametros que nosotros, en un mundo organizado y altamente
consumista, parece también fuera de duda de que cada vez mas sera necesario contar con grandes
superficies altamente automatizadas, unos sistemas informaticos muy potentes capaces para gestionar
miles de referencias y una organizacion de distribucion adecuada para la gestion de pedidos que se
requiera.

Pero no se acaba el mundo aqui. Existen cantidad de embarques hacia paises con una gestion aduanera
complicada necesitada de una documentacion muy cuidada. Existen paises con los que resulta cuasi
obligatorio comerciar a través de créditos documentarios. Existe, en virtud de la globalizacién un amplio
campo de trabajo en paises emergentes donde de nada sirven las Grandes capacidades de distribucién y
entrega para gestionar el embarque e instalacién de un sistema de riego de amplia extensién, o un
parque edlico, por poner alglin ejemplo de la amplitud del campo que se nos ofrece con la globalizacion
si nos apartamos de la distribucién de producto acabado o de alta tecnologia.

De modo que, en mi opinién, podemos y debemos contemplar con tranquilidad el futuro a corto y medio
plazo, pudiendo elegir el pedazo de pastel del amplio mundo de la logistica del que deseamos una parte.
Con el convencimiento de que si "hacemos los deberes" : actualizacién de las Tl, capacidad de
interaccion con los clientes, bien directamente , bien a través de los sistemas comunes que se crean,
sean puertos, puertos entre si, aeropuertos, armadores, lineas aéreas, comunidades de operadores, una
buena red logistica internacional y un personal bien formado y motivado, tendremos todos los elementos
necesarios para que 2016 nos deje una cuenta de resultados que nos permita contemplar con
optimismo el 2017.

Al tiempo, hemos de esperar que se materialicen las iniciativas de la UE en cuanto a las ventanillas
Unicas (single window), aduaneras y maritimas, que nos permitan avanzar en el campo de los embarques
sin papeles y en una mayor capacidad de la intermodalidad en el &mbito comunitario y extracomunitario
proximo (Magreb, Mediterraneo...).

Al lado de todo esto, no deja de ser verdad que tenemos algunos retos en el orden politico de la
estructura social organizada que llamamos Espana hasta el dia de hoy. Es de esperar que los politicos
que nos representan acierten con las decisiones que les competen y que afectan al escenario en el que
se realiza nuestra actividad.

Buena suerte a todos.
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ASIER ATUTXA
PRESIDENTE BILBAO PORT

Los puertos deben adaptarse al mercado y no el mercado a los puertos. Para ser competitivos, las
necesidades comerciales y logisticas las debe dictar el cliente, el cargador, y los servicios deben dar
respuesta a esas demandas.

Eso lo saben muy bien los transitarios, agentes claves de la cadena logistica, cuyo trabajo requiere, como
el de todos los agentes del sector, colaboracion y coordinacién con toda la comunidad portuaria para
acompanar al cliente en la internacionalizacion de sus empresas.

Ese cliente nos pide, sobre todo, flexibilidad, que es lo mismo que decir soluciones a la carta. En segundo
lugar, busca infraestructura adaptada a sus productos. Y, en tercer lugar, nos demanda servicio.

Trasladado todo ello al Puerto de Bilbao, podemos decir que hemos puesto en el centro del negocio al
cliente, al tiempo que mejoramos nuestra competitividad con precio, profesionalidad y apuesta por la
intermodalidad y las zonas logisticas. Gracias, precisamente, a las conexiones ferroviarias que hemos
potenciado, hemos logrado, por ejemplo, que traficos de la costa Mediterranea lleguen en tren hasta
Bilbao y desde aqui alcancen su destino, via short sea shipping, a Reino Unido o al Norte de Europa,
donde somos lideres en traficos y servicios directos. Ser la puerta con Europa Atlantica no implica relajo ni
conformismo, sino todo lo contrario, porque supone una gran responsabilidad y nuestro afan, ademas, es
seguir creciendo, atrayendo, sobre todo, a ese importante nicho de mercado que utilizada el transporte
por carretera para los destinos del centro y norte de Europa.

Por otra parte, las obras de ampliacion llevadas a cabo por la Autoridad Portuaria de Bilbao en el Abra
exterior han creado un espacio de oportunidades para las empresas que, paulatinamente, se ha ido
ocupando con proyectos estratégicos. En 2015 hemos recibido nuevas solicitudes de suelo y, por ello y
ante esta demanda que nos hace prever que en pocos anos tendremos un nivel de ocupacion que
rondara el 85%, el proximo ejercicio emprenderemos la construcciéon de un nuevo muelle al amparo,
como siempre, de un negocio saneado y una deuda controlada.

Desde 1998 - ano en que finalizd la primera fase de ampliacién y, por tanto, ano de inicio del
aprovechamiento del suelo creado - este Puerto ha acogido inversiones por un valor cercano a los 2.700
millones de euros. El 65% de esta cantidad ha sido destinada a proyectos industriales, el 30% a proyectos
de empresas comerciales, el 1% a logistica, otro 1% a cruceros y un 2% a otro tipo de proyectos. La
inversion publica ha representado el 26% y la privada el 76%.

El afo que viene seguiremos, por lo tanto, trabajando en esta linea, completando la infraestructura
demandada, potenciando los servicios ferroviarios y las zonas logisticas- como las de Arasur en Araba y
Pancorbo en Burgos- e intensificando, si cabe, la labor comercial aplicando flexibilidad para abrir nuevos
mercados y, en consecuencia, atraer nuevos traficos y nuevas lineas tanto europeas como
transocedanicas.
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CARLOS ARAUZ
PRESIDENTE ATEIA-OLTRA MADRID

Formacion e informacion, valores de futuro para el transitario

Las sociedades del siglo XXI se organizan cada vez de forma mas global y ya no se conciben cerradas en
si mismas y sin interactuar entre si.

Y en ese entorno el transitario mantiene su funcion de eslabén imprescindible en la cadena de
suministro, por lo que estoy convencido de que el devenir es positivo para los que nos esforzamos dia a
dia en superar fronteras y acortar distancias.

La complejidad del comercio exterior y su constante evolucion nos obligan a estar siempre atentos a los
cambios e incidir en dos elementos clave para asegurar nuestro futuro, y me refiero a la formacién y la
informacion.

El nivel profesional de todos los elementos que conforman nuestras empresas debe ser siempre el mas
alto posible y no verse afectado por la austeridad que ha marcado la pauta durante los Gltimos anos.

Por otro lado, me gustaria destacar el hecho evidente de la importancia de la tecnologia de la
informacion y sus efectos en la actividad diaria de nuestro sector, invertir en ello debe ser prioritario en
todo momento.

Como ejemplo, es importante comprometernos con el comercio sin papel, aunque en ocasiones las
dificultades para su expansion vengan de otros actores de la cadena logistica.

La formacién e informacién nos llevan a mejorar la calidad de nuestros servicios, que es lo que va a
determinar nuestro éxito.

Nuestros procesos deben estar siempre en constante revision para no dejar pasar nunca una
oportunidad de mejorarlos y asi aportar siempre el maximo valor para quienes contratan nuestros
servicios.
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1965 - 2015

SO anos

Desde gue comenzara su actividad hace mas de 49 anos, una bhase primordial ha acompanado los pasos del
Grupo Editorial Men-Car: informacion completa y objetiva de todo lo que acontece en el sector del transporte
(maritimo, puertos, aéreo, ferroviario, express, comercio exterior, etc.), el sector nautico (regatas, barcos,
tendencias, ferias, etc.) y el sector turistico (viajes, ofertas, paguetes turisticos, ocio...)

INTER-TRANSPORT®: revista de informaciin semanal de transporte, logistica y
comercio internacional, maritimo, temestre, aéreo, express, fermoviario, etc...
Guia de embarques. Informacién semanal de de los sectores del transporte
multimodal, distribucién, consolidados y empresas de servicios.

DIARIO MARITIMAS®: informacion diaria desde 1948, de transporte
intemacional y logistica.

PORTNEWSPAPER®: revista mensual de transporte, logistica y comercio
exterior, bilingDe (Inglés-Espafiol), presente desde hace 30 afios,
monogréficos de los principales acontecimientos nacionales e
internacionales relacionados con el transporte, para profesionales y
empresas.

NAUTIC PRESS®: revista de nautica mensual, editada desde 1982 sobre yates, nautica de recreo, todos los deportes relacionados con la mar,
|a industria ndutica y puertos deportivos. Monogréficos sobre eventos en el mundo de la nautica y ferias nauticas internacionales.

TRAVELPORT®: revista mensual especializada en viajes, turismo y ocio, en la que se incluyen noticias y reportajes referentes al sector turistico.

ANUARIOS: publicaciones anuales especializadas en sectores de transporte, hinterlands comerciales, servicios y recintos de diferentes
puertos nacionales, y de profesionales de los sectores terrestre, aéreo y maritimo espafioles. Puertos BARCELONA PORT® - VALENCIA PORT® -
BILBAO PORT® - MADRID transPORT® - CASTELLON PORT® - ALICANTE PORT® - BAHIA DE CADIZ PORT® - SEVILLA PORT®.

Profesionales transitPORT® - consignaPORT® - SPANISH AIR CARGO TransPORT®.

Grupo Editorial Men-Car

BARCELONA: Passeig de Colom, 24 - Tel: +-34 93 301 55 16 * / +34 93 301 57 49 - Fax: +:34 93 318 66 45 - 08002 BARCELOMA (Spain)
VALENCIA: José Aguirre, 40 - Tel: +34 96 367 87 21 - Fa: +34 96 367 44 93 - 46011 VALENCIA (Spain)

BILBAD: Ptaza Ametzola 2, 4° ctro - Tel: +34 670 01 23 42 - Fax: +34 94 474 78 39 - 48012 BILBAQ - VIZCAYA (Spain)

MADRID: Tel.: +34 91 743 45 80 (Spain)

men-car@men-carcom

www.men-car.com
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PORT DE TARRAGONA

Un puerto al servicio del comercio internacional

El Port de Tarragona afronta el 2016 con optimismo, con el objetivo de seguir creciendo para consolidarnos
como puerto referente en el Mediterrdneo, y mantener el protagonismo en el conjunto de puertos
espanoles.

Somos conscientes de las grandes potencialidades que nos aportan nuestras instalaciones, nuestra
posicion geoestratégica y la gran experiencia y profesionalidad de toda la comunidad portuaria. Es por esto
que, con esta voluntad de servir al desarrollo global del territorio, implantamos las principales lineas
estratégicas de actuacion para consolidar el crecimiento: proyeccion internacional, diversificacion,
infraestructuras, sostenibilidad y cruceros, que buscan potenciar el liderazgo y la excelencia del Port de
Tarragona en todas las vertientes.

Contribuyendo al desarrollo economico y social

La infraestructura portuaria tarraconense continda siendo un engranaje dinamizador con gran incidencia en
todo su ambito geografico de actuacion (Tarragona, Cataluna y todo el Valle del Ebro peninsular, en
definitiva todo hinterland natural). Este efecto vertebrador ejercido por el Port de Tarragona no sélo se
produce desde la perspectiva de la logistica, sin la cual dificilmente Tarragona ostentaria uno de los
poligonos petroquimicos mas importantes del sur de Europa, sino también desde otros prismas de peso
como por ejemplo el turistico (con la fuerte apuesta por la llegada de cruceros) o el de la proyeccién
internacional de Tarragona (con la apertura constante de nuevas conexiones regulares).

Consolidando el crecimiento

A pocos dias del cierre del ejercicio de 2015, podemos hacer un balance positivo del ano al registrar unos
traficos que reflejan una clara tendencia de crecimiento. ElI Port de Tarragona prevé cerrar este ejercicio
alcanzando los 33 millones de toneladas, un incremento del 4,3% respecto el ano anterior. En cuanto al
balance econémico, esperamos mantener el beneficio de 5 millones de euros y superar los 50 millones en
ingresos. La actividad en nuestras instalaciones continla creciendo y el Port de Tarragona esta en
condiciones de afrontar el 2016 con buenas perspectivas, fruto del gran trabajo que se ha hecho durante
los Gltimos meses para abrir nuevos mercados, diversificar las mercancias y proyectar Tarragona como
espacio idoneo para nuevas inversiones.

Apuesta por la diversificacion

El Port de Tarragona esta consolidando traficos relativamente nuevos, como el de animales vivos y el de
project cargo, y potenciando otros con gran trayectoria como son la pasta de papel y vehiculos. Estas
actuaciones, junto con nuestro liderazgo histérico en productos quimicos, petroquimicos y agroalimentarios,
constituyen argumentos firmes para apostar por nuevas infraestructuras como por ejemplo la reciente
ampliacion del muelle de la Quimica, la creacion de la Zona de Actividades Logisticas (ZAL) o la terminal
intermodal.

Retos de futuro

Todas estas actuaciones, acompanadas en todo momento por criterios de sostenibilidad y de estricto
respeto al entorno, aportan una idea genérica de la tarea que desde el Port de Tarragona se hace en el
desarrollo global del territorio.

Y es que sélo las carencias histéricas que arrastramos en materia de infraestructuras de movilidad pueden
amenazar los proyectos de futuro de las comarcas de Tarragona y de su territorio. Asi, conocer un
calendario definitivo de la conexion ferroviaria con ancho europeo de Corredor del Mediterraneo es vital
para el Port de Tarragona al igual que sucede con las finalizaciones de la autovia A-27 hacia Lleida, salida
natural por carretera de los mercados interiores del Valle del Ebro, tan importantes para el Port de
Tarragona y para otros sectores econémicos del territorio, tanto turisticos como industriales.
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Los Puertos espanoles, pieza clave
en el engranaje logistico de la economia mundial
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PRINCIPAL CONECTADOS CON 500 MILLONES EFICIENTES Y

HUB DEL SUR LAS PRINCIPALES DE TONELADAS COMPETITIVOS
DE EUROPA REDES DE DE MERCANCIAS  PENSANDO EN
ENLAENCRUCIJADA ~ TRANSPORTE DE MANIPULADAS. CLIENTES EXIGENTES,
DELASPRINCIPALES ~ EUROPA OPERATIVOS 24 HORAS,
RUTAS MARITIMAS. 365 DIAS AL ANO.
Avda. del Partendn, 10
T wwpuertos.es 28042 Madrid - Esparia Puertos del Estado *i* ccBrtio NI ETRC
n T +34 915245500 ~= DE ESPANA DE FOMENTO

F +34 915245501
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PUERTOS DEL ESTADO

Competitividad y conectividad, la apuesta reforzada de los Puertos de interés
general

Abordamos un nuevo ano en los puertos de interés general del Estado, un afo en la que podemos
potenciar el futuro de nuestros puertos, y asegurar su crecimiento. Durante estos Ultimos anos hemos sido
capaces de dotar a nuestros puertos de las infraestructuras portuarias necesarias para atender la
demanda a corto y medio plazo, con una capacidad instalada que duplica las necesidades actuales. Por
ello, desde Puertos del Estado, y desde el propio Ministerio de Fomento, apostamos ahora, en el campo de
las infraestructuras, por potenciar la conectividad de los puertos, conseguir que todas nuestras
instalaciones portuarias consigan estar conectadas con las principales Redes TransEuropeas de
Transporte, para conseguir con ello incrementar la competitividad de nuestros puertos desde una vision

intermodal, y de la economia espafiola por extension.

Para esta tarea queremos seguir contando con la importante participacién de la iniciativa privada en la
financiacion de nuestras inversiones, tanto en las relacionadas con la prestacion de los servicios
portuarios, como en la financiacidon de las propias infraestructuras. En este sentido, en las Ultimas
modificaciones normativas hemos incluido, entre otras disposiciones, reducciones de costes portuarios, la
creacion de un Fondo de Accesibilidad, asi como el aumento de los plazos maximos concesionales en los
puertos hasta un maximo de 50 anos, frente a los 35 anos vigentes hasta ahora, posibilidad ligada al
cumplimiento de una serie de requisitos, entre los que estan las aportaciones privadas para la

financiacion de infraestructuras relativas a la mejora de la conectividad terrestre.

En definitiva, hemos puestos a disposicion de los gestores y de los usuarios de nuestros puertos, nuevas
herramientas que potencian la colaboraciéon entre los ambitos publico y privado, buscando el interés
general, que no es otro que la mejora de la competitividad de nuestro Sistema Portuario y, por ende, del

tejido productivo al que sirve.
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SALON INTERNACIONAL DE LA LOGISTICA Y DE LA
MANUTENCION

El Congreso Alacat 2016 se celebrara en el SIL de Barcelona (Espaiia)

El Salon Internacional de la Logistica y de la Manutencién (SIL), que tendra lugar del 7 al 9 de junio en
Barcelona (Espafna), sera el escenario del XXXIII Congreso Alacat, la Federacion de Asociaciones
Nacionales de Agentes de Carga y Operadores Logisticos Internacionales de América Latina y el Caribe. De
esta manera el Congreso Alacat 2016, sera el punto de encuentro para el intercambio de ideas y
conocimiento entre la logistica Mediterranea y de América Latina ademas de un espacio ideal para los
negocios con encuentros B2B. Cabe destacar que el SIL es el Salén de referencia de Espana, el Sur de
Europa y el Mediterraneo, y en sus 18 ediciones se ha convertido en el punto de encuentro de toda la
cadena logistica asi como un puente comercial entre las empresas logisticas y de infraestructuras del Sur
de Europa, el Mediterraneo y América Latina.

Paneles de mucho interés

El Congreso Alacat 2016 se centrard en nueve paneles de gran interés dedicados a transitarios,
organismos internacionales, aerolineas, navieras, puertos, aeropuertos, agentes de carga, grandes
desarrollos del mundo y aduanas. Entre los principales temas de debate destacan los siguientes:

Vision de los Organismos Internacionales frente a la facilitacién del comercio.
Latinoamérica, Europa y el Mundo: extendiendo puentes para la competitividad.
Retos de las navieras frente a cadenas globales de valor.

Desarrollos y desafios portuarios en el mundo.

El transporte de carga aérea.

Aduanas verdes y sostenibilidad.

AN N N NN

Desarrollos logisticos en el mundo: casos de éxito.

El Congreso Alacat tendra una duracién de 3 dias y contard con mas de 30 speakers de gran prestigio
internacional. Al mismo tiempo albergara 2 dias de Networking Lunch, realizara visitas a las principales
zonas logisticas de Barcelona y se celebrara dentro de la mayor muestra comercial de Espana y el Sur de
Europa.

Entre las empresas participantes que estaran presentes en el XXXIIl Congreso Alacat 2016 cabe destacar
administraciones portuarias, aeropuertos, aerolineas de carga aérea, agentes de aduanas, carga aérea,
consignatarios, empresas de shipping, estibadores, importacién/exportacion, navieras, operadores
logisticos y transitarios.
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SIL 2016, el punto de encuentro del sector en Espana

Del 7 al 9 de junio de 2016 el Salon Internacional de la Logistica y de la Manutencion (SIL) alcanzara su
mayoria de edad con la celebracion de su 18?% edicion en Fira de Barcelona. Un Salén que fruto de la
complicidad del sector, se ha consolidado como el Salén lider de Espana y el segundo de Europa; como el
punto de referencia internacional en el que estan representados todos los sectores de la logistica, siendo
un puente para los negocios entre Europa, América Latina, Africa y el Mediterraneo.

Un Salén donde el networking, los contactos y el conocimiento estan mas presentes que nunca a través de
la gran oferta comercial que presentan las empresas participantes, cuenta también con el mayor congreso
internacional con la participacion de las principales figuras de la logistica de todos los sectores de la
Supply Chain mas los diferentes encuentros empresariales, potenciados con la creacién del Circulo
Logistico, donde los directores de Logistica son los auténticos protagonistas. El conjunto lo convierte en la
cita obligada de la logistica.

El SIL 2016 espera superar las 550 empresas participantes del ano pasado, un 45 % de las cuales fueron
internacionales. Del mismo modo, volvera a celebrar el Mayor Congreso Logistico de Europa con 20
jornadas distintas y mas de 230 ponentes de reconocido prestigio internacional que presentaran mas de
100 casos de éxito de las principales empresas industriales del mundo. Igualmente celebrara la 14°
edicion del Forum Mediterrdneo de Logistica y Transporte, la plataforma anual y el referente de debate
sobre los temas de interés del sector en el Mediterraneo. Por tanto, anétese bien las fechas en su agenda,
pues del 7 al 9 de junio tiene una cita de asistencia obligada en Barcelona (Espana) con la celebracion del
SIL 2016 y del Congreso Alacat 2016.

Para mas informacion:
SIL 2016 y Congreso ALACAT 2016
Tel: +34 93 263 81 50

www.alacat2016.com www.silbcn.com congreso@alacat2016.com sil@elconsorci.com
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XXXIII CONGRESO LACA?

2016

0O~ : - ;
l 8 SALON INTERNACIONAL DE LA LOGISTICA Y DE LA MANUTENCION

ANOS AL SERVICIO
DE LA LOGISTICA

182 Salén Internacional de la Logistica y de la Manutencion
14° Forum Mediterraneo de la Logistica y Transporte
5% Cumbre Latinoamericana de Logistica y Transporte

Del 7 al 9 de Junio de 2016

Recinto Montjuic - Plaza Espaiia. Fira de Barcelona
Barcelona-Espafia

(QCONSORCI

barcelona www.silben.com
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ECARGA

REVISTA INDEPENDIENTE PARA EL SECTOR DE LA LOGISTICA Y EL TRANSPORTE

. dacl quce vy
www.gotcarga.com

Informacion del sector logistico, el transporte
y el comercio internacional actualizada diariamente

Suscribase gratuitamente a los boletines semanales y mensuales

prensa@gotcarga.com T 93 351 61 95/ 657 99 39 26 www. gotcarga.com
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FGC CARGO

Las dltimas fronteras de Europa

Las ultimas fronteras internas a la UE persisten en el transporte ferroviario de mercancias, y no porque haya
que pasar tramites aduaneros, si no por condiciones de falta de estandarizaciéon de los sistemas ferroviarios
de mercancias. Mientras el resto de modos -aéreo, maritimo y transporte por carretera, y tanto para los
viajeros como para las mercancias- han hecho los deberes para superar las viejas fronteras nacionales, en
el ferrocarril de mercancias subsisten a causa de la falta de integracion de las redes nacionales en una
Unica red ferroviaria europea. Creiamos que la puesta en servicio de la linea de ancho internacional
Barcelona-Perpignan nos permitiria superar el aislamiento ferroviario y poner a trabajar el Corredor del
Mediterraneo para que fuese soporte de la actividad exportadora del levante peninsular hacia Europa. Y sin
embargo, nos encontramos con la dura realidad de que todavia tendra que pasar mucho tiempo para que un
tren de mercancias pueda circular “sin interrupciones” -seamless travel en lenguaje europeo- entre
Barcelona y cualquier destino en Europa al norte o al este de Perpignan.

De hecho, actualmente solamente unas pocas parejas de locomotoras de la serie 252 propiedad de RENFE
pueden arrastrar trenes mercantes en la linea de ancho internacional Barcelona-Perpinya. En este tramo, de
apenas 200 km de longitud, coexisten tres voltajes diferentes en la electrificacion y tres sistemas de
senalizacion diferentes (el ASFA de la red convencional de ADIF, el ERTMS de la concesion de TPFERRO
entre Figueres i Perpinya, i el KVB de la red convencional francesa). No hay locomotoras mercantes
equipadas con ERTMS porque en el resto de Europa los trenes mercantes no circulan por lineas equipadas
con este sistema de senalizacion, ni las habra en un futuro cercano. Eso nos deja en una situaciéon de
monopolio técnico por parte de RENFE que puede establecer el precio de la traccidon en esta linea sin
ninguna competencia, situacion que no favorece el desarrollo del transporte multimodal. La divisién de
RENFE en cuatro empresas, entre ellas una dedicada a mercancias y otra al alquiler del material movil, fue
una oportunidad para mejorar esta situacion, pero la decisidbn empresarial de mantener estas locomotoras
en la empresa de mercancias y no asignarlas a la de alquiler de material no favorece el desarrollo de un
mercado de transporte ferroviario de mercancias.

Hace falta inversion para equipar algunas locomotoras con ERTMS para abrir el mercado de transporte
ferroviario de mercancias y hace falta que algunas empresas estén dispuestas a asumir riesgos para
empezar a ofrecer servicios multimodales. La demanda potencial existe, hay muchos sectores y muchas
companias situadas en la zona de influencia del Corredor Mediterrdneo que esperan los servicios
ferroviarios para desarrollar al maximo su potencialidad exportadora hacia Europa.

Los operadores ferroviarios tienen que ofrecer al mercado servicios multimodales en colaboracion con las
empresas de transporte por carretera y los operadores logisticos.

Los gestores de infraestructura tienen que incorporar a su actividad la satisfaccion de las necesidades del
transporte de mercancias invirtiendo (no grandes cantidades) para que puedan circular trenes eficientes (es
decir, largos, pesados y que puedan llevar semirremolques ademas de contendores y cajas moviles), y
tienen que gestionar su infraestructura con criterios comerciales, un slot que no aprovecha un tren es un
slot perdido que no se puede almacenar.

El gobierno del Estado tiene que desarrollar la legislacion que permita el desarrollo de un mercado
ferroviario abierto, donde la competencia sea una realidad. Hasta ahora el nimero de empresas ferroviarias
de transporte de mercancias no llega a 10 mientras en Alemania supera las 150. Es probable que esta
diferencia tenga reflejo en la cuota de mercado del ferrocarril de mercancias, 3 % en Espafia y mas del 20 %
en Alemania.

La UE tiene que impulsar una red ferroviaria europea aprobando de una vez los estandares que tienen que
permitir la interoperabilidad y la superacion de las viejas fronteras nacionales, y dedicando sus recursos a la
adaptacion de la red a estos estandares.

Si se avanza en la superacion de todas estas barreras sera posible que el transporte ferroviario de
mercancias tenga el papel que esperan muchas empresas de nuestro pais que tienen el objetivo de ampliar
sus exportaciones a Europa, y también sera posible que los puertos mediterraneos tengan mas
protagonismo en el comercio mundial. Si no, el ferrocarril seguira teniendo un papel subsidiario y cada dia
mas reducido, muchas empresas dinamicas no podran desarrollar su potencial exportador y los puertos
mediterraneos continuaran viendo pasar por el estrecho de Gibraltar cuatro de cada cinco contenedores de
los que van de Europa a Extremo Oriente.
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Carga segura, conductor descansado y mucho ahorro
La velocidad es cosa nuestra

‘ Sy RORO CARGO » CONTENEDORES » PASAJEROS » PROJECT CARGO
i Descubre : .

§i la carta ganadora ! -

iTu carta te ofrece descuentos

INFO Y RESERVAS
de hasta el 40%!
Puedes utilizarla a bordo en: +34 96.306.13.00 « info@grimaldilogistica.com
Restaurantes, Bar, Wellness Center, htto:// . Idi-li
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El periddico del transporte y la logistica en Espaiia me—

transporte@grupoxxi.com
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BYTEMASTER

Bytemaster, soluciones para el sector transitario.

Bytemaster cuenta con mas de 20 anos de experiencia en el desarrollo de soluciones para el sector

transitario, aduanero y logjstico.

Creada en 1994 es una organizacién de ambito nacional con sede central en Barcelona y delegacion en

Madrid especializada en soluciones software, proyectos de infraestructura, comunicaciones y cloud.

“_b first” es una solucién especifica para el sector transitario pensada y disenada para optimizar los

procesos de negocio y la gestion de tareas que cuenta ya con implantacién en mas de 45 paises.

Javier Alvarez, responsable comercial del area de software, comenta que “_b first es una solucién en
permanente actualizaciéon y crecimiento que permite adaptarse a cada cliente de forma Unica. La
reduccion de costes y la internacionalizacion de nuestros clientes es para nosotros nuestro mayor objetivo
y valor. Bytemaster cuida cada detalle para conseguir una solucion eficaz, rapida, facil y con el objetivo

que la experiencia del usuario sea la mejor posible”.

La incorporacién en _b first de la solucion Business Intelligence Qlik Sense ha supuesto, en primer lugar,
una apuesta para aportar valor a nuestros clientes y un salto diferencial a las soluciones actuales del

mercado.

BYTEMASTER

Edificio Tecnocampus
Carrer d'Ernest Lluch
08302 Mataré
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Su experto en gestion internacional
para el sector Transitario, Aduanero
y Logistico en formato Cloud.

_barcelona +34 932 520 540 _madrid +34 913 601 180

(74 El Transitario | 41
FETELIA-OTRA



CESAREO FERNANDEZ
SECRETARIO TECNICO FETEIA-OLTRA

Percepcion sobre la figura del Operador Economico Autorizado (OEA)

Durante los Ultimos anos, la Uniébn Europea viene publicando y desarrollando diferentes normativas e
iniciativas aduaneras que tienen como elemento comuin “la seguridad” en las fronteras exteriores a nivel
comunitario, reconociendo el papel relevante que las Aduanas tienen en el campo de la seguridad de la
cadena logistica.

Siendo la figura del Operador Econémico Autorizado (OEA) de especial trascendencia, desde el punto de
vista de la seguridad en la cadena logistica, al ser considerado como un operador de confianza en toda la
Comunidad para las operaciones aduaneras y que, en consecuencia, puede disfrutar de una serie de
ventajas no solo en el territorio de la UE; sino también en otros paises con reconocimiento mutuo
internacional (EE.UU, Japén, China, Noruega, Andorra y Suiza) consiguiendo con ello despachos mas
rapidos y, sobre todo, evitar la repeticion de procesos similares con criterios equivalentes en diferentes
paises.

El Codigo Aduanero Comunitario establece un conjunto de requisitos muy estrictos que los operadores
econdmicos deberan cumplir para obtener la condicion de OEA: (i) historial satisfactorio de cumplimiento
de los requisitos aduaneros; (ii) sistema adecuado de gestidbn empresarial; (iii) solvencia financiera
acreditada; (iv) capacitacion profesional y (v) requisitos de seguridad. Y ademas deberan mantener de
forma totalmente rigurosa ante las reevaluacianes periddicas y estrecha supervision de las Aduanas unos
sistemas de vigilancia de cumplimiento de los criterios y condiciones para ser considerado OEA.

Cierto es que la obtencién del certificado de OEA ofrece una mayor seguridad juridica en todo el territorio
aduanero de la Unién y en los intercambios comerciales con aquellos territorios que hayan suscrito con la
UE un acuerdo de reconocimiento mutuo de sus OEA; pero en estos momentos la percepcion que existe
por los comentarios e indicaciones que llegan de los importadores, exportadores y Transitarios de nuestro
pais que han obtenido la condicion de OEA no es del todo satisfactoria; ya que las ventajas empresariales
y operativas en cuanto a la reduccion de los controles fisicos y documentales en Aduana y la
simplificacién de los procedimientos aduaneros tienen recorrido de mejora por parte del Departamento
de Aduanas e II.EE.

Una aportacion de valor a la figura del Operador Econémico Autorizado, seria involucrar a las Inspecciones
Especiales de las Aduanas (Sanidad, Agricultura, Comercio, etc ...), que no pertenecen a la Agencia
Tributaria, para establecer un marco y compromiso “firme” de colaboracion entre todos los Organismos
que intervienen en el control de las mercancias en las fronteras y Aduanas objeto del comercio
internacional, facilitando con ello la actividad y competitividad de nuestras empresas relacionadas con el
comercio exterior, como se pretende con el Plan Estratégico de internacionalizado de la Economia de
nuestro pais. Es decir, la auténtica Ventanilla Unica Aduanera (VUA) que viene demandando nuestra
Organizacién desde hace afos, para eliminar los importantes retrasos en la disposicion de las
mercancias, el incremento de costes que genera la duplicidad de los controles en frontera logrando que
se efectien en el mismo momento y lugar, y permitiendo al operador econémico la presentacion de la
informacion una sola vez consiguiendo con ello el flujo de datos de una forma segura y eficiente.
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El Acuerdo sobre Facilitacion del Comercio (AFC) considerado como la cuestion mas importante de la
negociacion del llamado “paquete de Bali” en la reunion de la Organizacién Mundial del Comercio (OMC)
celebrada en Diciembre del 2013, recoge en su articulo 7 la figura del “Operador Autorizado”, similar a la
figura del OEA de la Unién Europea. En consecuencia, el impulso de esta figura a nivel mundial es una
realidad sin retorno y cuando entre en vigor el AFC los “operadores fiables” contaran con determinadas
ventajas operativas en los intercambios comerciales entre los estados miembros de la UE y los paises
firmantes del AFC.

No obstante lo anterior, seria conveniente y muy deseable para los Operadores Econémicos Autorizados
espanoles contar “a corto plazo” con nuevas ventajas adicionales y directas para las empresas, con el fin
de potenciar y favorecer el comercio exterior de nuestro pais, recuperar el nivel de nuestra economia; asi
como incrementar el nimero de empresas interesadas en conseguir la certificacion de OEA, toda vez que
seguimos estando a la cola de autorizaciones OEA de los paises de nuestro entorno europeo con 657,
Alemania (5.692); Paises Bajos (1.472); Francia (1.271) e Italia (960).

ye GLOBAL LOGISTICS PARTNER IN SPAIN

BIENVENIDO A UN MUNDO TRANSPARENTE =

« Gestion integral de operaciones maritimas y aéreas QR
de importacion, exportacion y cross trade. ‘\ RRG

* Transporte maritimo y aéreo desde y hacia todos
los paises del mundo.

« Servicio de logistica y distribucion global.

* Asesoramiento completo sobre comercio exterior.

» Agentes de aduana, almacenes aduaneros.

25 anos ofreciendo el mejor servicio en logistica.

= EFFICIENCY
== NETWORK

== Portde Barcelona

AV. DIAGONAL 618 5B 08021, BARCELONA (SPAIN), TEL. 93 229 03 69
FAX 93 229 00 54 - INFO@CARGOFLORES.COM - WWW.CARGOFLORES.COM
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CHINA SHIPPING (SPAIN) AGENCY SL

Un ano mas, agradecemos la tribuna que nos brinda FETEIA-OLTRA para compartir con todos sus

miembros nuestro analisis de la situacion de nuestro sector.

Hace un ano ya aventurabamos un buen 2015 y la verdad es que muchas empresas del sector han
cerrado el ejercicio de forma satisfactoria. Quedan lejos los grandes crecimientos, pero para muchos de
nosotros, este ano que ya se ha ido nos deja unos indicadores positivos. Ningin empresario ni directivo
dird que la crisis ya es historia, pero se agradece un respiro en la lucha titdnica que libramos en la

economia en general, y en nuestro sector en particular desde el ano 2008.

A pesar de salir de un ano plagado de citas electorales, ahora mismo no parece que el panorama se haya
aclarado mucho, e interpretando el sentido de los votos de los ciudadanos, los representantes politicos
deberan trabajar mucho para llegar a acuerdos entre ellos, que permitan una gobernabilidad de las
instituciones, y dar respuestas a las necesidades de los votantes. Los grandes retos se han de afrontar
buscando amplios consensos, y esto parece que es una asignatura pendiente en nuestro panorama

publico. jPero debe hacerse!

Uno de los grandes retos que tenemos es la cuestion de la estiba, donde la sentencia del Tribunal de
Luxemburgo, no deja margen para la dilaciéon y la especulacion. Es tiempo de presentar soluciones y de
afrontar con valentia, y una vez mas con didlogo y pedagogia, las decisiones necesarias para que
cumpliendo los términos de la sentencia, permita a Espafa seguir teniendo una oferta portuaria de primer
nivel. Nos jugamos mucho en este envite y ya no es tiempo de seguir buscando vencedores ni vencidos, si

no de solventar este problema.

Las Navieras han cerrado un ano muy dificil. Las cifras del comercio mundial han sido inferiores a las
esperadas y una vez mas la oferta de espacio en los buques, excede con mucho a la demanda, y presiona
los fletes a la baja. Este 2015, a pesar de contar con un petréleo barato, las pérdidas han sido
generalizadas y se van a seguir produciendo ajustes y concentraciones. Ya se ha anunciado la compra de
APL por parte de CMA-CGM, y durante este ano se producira la fusion de COSCO y CSCL, que dara como

resultado la cuarta Naviera mundial de portacontenedores y la primera de bulk.

A pesar de este escenario plagado de interrogantes, estoy convencido que el 2016 sera un buen ejercicio

para nuestro sector, y que podremos seguir contribuyendo al crecimiento del empleo y de la economia.
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CHINA SHIPPING (SPAIN) AGENCY, S.L.

{

BARCELONA | VALENCIA | T.902 702 428 www.csspain.com
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INTERTRANSIT SA

El 15 de septiembre de 1983 se fundaba en Barcelona INTERTRANSIT S.A, son ya mas de 32
afos dedicados a la logistica, transporte internacional y distribucion de mercancias en los que no se ha
parado de crecer sin perder el caracter familiar y cercano que es valor de marca de la empresa y todos sus
profesionales.

Algo mas de tres décadas de desarrollo y trabajo dan para mucho. Cambios de gobierno, de legislaciones,
incluso de moneda y relaciones entre paises. Resistir e ir desarrollandose poco a poco durante tanto
tiempo y ante tantos cambios es un motivo de gran satisfaccion para la direccion de la empresa, que han
conseguido mantener la marca y buscar el crecimiento seguro y constante que hoy sitla la compania en
una posicion soélida en el sector de los agentes transitarios.

Desde un despacho en Barcelona hasta las grandes naves de sus actuales delegaciones, INTERTRANSIT
ha pasado por varias sedes y creando otras nuevas: Parets del Vallés, Montornés, Alcald de Henares...
hasta la mas reciente plataforma desarrollada para hacer frente a la demanda de crecimiento y expansion
en Llica D'amunt. Un movimiento siempre hacia el frente, atravesando periodos mejores y peores del
entorno econémico pero superando siempre las diferentes crisis que han ido y venido a base de trabajo
constante, dedicacion y esfuerzo.

Muchos anos de especializacion en sectores como la moda y la perfumeria, especialistas también en
regiones como ltalia o Francia, o mejor dicho: casi toda Europa... y una experiencia probada que permite
realizar casi cualquier servicio de transporte por tierra, mar, aire, multimodal... a cualquier lugar del
mundo.

Y por supuesto todo el conocimiento y preparacién de anos de documentacion, asesoramiento, adaptacion
a legislaciones, tratados, cambios tributarios... que dia a dia han ido solucionando los profesionales
altamente cualificados y en constante formacion que constituyen la gran familia de INTERTRANSIT para dar
un servicio responsable y total a clientes que han acompanado con inestimable fidelidad a la marca
durante todos estos anos.

La compania sigue adelante con trabajo bien hecho y dedicacion personal, adaptandose a los nuevos
tiempos con pasos medidos y sélidos, sin grandes revoluciones manteniendo el caracter de su marca con
cercania y honestidad. El paso a la digitalizacion llega hasta las companias de transporte, por eso no sélo
se crece en instalaciones con los 5000 m2 de la nueva plataforma en Lli¢a, sino también en el mundo
virtual y tecnolégico, implementando las TIC (Tecnologias de informacién y comunicacién) a la gestion de
stocks, expediciones y comunicacion. Y por supuesto en sentido corporativo y de marketing on line, con la
reciente renovacion de su imagen web y el desarrollo de la atencién y vision comercial via internet y redes
sociales.

Y es que trabajando en transporte internacional, con las posibilidades de interconexién, atencion y
proyeccion comercial que ofrece un escaparte constantemente abierto como es internet, el potencial de
trabajo es enorme. Una situacién muy distinta a aquellos inicios de los afios 80, social, econémica y
operativa, pero con el mismo espiritu aventurero, trabajador e ilusionado de quien se embarca en una
nueva empresa. 32 anos de expediciones, stocks y dia a dia en el que las mercancias van y vienen, pero la
profesionalidad permanece.
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Logistica integral con servicio en todo el mundo
Integrated logistics, operating througout the world

SUS MERCANCIAS, NUESTRA RESPONSABILIDAD
YOUR GOODS ARE OUR RESPONSIBILITY

Servicio de transporte terrestre, maritimo y aéreo
Grupaje y cargas completas
Servicio diario y semanal

Distribucion nacional 24-48 horas

Transport services by road, sea and air
Groupage and full loads
Weekly and daily service

National distribution 24-48 Hours

Transporte internacional
logistica y almacenaje
Desde 1983

International transport

and logistics supply chain

since 1983

Intertransit cuenta con més de 30 afios de experiencia en la industria del transporte y la logistica internacional,
Desde nuestros incios el equipo de profesionales de Intertransit ha sido siempre nuestro mayor activo,
controlando con eficacia los servicios contratados, personalizando sus acciones y encamindndolas hasta su total realizacion
gracias a una extensa cartera de clientes que avalan nuestra marca y Sociedad.

Intertransit has over 30 years experience in the transportation industry and international logistics.
Since our team Intertransit professionals has always been our greatest asset, o -
effectively controlling the contracted services, customizing their actions and directing them
to their full realization through an extensive clients that support our brand and company.

www.intertransit.com
BARCELONA MADRID VALENCIA .y
08170 MONTORNES DEL VALLES 28806 ALCALA DE HENARES 46190 RIBARROJA DEL TURIA
TEL. 0034 93 268 88 62 TEL.0034 91 8771777 TEL. 0034 902 288 862
FAX. 0034 93 268 88 51 FAX.0034918771778 FAX. 0034 96 164 08 67
intertransit@intertransit.com itm @intertransit.com itvic@intertransit.com
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AUTORIDAD PORTUARIA DE SEVILLA

PUERTO DE SEVILLA, NODO LOGISTICO DE REFERENCIA

El Puerto de Sevilla tiene como caracteristica distintiva ser el (inico puerto maritimo de interior de Espana.
Su ubicacién en una de las principales areas metropolitanas de la Peninsula, junto a la amplia superficie
de terrenos disponibles, lo convierten en un escenario estratégico para el tejido empresarial. A esto se
suma su intermodalidad, con conexiones via mar, tren y carretera, siendo un nodo logistico de referencia
para el trafico de mercancias y punto clave en el corredor Madrid - Sevilla - Canarias.

Esta situacion privilegiada, unida al esfuerzo inversor que esta desarrollando la Autoridad Portuaria de
Sevilla por mejorar sus infraestructuras y gestionar de forma sostenible la Eurovia del Guadalquivir, han
propiciado que el balance anual de trafico de 2015 alcance unas cifras muy positivas. Con un total de
4.657.062 millones de toneladas de mercancias transportadas, el crecimiento experimentado ha sido del
6,54 por ciento respecto a 2014.

Una de las lineas estratégicas del Puerto de Sevilla esta centrada en el trafico de contenedores con las
Islas Canarias. El Puerto ostenta una posicion de liderazgo en el trafico con el archipiélago, favorecido por
el aumento del nimero de salidas semanales. Desde noviembre de 2015, contamos con una salida mas
operada por la naviera OPDR, que incrementa, asi, la frecuencia del servicio con seis escalas semanales
en total.

Por otro lado, el Puerto de Sevilla destaca también como ferro-puerto, con mas de 1.000 trenes, 476.212
toneladas de mercancias transportadas y un total de 54.881 TEUS en 2015. A este crecimiento se une la
modernizacion de las infraestructuras con la adaptacion de las vias férreas a nuevas cargas y a trenes con
mayor longitud.

Asimismo, la Zona de Actividades Logisticas (ZAL), segundo recinto de estas caracteristicas en Espana,
ofrece a las empresas todos los equipamientos necesarios para el transporte, el almacenamiento, la
manipulacién y la distribuciébn de mercancias con 45 hectareas

de terrenos urbanizado y 110.000 m2 de naves construidas.

La optimizacion como nodo logistico intermodal se completa,

también, con la iniciativa Tecnoport 2025. Se trata de un .l
proyecto de |+D+i cuya finalidad es la de transformar el Puerto de y X
Sevilla, incrementando su competitividad, para convertirlo en un ®
ejemplo de puerto tecnoldgico del futuro. Dentro de sus areas de “€0
trabajo, incluye un paquete destinado a automatizar la gestion

del Guadalquivir con boyas inteligentes (eRIO) y un sistema para

la identificacion y el seguimiento de las unidades de carga a

través de toda la cadena logistica (CUTS). Este novedoso sistema

de telecontrol transforma el contenedor en un elemento activo P u e rt o
dentro de los corredores multimodales, casi asimilable a un -
almacén, aumentando la capacidad de gestion de la cadena SeVI I Ia
logistica.

del trafico ferroviario (FPS), otro para la monitorizacion de la ria wn'..'v
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CALENDARIO - PRINCIPALES EVENTOS 2016

Lu Ma Mi Ju Vi Sa Do
53 1 2 3
1 4 5 6 7 8 9 10
2 11 12 13 14 15 16 17
3 18 19 20 21 22 23 24
4 25 26 27 28 29 30 31

O©oo~NOoO O

Lu Ma Mi Ju Vi Sa Do
1 2[037478 6 7
8 9 10 11 12 13 14
15 16Ekd 18 19 20 21
22 23 24 25 26 27 28
29

Lu Ma Mi Ju Vi Sa Do
9 1 2 3 4 5 6
10 7 8 9 10 11 12 13

11 14 15K 17 18 19 20
12 21/ 22 23 24 25 26 27
13 28 29 30 31

Lu Ma Mi Ju Vi
13 1 2 3
14 4 5 6 7 8 9 10
15 11 12 13 14 15 16 17
16 18 19 20 21 22 23 24
17 25 26 27 28 29 30

Sa Do

17
18
19
20
21
22

Lu Ma Mi Ju Vi Sa Do
1
2 3 4 5 6 7 8
9 10 11 12 13 14 15
16 17 18 19 20 21 22
23 24X 26 27 28 29

30 31

ABRIL MAYO JUNIO

Lu Ma Mi Ju Vi Sa Do
22 1 2 3 4 5
23 oK) 10 11 12
24 13 14 15 16 17 18 19
25 20 21 22 23 24 25 26
26 27 28 29 30

Lu Ma Mi Ju Vi Sa Do
26 1 2 3
27 4 5 6 7 8 9 10
28 11 12 13K 15 16 17
29 18 19 20 21 22 23 24
30 25 26 27 28 29 30 31

31
32
33
34
35

Lu Ma Mi Ju Vi Sa Do

1 2 3 4 5 6 7

8 9 10 11 12 13 14

15 16 17 18 19 20 21

22 23 24 25 26 27 28
29 30 31

JULIO AGOSTO SEPTIEMBRE

Lu Ma Mi Ju Vi Sa Do
35 1 2 3 4
36 5 6 7 8 9 10 11
37 12 13 14 15 16 17 18
38 19 20 21 22 23 24 25
39 26 27 28 29 30

OCTUBRE

Lu Ma Mi Ju Vi Sa Do
39 1 2
40 3 4 5 6 7 8 9
41 1or 14 15 16
42 17 19 20 21 22 23
43 24 25 26 27 28 29 30
44 31

44
45
46
47
48

NOVIEMBRE

Lu Ma Mi Ju Vi Sa Do

1 2 3 4 5 6

7 8 9 10 11 12 13

14 15 16 17 18 19 20

21 22JF%] 24 25 26 27
28 29 30

DICIEMBRE

Lu Ma Mi Ju Vi Sa Do
48 1 2 3 4
49 5 6 7 8 9 10 11
50 12 13 14 15 16 17 18
51 19 20 21 22 23 24 25
52 26 27 28 29 30 31

Reuniones Comité de Presidencia (a las 14'00h)

Reuniones Comité Ejecutivo FETEIA-OLTRA (a las 11.00 h)

14 de Julio a celebrar en Tarifa

SIL 2016 + CONGRESO ALACAT 2016 + CONGRESO FETEIA (Barcelona, 7, 8 y 9 de junio)
7, 8, 0 9 Junio - Asamblea General Ordinaria

FRUIT BERLIN (3-5 febrero - Berlin)

INTERMODAL ASIA (22-24 marzo - Shanghai)

TOC ASIA (20-21 abril - Singapur)

TRANSPORT LOGISTIC CHINA (14-16 junio - Shanghai)

TOC AMERICAS (11-13 octubre - Cancun)
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« BILBAO - MADRID - VALENCIA §

logistica

conjunto de medios y métodos necesarios
para llevar a cabo la organizacion de una empresa, o de un servicio,
especialmente de distribucion.

Captacion y tratamiento, escrito, oral, visual o grafico,
de la informacion en cualquiera de sus formas y variedades.
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DOCUMENTOS EzEss
FORMULARIOS

Herramientas de FETEIA-OLTRA al
servicio de las empresas asociadas

Las empresas miembros de ATEIA/FETEIA-OLT pueden
adquirir los siguientes tipos de documentos/formularios :

AWB - Conocimientos Aéreos Neutros

Declaracion de expedidor de mercancias peligrosas
en transporte aéreo.

Documentos de FIATA :

FBL - Negotiable FIATA Multimodal Transport Bill
of Lading (formafo DIN A4)
- Forwarders Certificate of Receipt

- Forwarders Certificate of Transport
(formafo DIN A4)

- Shippers Declaration for the Transport of
Dangerous Goods

CMR - Carta de Porte (formafo DIN A4)

Pueden solicitarse en:
feteia@feteia.org
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FEDERACION

ESPANOLA

B E

TRANSITARIOS

ORGANIZACION PARA LA LOGISTICA, EL TRANSPORTE Y LA REPRESENTACION ADUANERA

2 g
B

MIEMBRO DE:

Voo

<

Zi
o &

——

SHORTSEA PROMOTION CENTRE - SPAIN

0 MIEMBROS ASOCIADOS:

Fundacion Cetmo

Via Laietana 32-34, 4°
08003 Barcelona
Tel: (+34) 93 268 94 30

feteia@feteia.org
www.feteia.org

~

ATEIA-OLTRA ALICANTE
www.ateiaalicante.com

ATEIA ARAGON-OLT
www.ateiaaragon.org

ATEIA-OLTRA ASTURIAS
www.feteia.org

ATEIA-OLTRA
BAHIA DE ALGECIRAS

ATEIA-OLTRA BALEARS
www.feteia.org

.

ATEIA-OLTRA
BARCELONA
www.bcn.ateia.com

ATEIA BIZKAIA-OLT
www.ateia-euskadi.org

ATEIA CADIZ
ateiacadiz@ceccadiz.org

ATEIA-OLTRA CEUTA
presidencia@ateia-ceuta.es

ATEIA-OLTRA GIRONA
ateia@|ajonquera.com

ATEIA GIPUZKOA-OLT
www.ateia-gipuzkoa.org

ATEIA LAS PALMAS-OLT
ateialaspalmas@gmail.com

ATEIA-OLTRA MADRID
www.ateia-madrid.com

ATEIA MALAGA
fetrama@gmail.com

ATEIA MELILLA
asociaciones @cemelilla.org

ATEIA PONTEVEDRA
ateia@ateiapontevedra.org

ATEIA-OLTRA SEVILLA
www.ateiasevilla.com

ATEIA TARRAGONA
apcb@tinet fut.es

ATEIA-OLTRA TENERIFE
www.ateia-tenerife.org

ATEIA-OLT VALENCIA
www.ateiavic.org

O MIEMBROS ADHERIDOS EN:

~

.

A CORUNA, MURCIA, NAVARRA, LLEIDA, SANTANDER, TOLEDO, VITORIA.
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