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Cursos aduaneros de ATEIA
Madrid

ATEIA Madrid comienzs el 2024 con un amplio abanica de cursos refacionados can Aduanas

La Asociacion de Transitarios de Madrid (ATEIA ~OLTRA) impartira del 5 al 7 de febrero, en
modalidad presencial y/o aula virtual, un taller sobre gestion y procedimientos de la
inspeccion especial de farmacia en las aduanas. El objetivo de este curso es adquirir los
conocimientos, el desarrollo de habilidades y la practica para afrontar con garantia la
tramitacion de inspecciones especiales de farmacia.

Impartido por M* José Gragera, jefe de Servicio de Inspeccion Farmacéutica-Area funcional
de Sanidad de la Delegacion de Gobierno en Madrid, y Ana Isabel Madrid, jefe de Seccion de
Inspeccion Farmacéutica- Area funcional Sanidad de la Delegacion de Gobierno en Madrid, el
curso estara dirigida a directivos, mandos intermedios y empleados que quieran adquirir
conocimientos o profundizar en los que poseen sobre la tramitacion de la inspeccion especial

de farmacia.


http://ateia-madrid.com/cursos/curso-aula-virtual-monografico-valor-aduanas/
https://www.diarioelcanal.com/ateia-madrid-pide-mas-inspectores-de-farmacia-para-la-aduana-de-barajas/
https://www.diarioelcanal.com/ateia-madrid-pide-mas-inspectores-de-farmacia-para-la-aduana-de-barajas/
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Curso superior de aduanas

Asimismo, ATEIA Madrid realiza una formacion monografica del curso superior de aduanas
(Programa oficial de representante aduanero) sobre elorigen de las mercancias.En
formato aula virtual, se realizara del 1 al 8 de febrero.

Impartido por José Antonio Mufoz, inspector del Cuerpo Superior de Hacienda y ex
Administrador de la Aduana de Madrid-Barajas, esta dirigido a directivos, mandosintermedios
y empleados de empresas con actividad internacional relacionadas con operaciones en las

cuales esimportante el origen de las mercancias importadasy exportadas.

Ambos cursos pueden ser bonificados y deducidos de las cuotas de la Seguridad Social, con
cargo a la Fundacion Estatal para la Formacion en el Empleo FUNDAE (Ministerio de Trabajoy
Asuntos Sociales).


https://www.diarioelcanal.com/ateia-madrid-cursos-2024/
https://www.diarioelcanal.com/actividad-aduanera-aspecto-politico/
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E. Sanz: “Los transitarios seremos
resolutivos frente a la crisis del
Mar Rojo”

El presidante de ATEIA-OLTRA, Emili Sanz, durante iz rueds de prensa en (3 que ha destacado |5 fgura del transitanio pars superar los retos 3 fos que z8 enfrants fa cadens

fogistica y de transporte

Como cada afio, el presidente de la Asociacion de Transitarios de Barcelona (ATEIA-OLTRA),
Emili Sanz, ha abordado los retos a los que se enfrentan los forwarders.

El presidente de ATEIA ha dejado constancia de la incertidumbre en el sector, especialmente
mientras se desarrolla el conflicto con los huties en el Mar Rojo. No obstante, ha tranquilizado
ensalzando al transitario como una figura “resolutiva”, con una amplia capacidad de
adaptabilidad que también ha labrado tras la pandemia de coronavirus.
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Los conflictos geoestratégicos

“Destaco la creatividad del transitario para buscar soluciones creibles y viables a los
problemas que nos encontramos’, ha introducido. Sanz ha destacado a este actor
especialmente en el marco de la crisis del Mar Rojo.

Con unos tiempos de retraso inciertos debido al desvio de buques hacia el Cabo de Buena
Esperanza para evitar los ataques huties en el estrecho de Bab-al-Mandeb, las diferentes
piezas de la cadena de suministro se han tenido que adaptar.

Haciendo retrospectiva de los ultimos cinco afios, el presidente de ATEIA ha recordado los
Ultimos acontecimientos: “Una pandemia, una guerra en Ucrania, ahora otra en Gaza, el
conflicto con los huties, ahora Pakistan... y el proximo mes sera otra cosa”, ha comentado.

En este aspecto, Emili Sanz ha dejado claro que “los transitarios siempre estamos pensando
en como solucionar los problemas que nos encontramos’, aunque duda de que el conflicto en
el Mar Rojo se vaya a dilatar en el tiempo

E. Sang “Destaco la oraactddad del cransitaric pars buscar soluciones cresthlas y

vintsien & fon problemas que nas entantrames’

Para superar los obstaculos, Emili Sanz ha subrayado la importancia de contar con una red
solida de agentes y mantener una comunicacion constante con ellos. Del mismo modo, ha
constatado que las navieras “no son la solucion para ofrecer este servicio integral”, algo que
yarealiza el transitario: “Defiendo nuestra labor”, ha clarificado.

Y frente a crisis como la que vive el Mar Rojo, afectando a la cadena de suministro global, Sanz
ha dejado claro que “los importadores de Occidente han aprendido la leccion de contar con
suministradores cercanosy no depender tanto de China”.


https://www.diarioelcanal.com/navieras-llamar-transitarios-carga/
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El puerto de Barcelona se puede ver “beneficiado”

Tras los desvios de buques hacia el Cabo de Buena Esperanza para alcanzar los puertos
europeos, evitando el Canal de Suez, los recintos occidentales pueden verse beneficiados. Es
algo que ya anuncio Gerardo Landaluce, presidente del puerto de Algeciras, y que, preguntado
por El Canal, constata Emili Sanz: “El puerto de Barcelona se esta favoreciendo”, ha asegurado.

El presidente de ATEIA se ha referido al ferrocarril como una de las principales fortalezas que
tiene el recinto barcelonés, mencionando los traficos semanales que mantiene con ciudades
como Lyon: “Lostrenes vany vuelven llenos’. Y muy especialmente, se ha referido al potencial
que tiene la futura Terminal Logistica Intermodal que se situara en el antiguo cauce del rio
Llobregat. “El ferrocarril esfantastico, y el puerto de Barcelona se encuentra en una ubicacion
privilegiada para asumir este trafico ferroviario hacia el Norte de Europa”, ha especificado.

La “colaboracion” Maersk-Hapag-Lloyd, una incognita

Otro de los asuntos de actualidad que ha generado debate esta uUltima semana ha sido el
anuncio por parte de los gigantes navierosMaersk y Hapag-Lloyd de establecer una
“cooperacion a largo plazo”. Y mas todavia, cuando el Consortia Block Exemption termina este
mes de abril, por lo que las navieras ya no podran crear acuerdos de cooperacion para prestar
servicios conjuntos de transporte maritimo de carga, también conocidos como “consorcios’.


https://www.diarioelcanal.com/balance-puerto-algeciras/
https://www.diarioelcanal.com/balance-puerto-algeciras/
https://www.diarioelcanal.com/tren-directo-barcelona-francia/
https://www.diarioelcanal.com/tren-directo-barcelona-francia/
https://www.diarioelcanal.com/maersk-cooperacion-geminis/
https://www.diarioelcanal.com/maersk-cooperacion-geminis/
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“Esta cooperacion se ha realizado para aprovechar la situacion, y opino que no es en absoluto
necesaria”, ha constatado Emili Sanz, que ha aludido al potencial que tienen ambas navieras
para prestar servicios de forma independiente.

El presidente de ATEIA ha celebrado una vez mas la “derogacion, y no modificacion” del
Consortia, aunque ha dejado en el aire hacia donde se encaminara la Cooperacion Géminis: “no
entiendo como Maersk y Hapag-Lloyd lo encajaran”.

El Dia del Transitario cumple 15 ediciones

Como'cada anio, ATE|A Barcelona organiza una nueva edicion def Dia del Transitario,
una velada que este 2024 celebra su 15 aniversario. Para ello, la Asociacion de
Transitarios de Barcelona reunira a sus socios y profesionales del sector el proximo
25 de abril en el Mas Ravetllat-Pla de Barcelona para dar cita a la comunidad logistica

y del transporte.

E Mas Ravetlat-Pia, situsds en ef Guinardo (Barcefonal serd escenario dela 15" edicion daf £ha del
Transitario
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AEREO ATEIA-OLTRA Madrid impartird un
curso de seguridad aérea

Bl cursa se impartid en s modalidad de awls virual.

La asociacion de transitarios ATEIA-OLTRA Madrid tiene previsto impartir un curso de
seguridad aérea que tendra lugar el proximo 5 de febrero.

MADRID. El programa formativo se desarrollara en la modalidad de aula virtual y
tendra lugar entre las 18:30 y las 21 horas del mencion’ado dia. El curso lo impartira el
Airfreight Export Manager de DHL Global Forwarding, Angel Hernando Garcia.
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El presidente de ATEIA-OLTRA Barcelona, Emili Sanz, hizo ayer
repaso del afio 2023 y comentd los retos de futuro de los
transitarios.

Emili Sanz pone en valor al
transitario como figura clave ante
la inestabilidad internacional

El presidente de ATEIA-OLTRA Barcelona, Emili Sane, Foto M.

El presidente de ATEIA-OLTRA Barcelona, Emili Sanz, se ha mostrado confiado que los
problemas en el Mar Rojo se solucionaran en poco tiempo y ha destacado la capacidad de los
transitarios para encontrar soluciones a los problemas.

BARCELONA. Sanz ha comentado que “2023 no ha sido un buen ano para nadie del sector
maritimo, especialmente el Ultimo trimestre del afio con el inicio de la guerra de Gaza y la
irrupcion de los milicianos huties que mantienen su presion sobre el comercio maritimo en el
Mar Rojo”. Apesar de eso, Sanz ha destacado el cambio que se produjo después de la pandemia
de acercar la cadena de suministros a Europa esta minimizando los problemas.

En este sentido, el presidente de los transitarios barceloneses ha destacado que “nuestra
creatividad y capacidad para encontrar soluciones a los problemas’. Por ello, Sanz ha
subrayado la importancia de la comunicacion constante con los agentes de otros paisesy la
relevancia de lasredesinternacionales.
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El presidente de ATEIA-OLTRA Barcelona también ha aprovechado para subrayar la figura del
transitario dentro del sector, después de que durante la pandemia algunos cargadores
trabajaran directamente con las navieras. Sanz ha sefialado que “no conozco ningun cliente
que no haya vuelto a trabajar con las empresas transitarias, nosotros ofrecemos un servicio
fundamental”, comentaba.

Buena sintonia con el Puerto

El presidente de ATEIA-OLTRA Barcelona se ha mostrado optimista con el futuro del Puerto de
Barcelona, que segun Sanz, “esta en una posicion geografica muy interesante para promover
el transporte por ferrocarril”. En este sentido, Sanz ha celebrado el inicio inminente de las
obrasde losaccesosferroviarios en el enclave. El presidente de los transitarios barceloneses
también se ha mostrado confiado con que el Parlament de Catalunya no acabe aprobando el
impuesto que gravaria las emisiones portuarias de los buques de gran tonelaje, ya que “seria
muy perjudicial para los Puertos de Barcelona y Tarragona”, coment6 Sanz.

El presidente de ATEIA-OLTRA Barcelona ha querido destacar la relacion fluida y la constante
comunicacion entre las cuatro asociaciones del sector maritmo-portuario de Barcelona y
también de todas ellas con el presidente de la Autoridad Portuaria, Lluis Salvado. En el afio de
celebracion de la Copa América en la ciudad, Sanz ha apostado que el evento supondra ungran
éxito para Barcelonay toda la comunidad portuaria.

Formacion

Laformacion de profesionales bien preparados es otro de los ejes principales de ATEIA-OLTRA
Barcelona. La asociacion realizara hasta 6 cursos para preparar a futuros transitarios en el
proximo afo. Emili Sanz ha destacado que “las empresas transitarias de Barcelona tienen
grandes profesionales, la mayoria de ellos formados por las mismas compafiias”.

Ultimo mandato

El presidente de los transitarios barceloneses ha aprovechado para recordar que afronta los
Ultimos cuatro afios al frente de la asociacion, un cargo que a supuesto el “colofon” a una
trayectoria de 50 anos en el sector.
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Dudas sobre la derogacion del Consortia

Block Exemption

En el encuentro ante la prensa de balance del afio, el presidente de ATEIA
OLTRA Barcelana, Emili Sanz, ha expresado sus dudas sobre edmose vaa
aplicar la derogacidn del Consortia Block Exemption. Justo el dia siguiente
de gue Maersk y Hapag-Lloyd anunciaran la formacion de la Red Gémini,
Sanz se pregunta como se interpretaria este pacto desde las instituciones
curnpeas, ‘creo que s una alianza innecesaria entre dos de las cinco
navieras mas importantes del munda® Sobre la modificacidn del cadigo
aduanero que seestd impulsando desde ¢l Consejo de Europa, Emili Sanz ve
la propuesta con buenos ojos, aungue ve adn muy lejano el inicio de la
aplicacion de la ventanilla dnica europea.

Agropuerio

Laampliacidn del aeropuerto de El Prat, a la cual ATEIA-QOLTRA Barcelona
se muestra favorable, ha sido otro de los temas que el presidente de los
transitarios ha querido destacar. Sanz también ha aprovechado para
gquefjarse sobre el servicio de handling del asropuerto, con largas colas de
espera v dificultades con los horarios de entrega.
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cienca  Victor Martin es el nuevo
presidente de ATEIA Euskadi

Victor Martin (cuarto por la derecha), can la Junrta Directiva de ATELA Euaskadi

La Asamblea de la Federacion de Transitarios de Euskadi, integrada por las ATEIAs de Bizkaia
y Gipuzkoa ha nombrado presidente a Victor Martin.

IRUN. En la sesion celebrada la pasada semana en Irtn, los asuntos tratados fueron el
nombramiento de Victor Martin, presidente de ATEIA Bizkaia-OLT, como nuevo presidente de
la Federacion de Transitarios de Euskadi y, ademas, se presentaron los resultados finales de
una encuesta realizada a las empresas transitarias de Euskadi, financiada por el
Departamento de Planificacion del Transporte del Gobierno Vasco, donde se pueden observar
los datos sectoriales.
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AT EILA-OIT RA

BAHIA DE ALGECIRAS

ATEIA Oltra Bahia de Algeciras hace balance
y se marca una serie de objetivos para el
presente ejercicio

Ateia Oltra Bahia de Algeciras prepara un Congreso Extraordinario para 2025
celebrando su 20 Aniversario

El presidente de Ateia Oltra Bahia de Algeciras, Manuel Cézar, ha hecho balance del pasado
gjercicio 2023 y plantea una serie de objetivos para este ano, tras |a reunién del Comité Ejecutivo de
la asodiacion de transitarios. En un contexto actual de tensiones internacionales v la influenda de
grandes lobbys empresariales en las decisiones gubernamentales, Cozar alerta sobre |a escalada de
precios de los fletes maritimos v la concentracion de beneficios en navieras, asi como las
preocupaciones sobre el desarrollo de los puertos del sur de Europa.

«Las navieras estan sacando un rédito enorme, de nuevo comao en la pandemia, ya estamos viendo la
escala de precios en los fletes maritimos y como con esos beneficios, se va coartando el desarrollo de
las empresas logisticas que intervienen en la cadena de suministro, con nuevas adquisiciones y
monopolizando de esta forma el mercados, ha indicado Manuel Cdzar, que advierte de la
acumulacion de poder y capital en pocas manos, lo gue conlleva a una monopaolizacion creciente del
mercada, restringiendo la competencia y |a innowvacidn en el sector.

En el ambito europeo, la politica en materia de emisiones y su impacto en los puertos, especialmente
en los del sur, ha sido otro tema de preocupacion para Manuel Cozar. Las tasas impuestas han dejado
a estos puertos en una posicion vulnerable, fortaleciendo indirectamente a puertos de terceros
paises. Esta situacion, segin Cdzar, perjudica la competitividad y el desarrollo sostenible de los
puertos locales. «\emos como Europa se da un tiro en el pie, no sabemos si intencionado. Solo se
ponen trabas al desarrollo de los puertos, sobre todo y nuevamente, a los del sur, con una aplicacion
sobre |as tasas a las emisiones que nos deja totalmente vulnerables y fortalece el desarrollo v la
competencia de puertos de terceros paises», senala el presidente de los transitarios de la Bahia de
Algeciras.
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Ademas, senala que el Gobierno actual sigue la hoja de ruta de los anteriores, iniciada hace mas de
30 anos, «potenciando solo el desarrollo del levante espanol, dejando en el olvido al Puerto de
Algeciras. Ya que un puerto como el nuestro, con las infraestructuras necesarias, negadas ano tras
ano, dejaria fuera del mercado a cualquier otro puerto». A este contexto nacional, hay que sumarle
que Portugal y Marruecos, «estan haciendo un trabajo increible y nos estan adelantando por la
derecha, cogiendo una ventaja competitiva que dificilmente podremos alcanzar si sigue la dinamica
actual».

En el ambito provincial, Cozar ha expresado su preocupacion por la falta de cohesion y vision
compartida entre Cadiz, Jerez y el Campo de Gibraltar. Ha destacado la necesidad de unir esfuerzos y
seguir una estrategia comun que aproveche al maximo las infraestructuras existentes, como la red
ferroviaria, «cuando Cadiz y el Campo de Gibraltar unidos por el eje de Jerez , es el tnico camino que
deberiamos de sequir y apoyar , utilizando la herramienta del tren, siendo este mas barato , agil y
adecuado para llegar a Sevilla , Madrid , Zaragoza y Europa». Lamenta, ademds, que se esté
perdiendo interés e inversion en proyectos clave como la linea a Bobadilla, que es esencial para el
desarrollo portuario del Campo de Gibraltar.

La situacion del Puesto de Control Fronterizo del puerto de Algeciras

Este ano, un aspecto positivo que se destaca es la ausencia de los habituales retrasos que suelen
producirse durante las épocas festivas, especialmente en Navidad. Este cambio es un indicativo de
mejoras en la gestion y operativa del sector.

Un avance significativo en este sentido ha sido el desarrollo de una nueva plataforma digital por
parte de la Autoridad Portuaria de la Bahia de Algeciras (APBA). Esta herramienta, que se espera
esté completamente operativa en breve, promete incrementar notablemente la eficiencia y mejorar
la comunicacion entre los diversos actores involucrados en los procesos logisticos. La
implementacion total de esta plataforma es un paso adelante en la modernizacion y optimizacion de
las operaciones portuarias.

Ademas, el anuncio de la APBA sobre |la ampliacion de las instalaciones portuarias con 18 nuevas
puertas es una noticia muy esperada y celebrada en el sector. Esta ampliacion, que ha sido una
demanda persistente durante anos, parece estar finalmente encaminandose hacia su realizacion. Sin
embargo, existe una expectativa cautelosa respecto a la intervencion de los distintos ministerios en
el proceso de decision y ejecucion del proyecto. La preocupacion principal radica en evitar posibles
retrasos causados por trabas burocraticas, que han sido un obstaculo en otras cuestiones
relacionadas con el puerto.

«Es necesario que la APBA pueda actuar lo antes posible en este ilusionante proyecto que nos darad
esas herramientas tan necesarias para nuestro desarrollo v dar respuesta oportuna a nuestros
clientes v sobre todo a las navieras que puedan visualizar Algeciras, como la entrada real de los
productos perecederos a Eurapas, ha concluido Cozar.
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Federacion Transitaria Andaluza

En el marco de las iniciativas estratégicas para el sector maritimo y logistico, se ha planteado
retomar y materializar un proyecto de gran relevancia: la creacion de una Federacion Andaluza de
Transitarios. La propuesta incluye establecer a la secretaria de Algeciras como la secretaria comtin de
esta federacion. Este paso es fundamental para consolidar una asociacion de ambito regional que
posea un peso especifico y una influencia significativos en el panorama nacional. La meta es lograr
una representatividad y una voz mas fuerte frente a las organizaciones influyentes de otras regiones
clave como Madrid, Barcelona y Valencia.

Esta iniciativa cobra especial importancia al considerar la posicion actual de Ateia Oltra Bahia de
Algeciras en el contexto nacional. Ya situada en el cuarto lugar en términos de representatividad,
con 50 empresas asociadas, se espera que este numero aumente a lo largo de 2024. Este crecimiento
refleja no solo la fortaleza y el dinamismo de Ateia Oltra Bahia de Algeciras, sino también la
vitalidad del sector logistico andaluz en su conjunto.

La formacion de esta federacion regional supondria un hito importante para el sector, al
proporcionar una plataforma unificada para abordar y gestionar los desafios comunes que enfrentan
los transitarios en Andalucia. «Ademas, esta unidn fortaleceria la capacidad de negociacion vy la
visibilidad de la region en el ambito nacional, permitiendo una mejor defensa de los intereses de sus
miembros y una mayor influencia en las decisiones y politicas que afectan al sector», senala el
presidente de Ateia Oltra Bahia de Algeciras.

En este sentido, la consolidacién de una Federacién Andaluza de Transitarios con la secretaria de
Algeciras como nucleo central, por tanto, representa un paso estratégico hacia un mayor
reconocimiento y representatividad del sector logistico andaluz, reforzando su posicién en el
panorama nacional y contribuyendo al desarrollo y fortalecimiento de la industria logistica en la
region.

Formacion y capacitacion del capital humano

Un pilar fundamental de ATEIA Oltra Bahia de Algeciras es el fomento de la formacian profesianal,
con el objetive de crear una cantera de profesionales bien preparados que entiendan a fondo la
realidad de la profesion logistica, especialmente desde una perspectiva practica.

Para alcanzar este fin, ATEIA Oltra Bahia de Algeciras lleva tiempo desarrollando una serie de
cursos online, disenados como tutoriales, que tienen como propdsito refrescar conocimientos,
facilitar la adaptacion y comprension de los cambios normatives constantes y las modificaciones que
se experimentan en el dia a dia en el sector, Estos cursos abarcan temas esenciales y fundamentales,
constituyendo la base de muchas de las tramitaciones cotidianas en el ambito logistico y aduanero.

Estos recursos formativos estin disenados para ser de utilidad a todoes los miembros de la
asociacion, v también estan disponibles para profesionales de toda Andalucia a través de una
plataforma externa. De esta manera, ATEIA Algeciras se convierte en un recurso vital y un centro de
apoyo para todos estos profesionales.
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«Este ano se van a celebrar nuevos cursos de representante aduanero que siempre tienen una gran
aceptaciéon y que han demostrado ser uno de los cursos mas potentes a nivel nacional», indica
Manuel Cdzar, que continda destacando que la oferta formativa de este ano es la inclusién de nuevos
cursos para representantes aduaneros. «Estos cursos han gozado de gran aceptacion y se han
establecido como unos de los mas destacados a nivel nacional, gracias a la reputacion ganada por
ATEIA en este ambito. Este prestigio se debe no solo a la dilatada experiencia de la asociacién y al
éxito en los resultados obtenidos, sino también al excelente equipo de formadores que disfrutan
compartiendo sus conocimientos y experiencia practica en el sector», concluye Manuel Cozar.

La implementacion de estas iniciativas formativas es un paso hacia la creaciéon de una bolsa de
profesionales altamente cualificados y con un sello de calidad distintivo de ATEIA. Esta bolsa de
trabajo tiene como finalidad proveer a las empresas asociadas con personal adecuadamente
formado y preparado para enfrentar los desafios del sector logistico y aduanero.

Congreso Ateia-Oltra Bahia de Algeciras en 2025

Tras el rotundo éxito del congreso nacional de 2022, ATEIA Oltra Bahia de Algeciras ha demostrado
su capacidad para convocar y organizar eventos de gran envergadura, estableciendo a Algeciras
como un escenario ideal para acoger este tipo de iniciativas. La eficacia y la calidad de la
organizacion de aquel evento reafirmaron la posicidn de Algeciras como un lugar propicio y atractivo
para la realizacidn de congresos de gran importancia en el ambito logistico y maritimo.

Este ano, que marca el vigésimo aniversario de ATEIA Oltra Bahia de Algeciras, se presenta como
una ocasion perfecta para celebrar y destacar los logros y |a trayectoria de la asodiacion. En este
sentido, se ha propuesto la organizacidn de un congreso extraordinario, concebido no solo como una
celebracidn, sino también como una plataforma para fortalecer lazos profesionales y destacar la
relevancia del sector.

Sin embargo, dada la intensa agenda de actividades, viajes y eventos programados para este anc por
la comunidad portuaria de la Bahia de Algeciras, y para evitar coincidencias con otros eventos
importantes como el congreso nacional de FETEIA en Zaragoza programado para septiembre, se ha
decidido posponer la realizacidn de este congreso extraordinario de ATEIA. «La fecha elegida es
septiembre de 2025, lo cual permitird una planificacion adecuada v detallada del evento, asequrando
que cumpla con todas las expectativas y objetivos planteados», ha indicado Manuel Cozar.

Los objetivos de este congreso extraordinario serdan mukltiples: por un lado, se buscara fortalecer las
relaciones con colegas de Tanger, fomentando asi una mayor cooperacian y entendimiento entre las
dos orillas del estrecho. Por otro lado, el congreso se enfocard en resaltar la figura del transitario
como actor clave en la cadena logistica y reconacer el papel fundamental que ATEIA Oltra Bahia de
Algeciras ha desempenado en estos 20 afos de trayectoria.
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Fortalecer la relacion con los Cuerpos de Seguridad del Estado

Para el ano 2024, uno de los objetivos primordiales de ATELA Oltra Bahia de Algeciras es fomentar
una mayor cercania y colaboracion con otros colectivos dentro de la comunidad portuaria, con
especial énfasis en los distintos organismos y, en particular, en los Cuerpos de Seguridad del Estado.
Esta iniciativa responde «a la necesidad de profundizar el entendimiento mutuo vy el conodmiento
sobre la realidad, los deberes, los derechos y las responsabilidades de cada actor involucrado en el
ambito portuaric y logistico, aspectos que en ocasiones pueden ser malinterpretados o no
completamente comprendidos», indica Manuel Cozar.

Para lograr este objetivo, ATEIA Oltra Bahia de Algeciras planea la organizacion de jornadas
formativas. Estas jornadas no solo servidn como un medio para compartir informacion
conocimientos, sino que también serdn una plataforma para fortalecer las relaciones v fomentar un
acercamiento mas significativo entre los diferentes actores. A través de estas actividades, se espera
mejorar la comunicacion y la colaboracion, aspectos fundamentales para el funcionamiento eficiente
y seguro de| sector portuario y la cadena logistica.

uEste enfoque en la formacidn v el acercamiento con las fuerzas de sequridad del Estado es
particularmente relevante dado el papel crucial que desempenan los transitarios en la cadena
logistica, especialmente en lo que respecta a la sequridad v el control en las fronteras. Los
transitarios, como parte integral de este proceso, tienen un rol importante en mantener el flujo
eficiente y seguro de mercancias, asi como en asegurar el cumplimiento de las regulaciones vy
normativas vigentess, afirma el presidente de ATEIA Oltra Bahia de Algeciras.
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Los transitarios esperan mejorar
sus operativas con el fin de la cita
previa en la Administracion

El Gobierno ha anunciado la proxima eliminacion de la obligatoriedad en la cita previa para fos tramites con los
organismos publicos

inn Pubiice, J il Eacniva | Minisano pars b Tressfnrmacis Dighal y g | Funceia POblics

El anuncio del ministerio para la Transformacion Digital y de [a Funcién Pliblica sobre la préxima
eliminacion de la obligatoriedad en la cita previa para los tramites con la Administracion debe
revertir rambién en el negocio transitario, que lleva tiempo seiialando sus problematicas en las
tramitaciones aduaneras. El presidente de la federacion espanola de transitarios (Feteia), Enric
Tico, ha indicado que el cambio "coincide exactamente con la peticion que realizamos", Por ello,
espera que su entrada en vigor devuelva al sector “parte de la agilidad perdida en cuestiones
relativas a los despachos aduaneros”, concretamente para tratar cuestiones sobre “detalles de
despacho”.

“Seria inaceptable si la medida no se extiende a las
aduanas"”
Enric Tica |
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De hecho, su organizacion ya estaba avisada de que la Administracién del Estade “estaba
totalmente de acuerdo” con ello con anterioridad al anuncio piblico del ministerio parala
Transtormacion Digital v de la Funcion Pablica. Con todo, Ticd seiiala que “esperamos leer el texto
integro v suponemos que se extenderd a las aduanas”, dado que el ministro José Luis Escriva solo
se ha referido de forma concreta a los tramites cindadanos. "'De lo contrario seria inaceptable”, ha
advertido el presidente de Feteia,

La organizacion transitaria se habia mostrado contraria al procedimiento establecido a raiz de la
pandemia por parte de la Agencia Tributaria, y que se habia extendido a las comunicaciones entre
agentes de aduanas vy las propias oficinas aduaneras, dificultandolas v ralentizandolas segun la
reivindicacién del sector. Feteia llegd a crear una comisicon de trabajo a finales del afo pasado para
incidir en las ineficiencias derivadas por éste y otros elementos del reglamento, y para elevar sus
peticiones al Gobierno, Por un lado, “mantenemos un didlogo permanente con el departamento de
Aduanas e Impuestos Especiales y hemos remitido un documento con propuestas concretas”, ha
explicado Ticd, a la par que “rambién estamos reuniéndonos con los grupes parlamentarios del
Congreso para hacerles conocer estas propuestas v asi entre todos solucionar los cuellos de botella
que existen hoy en estos temas™, ha atiadido,

Sobre las demds propuestas, el presidente de la asociacion transitaria ha trasladado que “a dia de
hoy, el principal acuerdo reside en que ambas partes -el departamento de Aduanas v los
transitarios- tenemos claras posibles vias de mejora en la comunicacion, pere la implementacion
de estas medidas lleva cierto tiempo”. En todo caso, ha manifestado que la Administracion “se
mostro abierta” a tratar implementaciones como “la introduccion de medidas de mejora en la

gestion electrénica de expedientes”.



(7
DOSIER PRENSA FETEIA-OLTRA
DIARIO DEL PUERTO LERLIASION SITANSL ot EARs L Ar 03
6 FEBRERO 2024

logistica - La hasta ahora subdirectora general de Gestion Aduanera,
Nerea Rodriguez, fue nombrada ayer nueva directora de Aduanas

La AEAT situa el relevo de Pilar
Jurado dentro de la “normalidad” y
enfatiza la “continuidad”

Tal y como ayer adelantd en primicia diariodelpuerto.com, Nerea Rodriguez es la nueva
directora de Aduanas e Impuestos Especiales, en sustitucion de Pilar Jurado.

MADRID. El relevo de Pilar Jurado se produjo ayer de forma inesperada tras haber cumplido el
pasado martes 30 de enero 12 anos de permanencia en el cargo, si bien desde la Agencia
Estatal de la Administracion Tributaria se quiso dar plena “normalidad” al relevo.

Segun declararon a este Diario fuentes de la AEAT, “el relevo de Pilar Jurado se enmarca
dentro de otros cambios parecidos que se han acordado en estos dias en la Agencia Tributaria
y entran dentro de la normalidad cuando se ha estado tantos afios al frente de una Direccion
como Aduanas”.
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Nombrada el 30 de enero de 2012, Jurado se mantuvo en el cargo a lo largo de estos afhos por
encima del color politico de los distintos gobiernos y responsables de la AEAT que se fueron
sucediendo.

Incluso tras el nombramiento en junio de 2022 de la actual directora general de la Agencia
Tributaria, Soledad Fernandez Doctor, Jurado fue confirmada en el cargo.

No obstante, el BOE publico ayer 5 de febrero su relevo, dejando el récord de permanencia en
el cargo en exactamente 12 afios y cinco dias, superando a Nicolas Bonilla quien entre 2001y
2011 sumé algo menos de diez afios al frente del Departamento de Aduanas.

La trayectoria de Pilar Jurado en el cargo deberia haber sido algo mas reducida si en su dia
hubiera logrado acceder ala Secretaria General de la Organizacion Mundial de Aduanas (OMA)
enunaseleccionescelebradasen 2018y enlas que pese al respaldo de la Union Europea perdio
de forma inesperada ante el japonés Kunio Mikuriya.

Excepcional

“Es una lastima que no hubiera podido cumplir su ilusion de encabezar la OMA”, lamento ayer
el presidente de FETEIA, Enric Tico, en declaraciones a Diario del Puerto, quien valoro la
gestion de Jurado estos afios como “muy positiva”, destacando su “permanente receptividad”
a escuchar las demandas sectoriales.

En esta misma linea, Alejandro Arola, presidente de Aracoea, valord los 12 afios de gestion de
Pilar Jurado como “muy intensos y muy positivos, en los que se ha realizado un trabajo
excepcional” y en los que “ha habido siempre predisposicion absoluta para estar al lado de
todo el mundoy con la puerta siempre abierta”.

En términos similares se refirio ayer Antonio Llobet, presidente del Consejero General de
Colegios de Agentes de Aduanas, ante el cese de Pilar Jurado. En declaraciones a Diario del
Puerto asegurd Llobet que Jurado ha sido “una gran directora general”, siempre “a
disposicion” del sector, al tiempo que le desed “todo Lo mejor” en su nueva andadura.
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"NECESITAMOS ADUANAS AGILES ¥ ADUAMAS RAPIDAS™

Antonio Liabet
Fresidente Consepn General

‘ ‘ “Unie el nombramicnto do Nerea Rodrigues nuestra primera peticion
o5 subravar gue lo urgente esatender fo reformma del Codipo
Aduaneve de fn Unidn. Elia comoce auestras reivindicaciones ¥
pedimos gue nos apoye dnfe ia Uridn Eeropea, En o gue respects al
Ambito nacional, nuestry peticion es clarar necesitamos aduanas
dgiles v adunnas rapidas ",

"DEBEMOS TRABAJAR CONJUNTAMENTE EN EL NUEVO CODIGO ADUANERO"

Alejandro Arola
Presidente ARACOEA

“Creemos gue en estos momentos lo priorifario es trabajar anfe la

‘ ‘ reforma del Codigo Aduanero impulsada por la Union Europea. No es
algo lejano, es algo que ya estd ahi y ante lo que creemos gue la
Direccion de Aduanas e Impuestos Especiales debe trabajar
conjuntamente con los representantes sectoriales de acuerdo con las
demandas existentes”

“NECESITAMOS MAYOR COORDINACION DE LOS PCF”

Enric Tico
Presidente FETEIA

‘ ‘ “Nuestra primera peticicn a Nerea Rodriguez es la de que se siga
trabajando en una mayor coordinacion en los puestos de control
fronterizo (PCF) y que el Departamento de Aduanas pueda ser guien
lidere esa labor de coordinacion y de relacion permanente de los
distintos ministerios con competencias en las labores gue se concitan
en los puestos de control”
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UN RELEVO “NATURAL”

Todas las fuentes consultadas calificaron ayer el nombramiento de Nerea
Rodriguez al frente de la Direccion de Aduanas e Impuestos Especiales como un
relevo “natural’.

Subdirectora de Gestion Aduanera desde el afio 2017, Rodriguez venia ejerciendo
desde entonces como nimero 2 de facto de la Direccion y, sobre todo, como mano
derechay persona de maxima confianza de Pilar Jurado.

Desde la propia AEAT y en declaraciones a Diario del Puerto, se enfatizd ayer que el
relevo es por tanto una apuesta por la “continuidad” en la gestion.

“El cambio supone una apuesta por la continuidad”, manifesto también ayer el
presidente del Consejo General de Colegios de Agentes de Aduanas, Antonio Llobet,
quien desed “mucha suerte” en su nuevo puesto a Nerea Rodriguez con quien
“seguiremos en permanente interlocucion”, aseguro Llobet.

Sobre la nueva directora de Aduanas, Enric Tico, presidente de FETEIA asegurd que
“la conocemos bien. Consideramos que es extremadamente competente y que la
linea de colaboracion ya existente se va a mantener y reforzar en su nueva
posicion”.

Por su parte, Alejandro Arola, presidente de Aracoea, aseguro ayer que “Nerea ha
trabajado estrechamente a lo largo de todos estos anos con Pilar. Ha sido su mano
derecha y persona de confianza y considero que el relevo es algo muy coherente”
después de los “logros” alcanzados en estos ultimos afios en asuntos como “el CAU,
el Brexit 0 el COVID", destaco Arola.

Hay que destacar que en esta misma linea, para ocupar la vacante de Nerea
Rodriguez en la subdireccion de Gestion Aduanera se ha nombrado a Maria
Gonzalez Pérez, integrada hasta ahora en dicha Subdireccion.
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El cuello de botella de la logistica: ;por qué no
somos competitivos?

La suma de |os traficos de ios 28 Puertos de Espania es practicamente igual que la de
un Grico puerto europen, el de Rotterdam

Enric Ticd, abogado especialista en transporte, logistica y movilidad

Logistica e infraestructuras no son sindnimos, pero es lo que muchos piensan. Es evidente que
sininfraestructurasfisicas no hay logistica, pero lo que hace competitivos, o no, alos sistemas
logisticos son las aduanas, los servicios postaduaneros o los puntos de control aduanero.
Los Puertos de Tarragona y Barcelona encabezan, en este orden, los rankings de crecimiento
de los puertos del pais, en cuanto a toneladas transportadas. Barcelona, a escala europea, es
el 12° puertoy Tarragona el 27°. Algeciras es el cuartoy Valencia el sexto. Pero la suma de los
transitos de los 28 Puertos de Espafia es practicamente igual que la de un unico puerto
europeo, el de Roterdam, que seguido de Amberes y Hamburgo, son los tres principales
puertos de la Union Europea segun los datos de la Conferencia de las Naciones Unidas sobre
Comercioy Desarrollo (UNCTAD).
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Datos, niumeros y estadisticas aparte -;recuerdan lo de los tres tipos de mentiras: las
pequefias, las grandes y las estadisticas?-, las cosas cambian segun el cristal con el que se
mire: jcontamos contenedores llenos o vacios? ;jLos transitos de paso o los de proximidad?
Porque segun sea el andlisis de los datos siempre encontraremos argumentos para hacer los
rankings que mas convengan a nuestros discursos.

Lo que no cambia es una realidad absoluta: los tres grandes puertos de los Paises Bajos,
Flandes y Alemania representan la gran fuerza logistica de Europa y las grandes diferencias
entre los puertos del Norte y del Sur se mantienen estables desde siempre y no cambian
mucho, afiotrasafio. La pregunta es: ;qué estamoshaciendo para corregir esta tercarealidad?

En el caso de Catalunya, el Gobierno aprobo en febrero de 2021 un documento: la Estrategia
Logistica de Catalunya-ELIEC, que hace propuestas para mejorar las cadenas logisticas que
afectan a Catalunya. Somos rétula, no periferia, pero alin queda mucho trabajo por hacer: la
mejora de los accesos a los Puertos, la generalizacion de servicios de valor afadido, la
potenciacion de la multimodalidad, etcétera. La misma ELIEC deja claro que uno de los
aspectos en los que vamos muy por detras de nuestra competencia (porque las cadenas
logisticas compiten entre si), es la necesaria flexibilizacion de los servicios aduaneros y
postaduaneros que son "uno de los cuellos de botella mas relevantes del sistema logistico
catalan".

Mientras tanto, la patronal espanola de transitarios y representantes aduaneros, FETEIA, ha
dado a conocer un estudio, a nivel estatal, de las ineficiencias del sistema aduanero espanol
tras analizar uno por uno, todos los Puntos de Control Fronterizo (PCF) y llega a unas
conclusiones preocupantes en cuanto a los PCF del pais: excesiva burocracia, dispersion de
competencias entre los diferentes ministerios intervinientes, falta de personal y medios -con
loque lasmercancias quedan varadas durante horasy dias-, no hay unafigura de Coordinador
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del PCF, falta de proactividad e interpretaciones y criterios diferentes entre los centros
(cuando la normativa aplicable es de ambito europeo). Curiosamente sirven -mal- los
intereses recaudatorios y de control estatales, pero no sirven para potenciar el negocio
logistico, de tal manera que operadoresy transitarios optan por trabajar en otros ambitos mas
competitivos, y que comprenden mejor el gran negocio que la logistica da al pais, tanto desde
un punto de vista economico, como de creacion de puestos de trabajo de calidad.

Aqui es donde se la juega principalmente nuestro sistema logistico. La aduana tiene un papel
fundamental, pero debe mirar el negocio logistico como lo que es: un negocio de servicio a la
importacion y a la exportacion. La aduana no es un puesto, sino un servicio. Y, al igual que
ocurre en los puertos del Norte de Europa, debe haber una plena colaboracion entre el sector
publico y el privado para asegurar un funcionamiento integrado, agil y eficiente de todas las
aduanas. Esta colaboracion también deberia producirse entre administraciones publicas,
porque a estas alturas este servicio depende mayoritariamente de Espana, que desarrolla el
sistema con criterios marcadamente jacobinos. Hoy estamos muy lejos de avanzar, distraidos
enlasdiscusionesinfraestructurales, en el ladrilloy el cemento, y con unos puertos espanoles
en los que mayoritariamente hay funcionarios y politicos en sus consejos de administracion...
peroese esotrotema.
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Fetela celebrara su proximo congreso en Zaragoza

Feleia pasard revista a algunos de log asunlos en los gue ha centrade su atencion este afio en o dmbito del transporte, el
comercio internacicenal o el papel que cumple el transitario dentro de la cadena.

FIETELA-OLTTRA

FEDERACION HSPAROLA DE TRANSITARIOS
TNGARITACISN P A LOGITICA, Fi TRANEPOETE ¥ L L e —

CONGRESO Xl
ZARAGOZA 2024

La Federacion Espariola de Transitarios, Feteia Oltra, ya esta organizando, junto a Ateia Aragon
OLT, el que sera su proximo Congreso, bajo el lema‘ Feteia. Marca de calidad.

El evento, que alcanza ya su decimotercera edicion, tendra lugar en la ciudad de Zaragoza
entre los dias 26 y 29 de septiembre de 2024. Como en ocasiones anteriores, en él podran
debatirse los temas que mas preocupan a los organizadores de la cadena logistica y del
transporte internacional.

Ademés, Feteia pasararevistaaalgunosde losasuntosen los que ha centrado su atencion este
afo en el mbito del transporte, e/ comercio internacional o el papel que cumple el transitario
dentrode la cadena.

Cabe recordar, en este sentido, que la Federacion denunci6 a finales de 2023 los retrasos y
la diferencia de criterios existentes en los Puestos de Control Fronterizodel pais.

También se reunio con lanueva Administracion del Estado para pedir que se potencie el Comité
Nacional de facilitacion del comercioy se fomente la colaboracion de las distintas
Administracionesimplicadas en los tramites relativos al comercio exterior.

La Federacion, presidida por Enric Tico desde el afio 2005, celebro su ultimo Congreso en el
ano 2022 en Algeciras registrandose la asistencia de mas de 250 congresistas.

Detalles de la convocatoria
Xill Congreso de Fetela

@ Zamagoza, Zaragoza

E 28/09/2024 - 20/00,202

B Ahadira mi calendaria
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ATEIA Madrid insiste ante la
Delegacion de Gobierno en
reclamar un PCF unico

Representantes de la asociacion de transitarios ATEIA-OLTRA Madrid han expuesto hoy de
nuevo ante la Delegacion de Gobierno de Madrid la necesidad de dotar a la capital de un puesto
de control fronterizo Gnico.

MADRID. Regina Dominguez, vicepresidenta de ATEIA-OLTRA Madrid, y Laura Fernandez
Moreira, directora, se han reunido hoy con Francisco Martin, delegado del Gobierno en Madrid,
y con la directora del Area Funcional de Sanidad, Maria José Gutiérrez.

Desde la Asociacion de Transitarios se ha vuelto a solicitar al delegado del Gobierno en Madrid
su intervencion para la creacion de un puesto de control fronterizo unico en el Aeropuerto de
Madrid-Barajas, demanda historica del colectivo.

“Tras evidenciar todos los beneficios que implica dicho sistema de gestion de los controles
aduaneros y paraaduaneros, el Delegado de Gobierno ha mostrado un gran interés y su
compromiso para analizar y estudiar detenidamente las posibilidades de crearlololargode la
presente legislatura”, aseguran fuentes de ATEIA Madrid.

Segun la asociacion, “tal y como se ha venido demandando desde hace afios desde ATEIA-
OLTRA Madrid, este sistema no solo hara mas competitivo el Aeropuerto de Madrid Barajas,
sino que supondra un importante ahorro de costes y tiempo para las importaciones y
exportaciones que se gestionen desde nuestra region”.
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ATEIA Madrid se reune con el
Gobierno ante la necesidad de
crear un PCF unico en Barajas

Representantes de ATEIA-Madrid se han reunido con el delegado del Gobierno en Madrid,
Francisco Martin, y con la directora del Area Funcional de Sanidad, Maria José Gutiérrez.

Desde la Asociacion de Transitarios se ha solicitado al Delegado de Gobierno su intervencion
para la creacion de un Puesto de Control Fronterizo (PCF) Unico en el aeropuerto de Madrid-
Barajas, demanda histdrica del colectivo transitario.

Tras evidenciar todos los beneficios que implica dicho sistema de gestion de los controles
aduaneros y paraduaneros, el delegado de Gobierno “ha mostrado un gran interés y su
compromiso para analizar y estudiar detenidamente las posibilidades de crearloalo largo de
lapresente legislatura”, segun ATEIAMadrid. Tal y como se ha venido demandando desde hace
afos, la Asociacion de Transitarios de Madrid considera que “este sistema no solo hard mas
competitivo el aeropuerto de Madrid Barajas, sino que supondra un importante ahorro de
costes y tiempo para las importaciones y exportaciones que se gestionen desde nuestra
region”.



https://www.diarioelcanal.com/ateia-madrid-inspecciones-sanidad/
https://www.diarioelcanal.com/los-transitarios-presentaron-sus-demandas-y-retos-en-el-congreso-feteia/
https://www.diarioelcanal.com/los-transitarios-presentaron-sus-demandas-y-retos-en-el-congreso-feteia/
https://www.diarioelcanal.com/ateia-madrid-pide-mas-inspectores-de-farmacia-para-la-aduana-de-barajas/
https://www.diarioelcanal.com/ateia-madrid-pide-mas-inspectores-de-farmacia-para-la-aduana-de-barajas/
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ocistiea - ATEIA-OLTRA Barcelona inicia
cuatro cursos formativos para
trabajadores del sector

El pasado 20 de febrero tuvo lugar el inicio del Curso de Gestion de Calidad y Atencion en
Empresas Transitarias.

BARCELONA: El objetivo del curso es brindar al alumno un conjunto de metodologiasy técnicas
enfocadas a potenciar las habilidades en el manejo y tratamiento de los distintos clientes, de
modo que éstos sientan sus necesidades y expectativas satisfechas y reconocer la
importancia del trato al cliente en el éxito de un negocio y como imagen de empresa. El curso
tiene una duracion de 10 horasy se lleva a cabo de forma presencial.

Las proximas acciones formativas que se contemplan son las siguientes:

- Curso Crédito Documentario. Tramitaciony riesgos: Se realizara del 4 al 25 de marzo de 2024
y tendra un total de 10 horas de duracion. El objetivo del curso es dotar a los participantes de
los conocimientos necesarios para la gestion eficaz de los Créditos Documentarios.
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- Curso de preparacion para la obtencion del diploma del IATA Cargo Introductory Course: Se
realizara del 4 al15 de marzo de 2024 y tendra un total de 54 horas de duracion. Con este curso
el alumno obtendra las habilidades para guiar a los clientes sobre las reglas y procedimientos
de laIATA para envios de carga aérea.

- Curso IATA de reciclaje para transporte aéreo de mercancias peligrosas: Se realiza del 5 al
21 de marzo de 2024 y tiene un total de 24 horas de duracion. Uno de los objetivos del curso es
aplicar los cambios y enmiendas significativos al manual DGR de IATAy verificar la precision
de los documentos, paquetes, marcado y etiquetado de transporte de mercancias peligrosas.

- Curso IATA de capacitacion para transporte aéreo de mercancias peligrosas: Se realiza del 8
de abril al 8 de mayo de 2024 y tiene un total de 40 horas de duracion. Se espera que el alumno
pueda aplicar correctamente la reglamentacion sobre mercancias peligrosas de IATA
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corvacion ATEIA-OLTRA Madrid impartira un
vempeo  curso sobre tarifas y BL en el
transporte maritimo

El curso se desarrollara en la modalidad de Aula Virtual.

La asociacion de transitarios ATEIA-OLTRA Madrid impartira un curso sobre tarifasy BLen el
transporte maritimo entre el 14 y el 21 de marzo.

MADRID. El curso tendra una duracion de 7,5 horas y se desarrollara en la modalidad de Aula
Virtual. El especialista en transporte maritimo, Miguel Angel Morales Albertos, sera el
encargado de impartir las clases, que tendran lugar los martes y los jueves entre las17:30 y
las 20 horas.
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ATEIA Barcelona imparte un
curso de gestion de calidad y
atencion en transitarias

Alumnos del curso de Gestion de Calidad y Atencion en Empresas Transitanas qus imparte ATEIA Barcelona

La Asociacion de Transitarios de Barcelona (ATEIA-OLTRA) ha iniciado este martes el
curso: Gestion de Calidad y Atencion en Empresas Transitarias. Con una duracion de 10 horas,

se lleva a cabo de forma presencial en la sede de la entidad, ubicada en Via Laietana 32-34

(Barcelona).
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El objetivo de la formacion es ofrecer al alumnado las metodologias y técnicas para potenciar
las habilidadesen el manejo y tratamiento de los distintos clientes para satisfacer sus
necesidades. Del mismo modo, se centra en la importancia que tiene el trato al cliente en el

éxito de un negocioy suimagen.

ATEIAtiene agendados varios cursos, como el de Crédito Documentario, Tramitacion y
Riesgos(del 4 al 25 de marzo, de 10 horas); Preparacion para la Obtencion del Diploma del IATA
Cargo Introductory Course (del 4 de marzo al 15 de mayo, de 54 horas); /ATA de Reciclaje para
Transporte Aéreo de Mercancias Peligrosas(del 5 al 21 de marzo, de 24 horas); y el de /A7A de
Capacitacion para Transporte Aéreo de Mercancias Peligrosas(del 8 de abril al 8 de mayo, de
40 horas).


https://www.diarioelcanal.com/retos-forwarders/
https://www.diarioelcanal.com/retos-forwarders/
https://www.diarioelcanal.com/asamblea-ateia-barcelona/
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Cooperacion, inversiony
gestion: las claves para que el
ferrocarril espanol reluzca en
Europa

No se puede desarrollar el ferrocarril sin contar con el punto de vista de todos los actores que
forman parte de la cadena logistica. Esto quedd constatado el jueves 22 de febrero durante la
jornada sobre el Desarrollo de los Corredores ferroportuarios con Madrid hub logistico
central ibérico, que organizo El Canal y el Colegio Oficial de Ingenieros Industriales de Madrid
(COlIM).

Precisamente en Madrid, se debatio el desafio que encuentra el ferrocarril en Espafia y la
relevancia que juega en el esquema intermodal.
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Y es que el ferrocarril cada vez cobra un papel mas relevante en el ambito del transporte. En
un escenario en el que lamovilidad esta sometida a escrutinio para supervisar que se ajusta a
lasambiciones climaticas, los diferentes modos de transporte optan por cooperar, ya que cada
uno de ellos es esencial en el campo que le corresponde.

La carretera, el avion, el maritimoyy el ferroviario reivindican sus ventajas competitivas, dejan
atras las diferencias y viran hacia la colaboracion con el objetivo de avanzar hacia la
descarbonizacion.

Es lo que se constato en la jornada de El Canal, con un especial enfoque en el transporte
ferroviario de mercancias, cuyo despliegue en Espaia aun dista mucho del que hay en Europa.
La cuota ferroviaria, de hecho, rondd el 4%y el 6% en el territorio espafiol en la Ultima década,
un porcentaje muy por debajo de la media europea, que gira entorno al 17%, segun los datos de
la consultora Ineco encargados por el Ministerio de Transportes.

El problema espanol con el ferrocarril

Asi pues, en una primera mesa redonda, donde se trataron Las plataformas logisticas e
intermodales del centro peninsular, se discutio sobre el papel que juega la zona centro de la
Peninsula en el desarrollo de la conectividad ferroviaria.

Este primer espacio lo modero Gabino Diego, CEO del Foro de Logistica, y contd con la
participacion de Ramon Vazquez, presidente de la Asociacion de Centros de Transporte y
Logistica (ACTE); Enric Tico, presidente de la Federacion Espafiola de Transitarios (FETEIA-
OLTRA); Antonio Pérez, presidente de la Union de Operadores de Transporte Comodal (UOTC),
y Nuria Lacaci, secretaria general de la Asociacion de Cargadores de Espafia (ACE).



https://www.diarioelcanal.com/desafios-ferrocarril/
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Intervino en primer lugar Ramon Vazquez, quien apunto a que hace falta “mas capacidad y
costes mas bajos” para un modo “que no entiende de delimitaciones geograficas’.

Asi, pues, incidio en que no se puede hablar de “Madrid” sino de “Zona Centro”, que abarca mas
alla de la ciudad y la comunidad autonoma. “Hay que superar las visiones localistas; en la zona
centro hay multitud de terminales, lo que impide la concentracion de cargas... la ventaja del
ferrocarril es que se trata de un medio masivo, y esto es incompatible con la dispersion”,
subrayo, y sefiald el “valor economico de las mercancias” como el indicador mas preciso para
hacernos una idea de la cuota ferroviaria: “No llegamos ni al 3% en Espafia”, indico.

Conuna primeraidea de Vazquez que sopeso la creacion de dos grandes hubsferroviarios, uno
enMadridy otro en Catalunya, Antonio Pérez defendid laidea de la “comodalidad como presion
de colaboracion entre modos”, aprovechando que “la promocion del entorno logistico es muy
dindmica en Espafa”.

No obstante, avisd de que aun “tenemos una
cuota modal pobre, y al paso que vamos no
lavamos aincrementar, sino que lavamosa
mantener o a disminuir’. De esta forma,
apunto a la necesidad de tener “trenes mas
grandes’, a pesar de que reconocio el
problema de los costes. Asimismo, coincidio
con Vazquez en la idea de “concentrar” y

tener una 0 dos terminales QUE SEAM oo miss soure s o pot e o mo oo s i o
“tractoras’ para generar “economias de T

escala”.



https://www.diarioelcanal.com/la-movilidad-eficiente-y-sostenible-de-mercancias-pasa-por-el-tmdc/
https://www.diarioelcanal.com/la-movilidad-eficiente-y-sostenible-de-mercancias-pasa-por-el-tmdc/
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Le siguid en tercera instancia Enric Tico, que insistio en que el ferrocarril en Espafia “parte de
bajo cero, pero se pueden hacer cosas’. En esta linea, subrayo que lo mas importante es que
“las empresas necesitan certeza” a la hora de subirse al ferrocarril, en referencia a los
tiempos de transito, “y soporte institucional para apostar por la intermodalidad”.

Asi, propuso la creacion de un “Comité Nacional para la Facilitacion del Comercio, un punto de
encuentro entre la Administracion y el sector que tenga una vision global”. “La radialidad ha
hecho mucho dafio porque hay traficos que no necesariamente deben pasar por Madrid;
el Corredor Mediterraneo es un cambio de tendencia necesario”, advirtio Tico.

i Faclabied Pa mecteo ftuehe dito oo ey ralom oosoan
necEsriameTs deber paser pat Madrd: ef Correonr Aadierimen e un

Camb O0f 107N NECEI D

Y para concluir esta primera mesa redonda, Nuria Lacaci vislumbro esperanza: “No soy
pesimista, estamos en un punto de inflexion que debemos aprovechar; en el caso de las
autopistas ferroviarias, es la primera vez que se esta desplegando una red muy ldgica donde
hay carga, interés y operadores que quieren apostar”. Lacaci apunto a que los cargadores
demandan “fiabilidad” en los tiempos de entrega de la mercancia, algo “vital” y un punto a
mejorar en el modo ferroviario. “Espafia puede convertirse en el hub logistico del Sur de
Europa, tenemos el conocimiento en logistica y somos muy buenos, lo podemos conseguir”,
confio.

Erpafis puede fonwertrae en o hum lngisbor det Sur de Boeropa. tenemes e
LDl T HITLD fN SRSl Z0os T4 GUaNDE. 10 DOTemiDs DErcagur
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Los puertos, aliados indispensables

Para la segunda mesa redonda, sobre Los puertos y los Corredores ferroviarios de
mercancias |os representantes portuarios se sumergieron en las ventajas competitivas que
ofrecen susinstalaciones para jugar en el tablero de la conectividad ferroviaria en Espana.
Bajo lamoderacion de Victor Esteban, secretario general de la Alianza Europea de Corredores
Ferroviarios de Mercancias, intervinieron Mar Chao, presidenta del puerto de Valencia; Juan
Joseé Aguilar, jefe de Operaciones e Intermodalidad del puerto de Algeciras; Jordi Torrent, jefe
de Estrategia del puerto de Barcelona; Andima Ormaetxe, director de Operaciones, Comercial
y Logistica del puerto de Bilbao; Jaime Beltran, jefe del area de Desarrollo de Negocio y
Comercial del puerto de Huelva, y Joan Borras, jefe de Planificacion Portuaria del puerto de
Tarragona.

i LR |
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Comenzo laintervencion Andima Ormaetxe, quien desde su experiencia en el puerto de Bilbao
trasladd un “mensaje de optimismo, porque el tren puede ayudar para las distancias mediasy
largas; hay un conocimientoy los operadoresy clientes se suben al tren”, apunto.
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Ormaetxe abundo en la colaboracion entre modos: “EL camion es un complemento y un aliado
Logico para distancias menores; de la misma forma, no podemos entender que ninguna de las
terminales portuarias esté desconectada del ferrocarril, pero para ello debemos conectarnos
con el resto de Europa”, insistio. Sobre el cambio de paradigma para descarbonizar la
industria, subrayo que “estamos trabajando duro para que sea un factor de sostenibilidad”.

La presidenta del puerto de Valencia, Mar Chao, reiterd lo que enunci6 Ormaetxe: “Los puertos
somos facilitadores y estamos al servicio del cliente; somos una maquina tractora para hacer
grandes inversiones, y el ferrocarril no se puede entender sin el modo maritimo ni la
carretera”.

Compartio la vision optimista, porque “nos encontramos en el buen camino’, e incidio en los
polos estratégicos de Valencia en su apuesta por la combinacion de transportes. “Estamos
invirtiendo entorno a 240 millones de euros gracias al Fondo de Accesibilidad, lo que
demuestra que, si las administraciones nos ponemos manos a la obra, es posible hacerlo’,
comentd.

o puRrtas shongs facHita:
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Joan Borras, como representante del puerto de Tarragona, introdujo que “la historia de los
puertos es una historia de éxito” en el campo de las inversiones, porque los recintos “han
dejado de ser una manchay participan en cualquier sistema que permita comunicarnosy que
nuestra mercancia llegue a donde tenga que llegar”.

Por el contrario, apuntd a que “el gran
fracaso que ha habido en los Ultimos afios en
los proyectos e inversiones ha sido su
despersonalizacion; ahora quedan diluidos
en muchas personas, y reclamo el derecho a
equivocarnos’. No obstante, destacd la
apuesta de su recinto en el ambito
ferroportuario, como es el caso de la
construccion de la Terminal Guadalajara- ) g7 s Q1 R 1 s RIS 3005 e o ropectos ¢
Marchamalo, lamodernizaciondeLaBoellay — seonse s oo o e s oo
otros proyectos estratégicos.

Y es que el despliegue del ferrocarril estd muy relacionado con las ambiciones climaticas,
como hemos mencionado anteriormente. En el caso del puerto de Barcelona, Jordi Torrent
ilustraba el Emission Trading System como un “ejemplo” de la colaboracion entre puertos
europeos, que se han puesto de acuerdo para alzar la voz sobre las implicaciones que podria
tener la extension de lanormativa en lostraficos de escala. “Lo estamos afrontandode la Unica
forma que se puede afrontar, que esa través de la descarbonizacion, la electrificacion y las
combinaciones alternativas, para que el ETS no se convierta en una desventaja competitiva”,
recordo.

También, situd el tren como un transporte “agil, eficiente y competitivo”, y para el que el recinto
barcelonés ha apostado a través de sus terminales, las lineas directas con Francia o la
reciente creacion de la empresa Train Port Barcelona junto a Adif.



https://www.diarioelcanal.com/tren-directo-barcelona-francia/
https://www.diarioelcanal.com/train-port-barcelona-adif/
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En esta linea, desde el puerto de Huelva, Jaime Beltran situd el ferrocarril como una “forma de
generar gravedad logistica hacia el puerto, ampliar nuestro hinterland y conectarnos con los
clientes”. Asegurd que “todos los puertos tenemos vocacion ferroviaria, y nos apoyaremos
para seguir creciendo’.

Con la ventaja de contar con doble conectividad con Madrid y ser el enlace del Corredor con
las Canarias, el de Huelva se ha nutrido de las “mejores practicas” de los “mejores sitios” en
cuanto atrafico de mercancia general, “con una terminal ferroviaria totalmente integrada con
lostraficos” y trestrenes directos a Madrid -y un cuarto en fase de consolidacion-, trestrenes
con Sevillay dos con Burgos. “Tenemos demanda, aunque nuestro cuello de botellaesnotener
apartadero en la linea que nos conecta con el Corredor Atlantico, aunque esperemos que se
ponga en marcha pronto”, constato.

Por dltimo, Juan José Aguilar, desde el puerto de Algeciras, se mostrd también “optimista” con
las actuaciones que se estan desarrollando en el ambito ferroviario espafiol, y especialmente
tras el anuncio del ministro de Transportes, Oscar Puentes, del despliegue econdmico para el
recinto andaluz. “Va a evolucionar mucho, pero vamos a tener un par de anos con cortesen el
trafico ferroviario por todas las actuaciones que estan planificadas”, siguid. Y sobre el ETS,
advirtio de nuevo de los riesgos de fuga de carbono que supondria en puertos como Tanger-
Med.

Aunque son “competidores en trafico de
contenedores, nuestro plan de inversiones tiene
una partida de mas de 90 millones de euros para
mejorar la capacidad, también del modo ferroviario,
porque los cargadores nos piden el tren para poder
montar sus mercancias, lo exigen”, concluyo.



https://www.diarioelcanal.com/posicion-estrategica-puerto-algeciras/
https://www.diarioelcanal.com/puertos-del-sur-ets/
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ATEIA-OLTRA Valencia desarrolla
un curso de mercancias peligrosas
en carga aérea

El curso se desarrolla en la sede de la asociacion de transitarios.

La asociacion de transitarios ATEIA-OLTRA Valencia desarrolla este mes de febrero un curso
de renovacion para el transporte aéreo de mercancias peligrosas.

VALENCIA. Los objetivos de la accion de formacion son los siguientes: cumplir con los
requisitos legales de formacion y capacitacion exigidas por las reglamentaciones de
transporte de mercancias peligrosas; renovar los certificados de formacion de las
personas que cuentan con el certificado en vigor.

ATEIA-OLTRA sefalo que otros objetivos son: comprender los conceptos técnicos
aplicables de las reglamentaciones OACI-TI e IATA-DGR vy utilizar y manejar las
reglamentaciones para la resolucion de casos practicos adaptados a la realidad
operativay empresarial de los agentes de carga.
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ATEIA Valencia organiza un curso de transporte

El curso se desarrolla en la sede de la asociacion de transitarios.

Desde el 26 de febreroy hasta el 1 de marzo ATEIA-OLTRA Valencia acoge un curso de transporte aéreo
de mercancias peligrosas, dirigido a cumplir con los requisitos legales de formacion y capacitacion
exigidas por las reglamentaciones de transporte de mercancias peligrosas y renovar los certificados
de formacion de las personas que cuentan con el certificado en vigor.
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wocistica  Fallece Antonio Lopez Matran,
expresidente de ATEIA Madrid

Antonio Lipez Matrin

En el dia de ayer fallecié Antonio Lopez Matran, quien fuera presidente de ATEIAMadrid y
maximo responsable de la transitaria Ibercondor.

MADRID. ATEIA-OLTRA Madrid ha informado esta maiana en un comunicado del fallecimiento
de Antonio Lopez Matran que pese a sudelicado estado de salud se mantuvo siempre como uno
de los referentes del asociacionismo logistico en la capital.

Lopez Matran fue presidente de la Asociacion de Transitarios de Madrid durante 16 afios, una
época de fortisimo desarrollo logistico en la capital y en Espafa donde ATEIA lidero las
reivindicacionesy el impulso del sector logistico. En 2015 cedid el testigo a Carlos Arauz.

Desde ATEIA-OLTRA Madrid se ha destacado “su sincero agradecimiento por su buen caracter,
hacer e inestimable dedicacion para lograr el actual reconocimiento oficial de nuestra
actividad como transitarios-representantes aduaneros’.

El entierro sera hoy en el cementerio de la Almudena, a las 11:45 horas.
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LA ENTREVISTA | 01/03/2024

Enric Tico

Presidente de Feteia-Oltra

“La Aduana es un negocio para el pais si hace bien el trabajo”

Feteia y, por ende, Clecat “no defendemos posiciones egoistas”, sefiala el presidente de la
patronal transitaria. “Defendemos una vision general, no de un modo sobre otro, no de un
territorio por encima de otro”.

>;Qué prioridades tiene al frente de un nuevo
mandato en Feteia-Oltra?

Seguiremos siendo el lobby de los transitarios
y de los representantes aduaneros espanoles,
ligado al lobby europeo Clecat. Vamos a seguir
trabajando con las empresas para que sean lo
mas competitivas posible. Y seguiremos
siendo un lobby para intentar resolver
cuestiones que afectan a todo el sector
logistico. Por ejemplo, hay que modificar la Ley
de Puertos. Ya no tiene sentido que algunos
consejos de administracion estén solo
formados por funcionarios y representantes
de la Administracion.

> H 25 de abril expira el reglamento que exime a los consorcios navieros de cumplir las
normas europeas de la competencia, jaumentara la competencia en este sector?
Seria, sin duda, lo deseable para todos, desde los que organizamos la cadena logistica hasta el
cliente final. No debemos entrar en politicas de colaboracion entre empresas, en este caso
navieras, que permitan dar un mejor servicio. Eso si, siempre que esta colaboracion vaya
ligada a un mejor servicio y a unos precios competitivos. Lo que nos preocupaba es que los
acuerdos acabaran reduciendo el mercado hasta llegar a proveedores Unicos. Esto se
resuelve con la desaparicion del Consortia Block Exemption Regulation.
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> Maersk y Hapag-Lloyd han anunciado una alianza para 2025.

Nos preocupa. Esperamos poder leer el documento del acuerdo. Y cuando lo podamos leer,
lo haremos desde un punto de vista juridico: si aporta soluciones o sigue en la linea de lo
que nos preocupaba, y mucho, que es el proveedor unico. Lo que seria nefasto para la
logistica mundial. Si se pusiera en peligro la competencia, actuariamos.

> ¢ Como estan notando los transitarios el conflicto en el mar Rojo?

Por el momento, relativamente. Estamos instalados desde hace tiempo en la senda de la
inestabilidad, de riesgos que ponen en peligro las cadenas logisticas mundiales. Ello ha
provocado que las transitarias trabajen ya con tiempo para buscar alternativas cuando se
producen estrangulamientos de determinadas cadenas logisticas. Situaciones como estas
refuerzan la necesidad del transitario.

> ¢Por qué?

Porque es un operador neutral, que no se casa con ninguna naviera, aerolinea o aduana. Al
contrario, busca los mejores operadores y medios para el transporte de mercancias. Por otra
parte, es muy importante que las compafias importadoras y exportadoras o que los
fabricantes tengan en cuenta que estas situaciones se producen y se seguiran produciendo
en el futuro. Por lo tanto, el ‘almacén cero’ hay que revisarlo para evitar costes extras.

> ¢Las navieras estan subiendo los precios mas de lo debido por el conflicto en el
mar Rojo?

Pongo en duda que esté justificado el aumento de los precios por el incremento de costes
que argumentan las navieras. Pasar por el canal de Suez no es gratis, si lo es por el cabo
de Buena Esperanza. La velocidad comercial de un portacontenedores en el canal de Suez
es muy lenta comparada con la ruta hacia el sur para bordear el cabo de Buena Esperanza,
€so si, es mas larga. El transporte maritimo seguira siendo el lider de las grandes cargas
mundiales. Pero, situaciones como la actual ponen de manifiesto que el transporte maritimo
es muy sensible y habria que poner el foco en la multimodalidad.

I Hay demasiado desequilibrio entre la realidad y quienes la requlan sin conocerla

> ¢ Como se esta haciendo por la sequia en el canal de Panama?

Si. La sequia ya esta provocando que las compaiias hagan operaciones sin cruzarlo,
transbordando la carga maritima al ferrocarril para cruzar del Atlantico al Pacifico. No es una
mala alternativa. Y, por lo tanto, es un momento oportuno para dejar de teorizar sobre la
multimodalidad y hacerla viable.
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> ¢ Hay relocalizacion de alguna produccion?

Si, es perceptible ligeramente, aunque la produccién en Extremo Oriente sigue siendo
imbatible.

> ¢Han notando la entrada en vigor de la directiva medioambiental del ETS?

Todavia es pronto. Pero, sin duda, es una burocracia y un gasto mas. Las cosas hay que
hablarlas con los que entienden de ello. Esta normativa se ha puesto en marcha teniendo
en cuenta exclusivamente la politica ambientalista. No se puede hacer de Europa un refugio
que funcione diferente a lo que funciona 15 millas al sur. Depende de lo que se haga, puede
pasar que se potencien puertos mas baratos y competitivos en el norte y en el oeste de
Africa. Hay que hacer las cosas calculando también los costes.

> ¢Y no se hizo?

No. Se impuso a las bravas. Ahora, la CE hara un observatorio de lo que esta pasando. No
funciona asi esta actividad. El diagnéstico se deberia haber hecho antes. Se hace pagar a
las navieras una especie de peaje porque no tienen una tecnologia que todavia no existe y
que todos deseamos para que el impacto ambiental sea cero. Es un coste mas como el
impuesto especial sobre envases de plastico, etcétera, etcétera. La pregunta es si el sistema
logistico aguanta tantos costes. La respuesta es no. Y si los aguanta, esta claro que lo vamos
a perder en calidad.

I Es hora de no teorizar sobre la multimodalidad y hacerla viable

> ¢La reforma del Codigo Aduanero de la Union puede acabar con la diferente
interpretacion de la legislacion aduanera entre paises y entre aduanas de un mismo
Estado miembro?

Tal y como esta formulado actualmente el proyecto, no. Establece un catalogo muy claro de
sanciones aduaneras en Europa. Lo aplaudimos. Ahora bien, abre la puerta a que cada
Aduana nacional pueda ampliar el catalogo de sanciones e infracciones. Si estamos
haciendo un sistema de sanciones unico, debe ser unico. Y también la interpretacién de la
norma.

> ¢ Algun otro ‘pero’ al proyecto?

Puede incrementarse la dificultad de entrar en contacto directo con las aduanas. Aplaudimos
que se establezcan sistemas muy automatizados. Ahora bien, ello no deberia provocar la
reduccion del trato directo porque las realidades son multiples y complicadas. Otro punto en
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desacuerdo es la representacion indirecta. El transitario tiene una responsabilidad ante el
cliente, pero no es logico que asuma responsabilidades como el cliente. Nos preguntamos
por qué somos distintos a los abogados, gestores u otras profesiones que son facilitadoras.

> ¢ Qué pide Feteia a UE a la hora de legislar?

Sentido comun y trabajo en equipo. En equipo interno, me refiero a la Comision, que no pase
como los ETS, que se imponga un lobby sin conocer la problematica real. Y trabajo en equipo
externo, es decir, que nos escuchen un poco mas a las organizaciones. Y no solo que nos
escuchen. Clecat y Feteia no estamos defendiendo posiciones egoistas. Todo lo que
proponemos tiene un objetivo, preocuparnos por la cadena logistica general. Defendemos
una vision general de la cadena logistica, no parcial, no de un modo por encima de otro, no
de un territorio por encima de otro.

> ;Por qué la Aduana es la principal preocupacién del transitario espanol, seglin sus
é
propias palabras?

Por la falta de coordinacion de los diferentes servicios aduaneros en Espafna. Y ello se
manifiesta en que no hay un responsable de los Puestos de Control Fronterizo, teniendo en
cuenta que un mismo puesto puede concentrar competencias de seis ministerios distintos.
Y eso provoca un caos que no pasa en los puertos del norte de Europa.

I Se revierte la integracion vertical

> Otra queja endémica es la falta de personal

Si. La Administracion contempla de forma erronea este tema. Ademas de hacer su trabajo
de control, la Aduana es un negocio para el pais si hace bien el trabajo. En cambio, es un
lucro cesante cuando se desvian traficos fuera de la peninsula ibérica porque el sistema no
es agil por falta de funcionarios. No nos estamos quejando de la profesionalidad de los
funcionarios, necesitamos mas. No puede ser que el servicio sea tampoco coherente con
las necesidades reales. Falta una vision de comercio en Espana.

> ¢ Qué pide Feteia al nuevo Gobierno espafiol?

Escuchar mas al sector y profundizar en una vision transversal y multimodal. No sirve de
nada arreglar temas de carreteras, de aduanas o ferroviarios de no existir una vision global
para saber realmente dénde esta el nudo en cada movimiento logistico que hay que desatar.
Nos hemos encontrado con departamentos de Ministerios que no sabian ni que tenian las
competencias de las mejoras que estabamos pidiendo. Como sector, debemos reclamar a
los Gobiernos que den mas estabilidad a los cargos publicos y que en la eleccion de estos
cargos prioricen a profesionales que conozcan el comercio internacional.
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> ¢ Prima el criterio politico?

Si. Aqui es el criterio politico. Hay un desequilibrio demasiado grande entre el
funcionamiento empresarial, en este caso la logistica, es decir, la realidad, y quienes regulan
esta actividad sin conocerla. Y si no saben, no se atreven a tomar decisiones y no saben
explicarselo y defender al sector ante sus jefes, que también desconocen esa realidad.

>¢ El transitario espafol ya piensa en modo intermodal al organizar el transporte?

Si lo comparamos con hace diez afios, rotundamente si. Y es asi porque ahora hay servicios
ferroviarios. El transitario es practico y no iba a poner en su propuesta logistica algo que
existia muy poco, ademas en manos exclusivas de Renfe.

> ¢La pequeia transitaria familiar seguira existiendo dentro de 20 afios?

Rotundamente si. En este mundo tan revuelto, estas compafias tienen muchas
posibilidades de trabajar en cosas que las grandes corporaciones olvidan, que es la
proximidad, el conocimiento del cliente o la especializacion. Y se esta viendo. De hecho, van
apareciendo nuevas transitarias, pequefias transitarias que estan ocupando un espacio que
existe.

> ¢Las navieras siguen comiendo el negocio a las transitarias?

No. Hubo una clara tendencia a la integracion vertical, pero se esta revirtiendo. Se ha
comprobado que no es verdad que funcione mejor la cadena logistica porque esté todo en
una sola mano.

> ¢ Cuales son los principales retos de las empresas transitarias espanolas?

Falta en general poder econdmico para estar al dia de todas las novedades que se producen,
sobre todo tecnoldgicas. Hay que hacer un gran esfuerzo inversor para mantenerse al dia
en tecnologia. Las pymes lo tienen mas dificil. Y este es un nicho de servicio que las
federaciones empresariales debemos ofrecer. La gran transitaria lo tiene resuelto a nivel de

grupo.

EL PERSONAJE

Enric Ticé es licenciado en Derecho y diplomado por el Ministerio de Asuntos Exteriores
en Comercio Internacional y Comunitario. Desde 2005,es presidente de Feteia. Durante
este periodo, la federacion se ha establecido en 20 localidades o comunidades, es la
segunda organizacion a escala estatal y la primera en el ambito de la logistica, transitarios
y representantes aduaneros. Cuenta con una amplia experiencia al frente de empresas
publicas, Cimalsa (2018-2022) y FGC (2011-2018), y en otros cargos en la Generalitat
catalana, ademas de trabajar como consultor en logistica y transporte.




(7
DOSIER PRENSA FETEIA-OLTRA
DIARIO EL CANAL LERLIASION SITANSL ot EARs L Ar 03
4 MARZO 2024

£

o N

.

o

ATEIA Aragon encara el 2024
ensalzando el tejido logistico de
su territorio

La Asociacion de Transitarios de Aragon (ATEIA Aragon OLT) celebro la semana pasada su
Asamblea General ordinaria. En ella, se trataron temas como su papel en la promocion, apoyo
y acompafamiento a los proyectos logisticos del territorio para ofrecer ventajas competitivas
alasempresas aragonesas y continuar mejorando el comercio exterior.

Durante este afio, la asociacion, presidida porlsmael de Marcos, tiene previstas dos
actividades clave. Por un lado, el Foro ATEIA Aragon, que se celebrara el 11 de abril como una
jornada de trabajo sobre la potenciacion de los servicios paraduaneros, se analizaran las
conexiones internacionales de Aragon y se hablara del futuro de la logistica en la comunidad
auténoma.

Por otro lado, sin duda como acontecimiento principal, el Congreso FETEIAtendra lugar del 26
al 29 de septiembreen Zaragoza, y las principales compafiias transitarias trataran la
actualidad y el futuro del sector. Desde ATEIA Aragon posicionaran la ventaja logistica de su
zona de influencia.



https://www.diarioelcanal.com/aragon-industria-logistica/
https://www.diarioelcanal.com/congreso-feteia-2024/
https://www.diarioelcanal.com/congreso-feteia-2024/
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Ateia Aragon prepara el foro de la asociacion
para abril y el congreso de Feteia de
septiembre

Este pasado jueves, 29 de febrero tuvo lugar en Zaragoza la asamblea general ordinaria de la
asociacion de transitarios de Aragon (Ateia Aragon OLT). Del encuentro destacan “nuestra
implicacion en promocionar, apoyar y a acompanar a toda aquella accion o proyecto logistico
con la finalidad de ofrecer una posible ventaja competitiva a las empresas establecidas en

Aragony, con ello, continuar mejorando el comercio exterior”.

Asi, dentro de las actividades de promocion logistica este afio han querido poner en valor el
Foro Ateia Aragon OLT, que tendra lugar el 11 de abril y que sera una jornada de trabajo sobre
la potenciacion de los servicios paraduaneros, el analisis de las conexiones internacionales y

el futuro de la logistica en Aragon.

Ademas, también preparan el Congreso de la Federacion Espafiola de Transitarios (Feteia),

que tendra lugar en la capital aragonesa entre los dias 26 y 29 de septiembre.

Respecto a este congreso, cabe recordar que, con caracter bianual, la federacion reline a las
principales compafias transitarias para tratar la actualidad y el futuro del sector. Desde la
asociacion aragonesa “se ha conseguido visualizar la ventaja logistica de Aragon, acogiendo
como anfitrion de esta edicion del congreso en Zaragoza, en contraste con la tendencia

habitual que es la celebracion en la capital o ciudades portuarias’.
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Curso de carga aérea de ATEIA
Barcelona

El martes 5 de marzo, la Asociacion de Transitarios de Barcelona (ATEIA-OLTRA) comenzo una
nueva edicion del curso de transporte aéreo de mercancias, homologado por IATA.

Este curso de 24 horas lectivas, cumple con los requisitos de capacitacion de la OACI - IATAy
capacita para tramitar o aceptarenvios de mercancias peligrosas en el transporte
aéreo durante un periodo de 24 meses. Para mantener la vigencia de la capacitacion en
transporte aéreo de mercancias peligrosas IATA, es necesario realizar un curso de reciclaje
cada 2 anos.

El curso esta dirigido por: Toni Villatoro, instructor oficialmente acreditado por la IATA para la
formacion en transporte aéreo de mercancias peligrosas basada en competencias; y Xavier
Manzanero, instructor oficialmente acreditado por la IATA para la formacion en transporte
aéreo de mercancias peligrosas basada en competencias.

Préximas acciones formativas de ATEIA Barcelona;

CURSO IATA DE CAPACITACION PARA TRANSPORTE AEREO DE MERCANCIAS
PELIGROSAS
Del & de abril al 8 de mayo del 2024 - 40 horas de duracidn

CURSO DE TRANSPORTE MARITIMO DE MERCANCIAS PELIGROSAS
Del 11 de abril al 13 de junio del 2024


https://www.diarioelcanal.com/curso-carga-aerea-barcelona/
https://www.diarioelcanal.com/curso-carga-aerea-barcelona/
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Naranjas de la China
Por ENRIC TICO

El sistema logistico se encuentra en un periodo de profunda transformacion, pero
seguiremos consumiendo naranjas de la China y usando tecnologia coreana.

os conflictos armados que sufre
ues&a sociedad son la guinda
venenada del pastel de la logis-

tica, que pone en peligro el abasteci-
miento general de bienes y materias
primas. Hasta bien entrado el siglo

tendencias de consumo. Estos tienen
una visién poliédrica de los distintos
recursos materiales y de gestion que
configuran cadaunadelas diversas ca-
denas logisticas mundiales. A través de
corredores digitales la documentacion

actual, cuando alguna persona iba al = ¢

7 fisica desaparece, evitando los erro-

supermercado a comprar yogures o a
la farmacia a buscar su medicacion,
podia pensar que todos estos bienes de
consumo se recogian en los arboles del
parque de su barrio y que no requerian
un proceso complejo de transporte desde sus lugares de
produccion, lo que llamamos logistica.

La pandemia situ6 a la logistica en el centro de nues-
tras vidas: la mayor parte de la sociedad ha entendido
que lo més parecido a la magia del Mago Pop es la cadena
logistica, que casi milagrosamente (pueden creerlo) se
ocupa de abastecer a mercados, industrias, hospitales...
Pero el actual sistema logistico se encuentra en un pe-
riodo de profunda transformacion. De hecho, podemos
afirmar que el actual sistema de cadenas de suministro es
ya historia. The end.

Constatemos, sin embargo, que las necesidades de los
ciudadanos y de las empresas de disponer siempre y en
cualquier circunstancia de los bienes que desean no van
a cambiar. Aunque seamos un pais con una gran produc-
cion de calgots o microchips, seguiremos consumiendo
naranjas de la China y utilizando tecnologia coreana. Ya
nada es permanente ni seguro y todo puede cambiar en
minutos, y el cliente manda. Ante las disrupciones, jqué
sucede con las mercancias que estan en transito y mas
alin si son perecederas?

Por suerte el ser humano ha sabido dar un definitivo
salto adelante en los aspectos tecnologicos, que garanti-
zan que las cadenas de aprovisionamiento puedan man-
tenerse. Al final, al consumidor no le importa el viajecito
que ha hecho esa mufieca que regalara a su hijo el dia de
su cumpleafios, sino que lo quiere “ya”, al mejor precio
posible y con la informacién suficiente para poder ad-
quirir otra mufieca en caso de que su encargo no llegue
a tiempo. Es gracias a la tecnologia v a la inteligencia
llamada artificial que los transitarios (agentes de carga)
pueden estructurar un sistema que garantice la entrega
del producto y tomar las decisiones clave en base a las

res humanos y la pérdida de tiempo

y dinero. La IA es la clave que permite

la toma de decisiones automatizada

y proactiva, la prediccion de las ten-

dencias de consumo, la desinterme-
diacién, la seguridad documental, la informacién online
al cliente (del mismo modo que se producira una revo-
lucién en el campo de la justicia, en la primera linea de
la atencién sanitaria piiblica o en el desarrollo de nuevos
medicamentos). En el caso de la logistica, quien se quede
al margen del sisterna no podra seguir compitiendo y en
un pais de pymes esto puede ser un drama, si es que no
actuamos (aqui las organizaciones empresariales tene-
mos un papel fundamental).

En el caso de Catalunya, el Govern aprobo el dia 8 de
febrero del 2021 un ambicioso plan previamente consen-
suado con todo el sector logistico y de transporte, la “Es-
trategia Logistica de Catalunya”, que propone 60 medi-
das adesarrollar en colaboracion con el sector privado, un
plan que ahora esta en ejecucion. La logistica debe ser un
punto estratégico de encuentro, no el caos que suponen
la decena de planes logisticos y de transporte aprobados
en Espafia en los tltimos 20 afos, todos ellos con una vi-
sion de reforzar el centralismo de las infraestructuras, y
sin ninguna visién econdmica ni social (véase el desarro-
llo desaforado y provinciano de la red de Alta Velocidad).

Mientras tanto, en Aragén disponemos ya de tres gran-
des terminales multimodales. El politiqueo y 1a econormnia
estan refiidos, cosa que no ha sucedido ni en Catalunya ni
en Aragon, por poner dos ejernplos de éxito compartido.
Por (iltimo, deberemos estar muy atentos a la actua-
ci6n de los poderes piblicos, que tienen poco poder real
pero que acostumbran a poner palos en las ruedas (urba-
nisticos, ambientales o de interés localista) que bloquean
el crecimiento con servicios aduaneros descoordinados,
sin dotacién presupuestaria y que siguen modelos mas
cercanos al del recaudador que al del empresario. W

Enric Tico, abogado especializado en logistica y transporte, es presidente de FETEIA.
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— MARITIMO - La XVI edicién de la Calcotada del Club del Transitario
MARITIMO Maritimo reunié a méas de 200 profesionales

La comunidad logistica de
Barcelona estrecha lazos en una
Calcotada de récord

El popular evento de la Calgotada organizada por el Club del Transitario Maritimo reunio el
pasado viernes a mas de 200 invitados en la Masia Can Ametller.

Una amplia representacion de la comunidad portuaria v logistica de Barcelona se volvio a dar cita en la tradicional Calgotada organizada

por el Club del Transitario Maritimo. Foto J. J. M.

BARCELONA. La XVI edicidn de la Calgotada del Club del Transitario Maritimo reunio de nuevo
a una gran multitud de representantes del sector logistico. Esta edicion ha batido el record de
colaboradores y esponsors, a los que Jaume Atisent, presidente del Club del Transitario
Maritimo ha dedicado un especial agradecimiento.

Enunambientefestivoy distendido, Altisent aprovecho la ocasion paraagradecer la presencia
a los asistentes del evento, asi como al esfuerzo realizado por los organizadores y socios del
club.

EI Club del Transitario Maritimo celebrara
elecciones del 13 de junio para renovar su Junta
Directiva
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Esta asociacion, vinculada a empresastransitarias, esta formada actualmente por 27 socios y
tiene perspectiva de crecimiento. El presidente del club ya avanzo en la presentacion del
evento que la entidad celebrara elecciones el proximo 13 de junio para renovar la junta
directiva ante el “deseo de rejuvenecimiento” del club, expresaba Altisent.

Cambiosenel CTM

Durante suintervencion, hizo un llamamientoa la paz mundial, en referencia alasguerras que
se libran actualmente en Ucrania y en la Franja de Gaza. “Las guerras no sirven para nada, no
aportan beneficio a nadie”, declard Altisent.

Por otro lado, el presidente del Club del Transitario Maritimo dejo una propuesta en el aire:
organizar una jornada dirigida a la ciudadania para explicar y presentar los diferentes
empleos del sectory asi, ademas, atraer talento joven, “que esta presente”, anadio.

Blanca Guitart, directora de FETEIA-OLTRA; Santiago Garcia Mila, Santiago Garcia Mila,
subdirector general de Innovacion v Estrategia de Negocio de Port de Barcelona; Pere
Navarro, delegado especial del Estado en el CZFE; Lluis Salvadd, presidente de Port de
Barcelona; Jaume Altisent, presidente del Club del Transitario maritimo; José Alberto

Carbonell, director general de Port de Barcelona, Enric Ticd, presidente de FETEIA-
OLTRA; v Blanca Sorigué, directora general del CZFB. Foto: C. C.

Junto a Altisent se encontraba Lluis Salvado, presidente del Port de Barcelona, quien
aprovechd la ocasion para agradecer el trabajo diario que realiza la comunidad portuaria. En
referencia al evento, Salvadd comentd que “encontrar espacios distendidos como la Calgotada
permite resolver cuestiones que en otros entornos resultaria un poco mas dificil”.
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El presidente del Port hizo referencia a la celebracion de la 37 America’s Cup en Barcelona,
afirmando que el evento deportivo “representa una oportunidad para la comunidad portuaria,
utilizandola como una plataforma comercial para todas las empresas del sector”. La edicion
de esta Copa América arrancara con las competiciones entre regatas el proximo 22 de agosto
y se alargara hasta finales del mes de octubre.

EI CTM propone celebrar una jornada formativa
para atraer nuevos talentos al sector

El CTMrenovara junta directiva, pero la lucha para consolidar buenas practicas en el sectory
las celebraciones que lo cohesionen no cesaran. Entre los asistentes mas destacados al acto
destacaron Pere Navarro, delegado especial del estado del CZFB, Blanca Sorigué, directora
general del CZFB, Lluis Salvado, presidente del Port de Barcelona, José Alberto Carbonell,
director general de Port de Barcelona, y Emili Sanz, presidente de ATEIA-OLTRA Barcelona.
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La Calcotada del Club del
Transitario Maritimo abraza la
complicidad de la comunidad
portuaria

El Club del Transitario Maritimo (CTM) ha celebrado este viernes uno de sus compromisos mas
esperados, como eslareconocida Calgotada, que ha celebrado su16® edicion en el restaurante
Masia Can Ametller de Sant Cugat del Vallés (Barcelona).

Un afio mas, el almuerzo ha reunido a la comunidad portuaria en una de sus ediciones mas
concurridas, batiendo récord de asistencia y con la complicidad de mas de 200 profesionales
del sector.

La Calcotadaha contado con la presencia del presidente del CTM, Jaume Altisent. Del mismo
modo, los maximos representantes de la Autoridad Portuaria de Barcelona no se han perdido
la cita, con la asistencia destacada del presidente del puerto de Barcelona, Lluis Salvado, y el
director general del recinto catalan, José Alberto Carbonell.


https://www.diarioelcanal.com/calcotada-transitario-maritimo-de-barcelona/

(7
DOSIER PRENSA FETEIA-OLTRA
DIARIO EL CANAL e e Byl PR L b R el B
18 MARZO 2024

Asimismo, también han estado presentes, Pere Navarro y Blanca Sorigué, delegado especial
del Estado y directora general del Consorci de la Zona Franca de Barcelona (CZFB),
respectivamente, y los presidentes de las principales asociaciones profesionales.

En su presente edicion, la Calcotada ha cumplido su objetivo de ser el pistoletazo de salida a
toda una serie de acontecimientos relevantes para la agenda del sector. Un ambiente
distendido que ha servido para cargar pilasy afrontar un 2024 lleno de oportunidades'y retos

compartidos.


https://www.diarioelcanal.com/ctm-barcelona-calcotada/
https://www.diarioelcanal.com/ctm-barcelona-calcotada/
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wooisten Bl sector reclama una mayor
inversion de infraestructuras en el
transporte de mercancias

EL FUTUR-

EL TRANSPORT A TARRAGONA _H.:
ENGINYERS s 00—=0

Jornada 1

De izquierda a derecha, los ponentes de la mesa redonda de la FEAT: Joaquim Riudeubas, presidente de la Federacio de I'Autotransport de
Tarragona; Antoni Boix, presidente de la Comissid de Territori de IAEQT; Enric Tict, presidente de FETEIA; v Eugeni Sedano, presidente
de la Plataforma Mercaderies per linterior. Foto: C.C.

Esta manana el Centre Tarraconense El Seminari ha acogido una mesa redonda organizada
por la FEAT (Federaci6 d Autotransport de Tarragona), en la que se ha debatido el futuro del
transporte en Tarragona y en su area metropolitana. Los retos de consolidar una mobilidad
sostenible y una mayor capacidad de infraestructuras han sido los pilares de debate.

TARRAGONA - La jornada de debate se ha dividido en dos bloques principales, por una parte, en
transporte de personas, y por otra, el transporte de mercancias. En este ultimo bloque, han
intervenido Joaquim Riudeubas, presidente de la Federacio de ' Autotransport de Tarragona,
EnricTico, presidente de FETEIA, Eugeni Sedano, presidente de la Plataforma Mercaderies per
linterior y Antoni Boix, presidente de la Comissio de Territori de U AEQT.

Riudeubas inicid la mesa de debate poniendo en valor la funcion del transporte por carretera,
“el Unico que ha dado servicio y una respuesta eficiente a los clientes en momentos dificiles
como el de la pandemia”, ha sefialado el presidente de la FEAT. Actualmente, el transporte de
mercancias por carretera tiene una cuota de mercado del 90% en Catalunya, “por algo serd”,
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ha afadido Riudeubas. En relacion a la problemética de falta de infraestructuras, Riudeubas
ha sefialado el ferrocarril como el transporte mas afectado, afirmando que “hay una falta de
eficiencia del ferrocarril en largas distancias y en los grandes convoyes’. Asimismo, “los
operadores ferroviarios no encuentran espacio disponible para el correcto mantenimiento de
los convoyes”, ha aseverado Riudeubas.

En relacion a lasinfraestructuras, Enric Tico, presidente de FETEIA, ha mencionado que hay un
“colapso” en la capacidad actual de estas instalaciones en el transporte de mercancias. “El
Estado tiene una vision radial de las infraestructuras que no favorece los intereses de
Catalunya”, ha sefialado Ticd, quien ha lamentado también la falta de toma de decisiones para
el uso multimodal de las infraestructuras.

En referencia al transporte terrestre, clave de esta jornada, Tico ha sefialado que “el camion
esy serasiempreclave en el transporteterrestre, peroen el ambitointernacional masdel 80%
de trafico de mercancias se realiza via maritima”, ha recordadoTico. “Hoy en dia, los medios de
transporte ya no compiten, se complementan a la perfeccion”, ha puntualizado el presidente
de FETEIA.

El ferrocarril sigue siendo una asignatura pendiente

La finalizacion del Corredor Mediterraneo ha sido otro de los reclamos mas destacados por
parte de los ponentes de esta mesa redonda. “Es una infraestructura necesaria y urgente que
hace afios deberia estar finalizada”, ha puntualizado Eugeni Sedano, presidente de la
Plataforma Mercaderies per U'lnterior. Esta plataforma defiende que el trazado definitivo del
Corredor Mediterraneo discurra lejos de nicleos poblados ya que podria afectar al entornoy
ala poblacion cercana.

Sedano ha expuesto la saturacion del tercer carril de esta gran infraestructura ferroviaria,
que en el area de Tarragona se produce a la altura del término municipal de Vila-Seca, donde
confluyen la via de pasajerosy la de mercancias, generando el conocido fendmeno “cuello de
botella”. Esto se debe a la “pobre inversion en infraestructuras”, ha lamentado Sedano.
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ATEIA Madrid presenta las
principales novedades
aduaneras

Con motivo de la clausura del curso superior de Aduanas, organizado por ATEIA Madrid, y que
dio comienzo el pasado mes de octubre del 2023, la Asociacion de Transitarios de Madrid ha
organizado una sesion informativa, impartida por Maria Gonzalez, subdirectora general de
Gestion Aduanera, sobre las importantes “Novedades aduaneras’que entraran en vigor
proximamente.

La sesion ha estado abierta a todas las empresas del colectivo para que sus empleados y
directivos pudiesen conocer el alcance y las particularidades de las novedades, asi como
los proyectos del Departamento de Aduanas e II.EE de la AEAT.

Normativas a nivel nacional y de la Union

Entre los temas tratados se repasaron las principales normativas a nivel nacional y de la
Union, destacando la reforma del Codigo Aduanero de la Union, y el release 3 de ICS2. También
se abordaron los Ultimos cambios informaticos que entraran en vigor entre este afio y el
siguiente, destacando los cambios respecto al AES (declaracion de exportacion a posteriori),
NCTS Pé (datos de seguridad en la declaracion de transito); POUS P2 (incorporacion del
manifiesto aduanero de mercancia), etc.

Tras la interesante ponencia de la Gonzalez, se entregaron los diplomas a los alumnos de la
undécima edicion del Curso Superior de Aduanas que estaran exentos de realizar el examen
tedrico de las pruebas de capacitacion de representante aduanero que organiza la AEAT, al
estar el curso homologado por el Departamento de Aduanase |l EE.



https://www.diarioelcanal.com/xix-foro-aduanero-valencia/
https://www.diarioelcanal.com/cursos-aduaneros-ateia-madrid/
https://www.diarioelcanal.com/mas-de-200-aspirantes-obtienen-el-titulo-de-representante-aduanero/
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ATEIA Madrid lanza un nuevo
curso de responsable de
seguridad aérea

La Asociacion de Transitarios de Madrid (ATEIA -OLTRA) lanza un nuevo curso de responsable
de seguridad aérea. Esta formacion se realizara en formato aula virtual del 6 al 13 de mayo del
2024, con una duracién de 8 horas. Una formacion impartida por Angel Hernando, y que podra
ser bonificadoy deducidode las cuotasde la Seguridad Social, con cargo ala Fundacion Estatal
para la Formacion en el Empleo FUNDAE.

La formacion esta dirigida a todos los agentes implicados en el transporte aéreo y es valido
para acreditar la exigencia correspondiente ante la Agencia Estatal de Seqguridad Aérea AESA,
tanto para los que vayan a ser designados como responsable de seguridad AVSEC-RA por
primeravez, como para aquellos que presenten lanecesidad de renovar su certificado AVSEC-
RA

El contenido del programa formativo desarrollara los siguientes puntos: consejos generales
de seguridad aérea; disposiciones legales y organizacion de la seguridad aérea, incluidas las
obligaciones y responsabilidades de las personas que efectian controles de seguridad;
requisitos de proteccion de la carga, ademas de los procedimientos de notificacion y actuacion
en caso de incidencias de seguridad.



https://www.diarioelcanal.com/tag/transitarios/
https://www.seguridadaerea.gob.es/lang_castellano/home.aspx
https://ateia-madrid.com/cursos/curso-responsable-de-seguridad-aerea-avsec/
https://www.diarioelcanal.com/el-oea-y-la-seguridad-aerea/
https://www.diarioelcanal.com/aena-inversion-seguridad-innovacion/
https://www.diarioelcanal.com/aena-inversion-seguridad-innovacion/
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- LOGISTICA - Entrevista a Emili Sanz, presidente de ATEIA-OLTRA
LOGISTICA Barcelona

“En la reforma del Cédigo
Aduanero hay muchos frentes
abiertos, pero ninguno esta
cerrado”

Emili Sanz, presidente de ATEIA-OLTRA Barcelona. Foto MWV,

El presidente de ATEIA-OLTRA Barcelona, Emili Sanz, sefiala la relacion con las navieras, la
crisis del Mar Rojo y la Reforma del Cadigo Aduanero (CAU) como los principales retos que
afrontan lostransitarios barceloneses.

BARCELONA. Emili Sanz estrend su tercer mandato, y ultimo, al frente de los transitarios
barcelonesesafinalesdel ano pasado. El presidente de ATEIA-OLTRA Barcelona tiene previsto
empezar a definir surelevo al frente de la asociacion dentro de un par de afios para dar paso a
una nueva generacion. “Es importante que el proximo presidente de ATEIA-OLTRA Barcelona
sea una persona en contacto con la realidad del dia a dia del sector logistico del territorio”,
comenta Sanz en esta entrevista a Diario del Puerto.
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Mientras no se produce este relevo, el presidente de la asociacion de transitarios
barcelonesestiene diferentesretos que afrontar. Uno de ellos eslarelacion de lostransitarios
con las navieras. Entre los temas que le han preocupado los Ultimos afios a Emili Sanz esta la
integracion vertical, con las navieras apostando por el control de toda la cadena logistica. EL
presidente de ATEIA-OLTRA Barcelona es muy claro en este sentido y asegura que “las
navieras hacen muy bien su trabajo, pero ha quedado demostrado que no saben gestionar el
negocio de las transitarias”. Ante esta incursion, Sanz afade que “nosotros poco podemos
hacer, mas alla de seguir trabajando igual de bien como lo estamos haciendo”.

Como presidente de la asociacion de transitarios con mas asociados de Espafia, Emili Sanz
quiere resaltar laimportancia de los profesionales que forman parte de este sector: “Tenemos
una capacidad de improvisacion y de solucionar problemas muy alta”, comenta.

Sanz: “Los transitarios tenemos una gran
capacidad de improvisacion y de solucionar
problemas”

Crisisdel Mar Rojo

Otro de los temas que estan encima de la mesa del presidente de ATEIA-OLTRA Barcelona es
la crisis del Mar Rojo. Sanz se muestra convencido de que el conflicto en el canal de Suezno se
alargara mucho tiempo mas, pero mientras esto no suceda, “tenemos que adaptarnosy hacer
lasreservas antes de lo que estabamos acostumbrados”, sefiala.

Mas alla de la crisis del Mar Rojo, Sanz también apunta a una bajada de los traficos con China:
“Después de la pandemia nos dimos cuenta de que dependiamos demasiado de ellos y ahora
los fabricantes buscan proveedores mas cercanos’. Una excepcion a esta bajada de traficos
entre Barcelonay China son los vehiculos, que en el Ultimo afio y medio han crecido de manera
considerable, especialmente laimportacion de vehiculos eléctricos.

Reforma del Cadigo Aduanero

Eltercer reto que destaca el presidente de ATEIA-
OLTRA Barcelona es la reforma del Codigo
Aduanero de la Union Europea. Emili Sanz se queja

de que “hay demasiados frentes abiertos, pero 1 1 5
ninguno esta cerrado”. En este sentido, el pasado
6 de marzo se celebro unareunionde FETEIAenel ~ @sociados. ATEIA-OLTRA Barcelona es la
Congreso de los Diputados y el presidente de los asociacion territorial de transitarios mas
transitarios barceloneses subraya que uno de los importante de Espafia. con 115

. . empresas asociadas.
puntos de mayor preocupacion del conjunto de

EL DATO
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ATEIAs de Espafa era laimposibilidad de divulgar el estado de la reforma del codigo aduanero
por la falta de concrecion de las instituciones europeas. “No esta nada claro”, enfatiza Sans,
que asegura que el proceso de reforma del codigo aduanero “va mas lento de lo esperado”.

En Ia ultima reunion de FETEIA se mostro la
preocupacion por no poder divulgar el estado de la
reforma del CAU

Formacion

La actividad formativa de ATEIA-OLTRA Barcelona es muy elevada. La asociacion dispone de
diferentes cursos para conseguir los certificados necesarios para trabajar en el sector.

En cuantoala entrada de jovenes en el sector logistico, Emili Sanz asegura que “esimportante
que estén preparados’ y afiade que “los profesionales del sector nos estregamos a la gente
que entra para prepararlay capacitarla”.

“Estamos preocupados con la capacidad de

las empresas de handling de El Prat”

Mas alla de los problemas a nivel global que afectan a los transitarios de toda Espafia, el
presidente de ATEIA-OLTRA Barcelona, Emili Sanz, pone el foco en otros problemas de ambito
local. El principal es “la incapacidad de la principal empresa de handling del Aeropuerto de El
Prat para realizar determinadas inspecciones a las mercancias, provocado por la falta de un
Punto de Control Fronterizo”. El presidente de lostransitarios barceloneses confia en que este
problema se solucione durante este afio, pero mientras tanto, comenta “hay mercancia que
debe llegar a Barcelona que se descarga en Madrid por culpa de esta situacion”. En relacion a
la ampliacion del aeropuerto barcelonés, Emili Sanz se muestra favorable a ello, pues
“aumentaria la capacidad para el transporte aéreo de las empresas que trabajan en
Catalunya”.

En cuanto al trafico maritimo, el presidente de ATEIA-OLTRA Barcelona se muestra satisfecho
con el funcionamiento del Puerto de Barcelona, pero si que expresa su preocupacion por el
proyecto de ley del impuesto sobre la contaminacion de los grandes buques que pretende el
Parlament de Catalunya. La convocatoria de elecciones autonomicas el préximo 12 de mayo
paraliza la tramitacion de esta ley, si bien ATEIA ya presento hace meses alegaciones al
proyecto. Emili Sanz sefiala que el proyecto “supondria un perjuicio para nuestra comunidad
portuaria”.
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_ LOS DESAFIOS DE LA FORMACIOMN EM CANAL

La logistica es una
oportunidad para

Frmdi fana
Frezidents &9 Ia Lrorciscitn de Traasicarics Ss Barcslora (ATERA-OLTER]

El especial de formacidn que
anualmente prepara v edita E
Lang Logstico v Mannm &5
ur réferente para el sector y
en esta ocasidn, nos plantea
cuestiones de plena actuali
dad gue empresas, prolesia
nales y organizaciones nos
Rreguntamos  constanbemen-

T8 LoD, por @jemplo, por e
M 58 CONSEue que 2l 5ecar
D@D sea araclsyg  para
cue las pdvenes fo elijan coma
cpcdn para sus estudios. En
L2 CAL0, QUi Acdiones tomar
para acabar con la invsibilsdad
del sectar ante kos estudiantes
v, por extensaan, la dudadania

Diria que no
existe sector con
mayor atractivo
gque este. Un
sector que,
ademas

e atractivo,

@s esencial:

la cadena
logistica.

¥, BN CONSeCUersiid, nampssr el
murd que mo permite atraes
nusvns valores a las empresas
el 5eCor.

QUizas sea atrevido plantear
que para atraer jdvenes talen
tos a nuestro sector deberfa
mas sbandanar la Idea de la
supusesta invisibilidad y el re
currente desconocimienta del
SECIOr, Y me exphico. ATEIR-CL
IRA BarCelona es imvtada v
garkipa en las Mmaaas arga
NIZAGRIS POr los Ccentros P

CO5 Y privados que impaten el
Cicle Superior de Transporte
y Logistica vy e de Comenda
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acerca la esperiencia profe-
sional v empresana -es dedr,
a reglidad- a quienes se estan



DOSIER PRENSA

DIARIO EL CANAL
Marzo-abril 2024

|_|_-|_|_|g-tbl ST RA

PEDERALIDN
MEEAATATHIM RARE 1A LT tAn. -\nwl

formando  especificamente
jpara acceder a NUEstro Sactor.
Como presidente de la asocia-
citn, he participado en varias
ocasiones en dichas jormadas
en las que la atencidn, interés y
cuniosidad de los panticipantes
se traduce en maltiples pre-
guntas; también, por qué no
decirio, Sus rosiros MuUestran
@l conocimiento -quizas tedri-
Co, todavia- gue tienen de un
secior que ya kes ha atrapado,
graciaz a sus docentes, a las
visitas realizadas a empresas e
infraestructuras, 4 las practicas
en las empresas, si es que ya
Ias han realizado, etc,

Solemaos escuchar gue el secior
logistico es una oportunidad
para acceder al mundo laboral,
aungue el mensaje no cala en
las muevas pEneraciones,

Aunque a algunos nos que-
de algo lejos. wodos y cada
uno de nosotros recordamos
NUEstros primeros pasos en el
mundo laboral Preguntémdo-
nos 2, por aguel entonces, al-
guien nos hubiera persuadido
de que este seclor se “mueve
en & mundo® porque debe-
mos negociar y trabajar dia-
riamente con colegas de otros
puntos del mundo; de gue nos
permite entablar relaciones
profesionales en varos idio-
mas y conocer otras culuras,
de que se trata de un sector
que requiere de profesionales
con conocimientos téonicos y
especializados; un Secior con
demanda constante y soste-
nida de dichos profesionales,
con un elevado porcentaje de
insercidn laboral,

Dirla que no existe sector con
mayor atractihvo que este. Un
sector que, ademas de atrac-
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the, &5 esencial la cadena lo-
gistica, de la que el transitario
&5 eslabdn principal, hace po-
sible que los bienes que ne-
cesiiamos estén a disposicidn
de los consumidares en cual-

auier lugar del mundo,

5l blen e5 cleno y es de todas
conocido gue existe déficit de
profesionales, es decir, que
las empresas tienen dificulta-
des en incorporar profesiona-
les cualificados, convendre-
mos que esta clrcunstancia
no afecta solo al sector del
transporte v la logistica. La
dificulad de garantizar el re-
levo generacional afecta a
otros muchos dmbitos de la
socledad y el entormo logfs-
tico y dal transporte interna-
cional No es una excepcion.

PROGRAMA DE
FORMACION
ESPECIALIZADA

A continuacidn, me reflero &
programa de formacion espe-
clalizada de ATEIA-OLTRA Bar-
muumm para

empresas
sitarios, operadores logisticos y
representantes aduaneros.,

En un entorno dindmico, en
continua evolucitn y en &l que
los faciores de alcance inter-
nacional son inherentes a la
propla acthvidad empresanal
(disrupciones de la cadena
logistica por causas diversas.
conflictos, etc ), los transitarios
y operadores logisticos re-
guieran de profesionales cua-
Ificados, técnicos, polvalentes
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El programa
de formacién

especializada
de ATEIA-OLTRA
Barcelona es
referente para
transitarios

y operadores
logisticos.

¥ con una elevada capacidad
de adaptacién y aprendzaje
conmtinuo.

La automatizackon de proce-
508 3 irrupcidn de la tecnoko-
gia y la digitalizacidn requieren
de habilidades y competen-
clas diferentes a las que se
requerian en e pasado. Ac
tuaimente las empresas var
loran tanto las competencias
técnicas (hardskills) como las
competencas rransversales o
personales (softskills). Sin obvi-
dar gue el dominio de idiomas
s una necesidad evidente en
un entorno internacional por
excelencia, siendo el ingkés re-
quisito imprescindible.

El programa de cursos y se-
minarios abarca todas [as
materias relacionadas con la
atividad empresarial: aduana,
aéren, markimo-multimodal,
terrestre, fiscalidadt incluyen-
do Areas transversales, como
la comerclal y juridica, inci
diendo ésta (ima muy espe-
clalmente en la responsabili-
dad de ks operadores en los
distinios modos de ranspor-
te, los seguros de mercanclas,
responsabilidad chi, etc

Desde el 2017, el plan de for-
macion es presencial, online’

aula vinual o mixto, dando
respuesta a los nuevos entor-
nos pedagigicos y profesiona-
les que fadilitan compaginar
la actividad laboral con las in-
guietudes formativas de los
profesionales

Desde el 1 de enero del 2023,
la formacidn en (ranspore
abren de mercancias paligro-
sas esta obhigatoriamente ba-

sada en competencias; para
elio, ATEIA-OLTRA Barcelona
en su afan de servicio a las
empresas asociadas, realizo
el procesp para Acreditarse
como Centro Proveaedor ante
IATA (Competency Training &
Assessment Centre Provider)
y 48 poder seguir ofreciendo,
como hasta ahora, la forma-
cidn en el transpore agreo de
mercancias peligrosas IATA.

ALCCIONES FORMATIVAS ATEIA-OLTRA BARCELOMNA

AEREO

CURSO DE INTRODUCOON EN CARGA AEREA INTERNACIONAL IATA
CURSD DE CAPACITACION PARA TRANSPORTE AERED

DE MERCANCIAS PELIGROSAS IATA

PARA TRANSPORTE AEREC
DE MERCANCIAS PELIGROSAS IATA

CURSILLOS DE

SEMIMNARIO EL VA EM EL COMEROID EXTERIOR

ECONOMICD

SEMINARID CREDITO DOCUMENTARID, TRAMITACION ¥ RESGOS

JuripICO

SERINARIO SOBRE INCIDENCIAS, RECLAMMACIOMES

EN EL TRANSPORTE Y LA LOGISTICA

SEGURDS PARA TRANSITARIOS

LA RESPONSABILIDAD DE LOS TRAMNSITARIOS Y

DE LOS DISTINTOS OPERADORES

INCOTERMS
MARITIMO MULTIMODAL

CURSO DE ESPECIALIZACIOM EN TRANSPORTE

MARITIMO ¥ MULTIMODAL

CURSD PARA TRANSPORTE MARITIMGD DE MERCANCIAS PELIGROSAS

LAS CARTAS DE PORTE EN EL TRANSPORTE POR CARRETERA
TRANSPORTE POR FERROCARRIL DE MERCANCIAS

CURSD DE PREPARACKON PARA LA DBTENCION
DEL CERTIRCADD DE COMPETENCIA PROFESIONAL
DEL TRANSPORTE DE MERCANCIAS - OT-

CURSD GESTION DE CALIDAD ¥ ATENCIGN AL CLIENTE
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ATEIA Aragon abordara en una
jornada la situacion logistica de
la regién

La Asociacion de Transitarios, Expedidores Internacionales y Asimilados de Aragon (ATEIA
Aragon OLT) y la Federacion de Empresas de Transporte de Mercancias de Zaragoza (FETRAZ)
celebraran el proximo 11 de abril en el Monasterio de Cogullada (Zaragoza) un foro bajo el
nombre Presente y futuro de la industria logistica en Aragon.

El encuentro, que contara con la colaboracion de Aragon Plataforma Logistica, el puerto de
Barcelonay el puerto de Valencia, tendra lugar de 9:30h a 13:45h, con posibilidad de quedarse
al almuerzo de clausura hasta las 14:45h. Se trata de una jornada de trabajo en la que se
abordara la potenciacion de los servicios paraduaneros, y se analizaran las conexiones
internacionalesy el futuro de la logistica en Aragon.

En este sentido, estara dividida en tresmesas redondas: Corredoresy conexiones ferroviarias;
Alternativa a la zona franca en Aragon, y Futuro logistico internacional y como afectara a la
region de Aragon. Del mismo modo, se presentara el informe de ATEIA Aragon sobre la
situacion regional de la aduana y de los servicios paraduaneros.

Congreso FETEIA

Recordar que, cada 2 afios, la Federacion Espariola de Transitarios (FETEIA) retne a las
principales compafiias transitarias para tratar la actualidad y el futuro del sector. Este afio, el
Congreso FETEIA se celebrara del 26 al 29 de septiembre en Zaragoza, “para visualizar la
ventaja logistica de Aragon”, como subraya ATEIA Aragon.
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Dario Hernandez, reelegido
presidente de ATETA-OLTRA

Tenerife
&
AV,

W,

A

La reeleccion se produjo por unanimidad.

La Asociacion de Transitarios de Tenerife (ATEIA-OLTRATenerife) celebro su asamblea
electoral el pasado 19 de marzo en la que se reeligio a Dario Hernandez como presidente.

TENERIFE. La decision se tomd de manera unanime, por lo que Hernandez continuara al frente
de la asociacion por un periodo de otros cuatro afios.

Bajo el liderazgo de Dario Hernandez, la asociacion ha mantenido una trayectoria ascendente,
consolidandose como una entidad referente en el sector transitario de Tenerife. Su
compromiso con el crecimiento y la mejora continua se refleja en la expansion de servicios
ofrecidos, beneficiando tanto a las empresas transitarias como a los representantes
aduanerostinerfenos.

La reeleccion de Dario Hernandez es un claro reconocimiento a su dedicacion,
profesionalismo y capacidad de liderazgo. Su vision estratégica y su enfoque en fortalecer la
cooperacion entre los miembros de la asociacion han sido fundamentales para el éxito y el
progreso de la misma, sefialé FETEIA.
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Contacta Area Privada _

" ATEIA-OLTRA La Asociacién ~  Eltransitario ~  Directorio~  Servicios Actividades~  Publicaciones -

ATEIA OLTRA BARCELONA

~ion de Transitarios Internacion elona. Organizac

Logistica, el Transporte epresentacion Aduanera

La nueva pgina web presents un disedio renovado y redine toda Ia informacidn de ATEIA-OLTRA Barcelona

ATEIA Barcelona presenta una
nueva web renovada y mas
accesible

nun aiseno INTUItivo, 105

La Asociacion de Transitarios de Barcelona (ATEIA-OLTRA) ha lanzado una nueva pagina web
en la que se muestran todos los contenidos de una forma mas renovada.

En este sentido, ATEIA Barcelona la define como un portal “mas dinamico y participativo que
continuara ofreciendo los servicios de la organizacion empresarial’”.

En este sentido, los usuarios pueden consultar la Ultima informacion de la Asociacion de
Transitarios de Barcelona, los cursos del programa de formacion especializado, las sesiones

informativas que organiza la agrupacion empresarial y los eventos en los que participa, “todo
ello a través de una navegacion mas agil, manteniendo el rigor y la profesionalidad”, concreta
ATEIA Barcelona.


https://www.diarioelcanal.com/tag/transitarios/
https://www.diarioelcanal.com/retos-forwarders/
https://www.diarioelcanal.com/retos-forwarders/
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Através de una navegacion intuitiva, la web ofrece de forma jerarquizada todo lo que hay que
saber sobre la asociacion, como es el caso de su historia, sus funciones, las empresas
asociadasy los servicios que ofrece.

Ademas, cuenta con la Ultima informacion sobre el Dia del Transitario, que celebrara la 15

edicion el proximo 25 de abril en el Mas Ravetllat-Pla (Barcelona).

Para consultar la nueva web y toda la informacion sobre ATEIA-OLTRA y sus programas de
formacion, entra a través del siguiente enlace



https://www.diarioelcanal.com/dia-del-transitario/
https://www.ateia.com/
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Proximos cursos de ATEIA
Madrid

La Asociacion de Transitarios de Madrid, ATEIA-OLTRA Madrid, atendiendo a las necesidades
reales que tienen las empresas del sector,imparte formacion especializada desde hace
décadas, desarrollando, en sus propiasinstalaciones o de manera virtual, diversos cursosy de
reciclaje sobre la actividad transitaria y la representacion aduanera.

Por ello, ATEIA Madrid lanzara tres nuevos cursos que daran comienzo en el mes de mayo:
Cargaaérea

El curso de carga aérea tendra una duracion de 35 horas y comenzara del 21 de mayo al 4 de
julio. Un curso en modalidad virtual o aula presencial, impartida por profesionales del sectory
companfias aéreas. Laformacion esta homologada oficialmente por IATA acreditando a los
alumnos como agentes de carga.

Transporte maritimo

El dia 29 de mayo comenzara la formacion en transporte maritimo. Un curso liderado por el
experto Miguel Angel Morales. El curso, en modalidad virtual, constara de 25 horas lectivas,
cuyo objetivo es el estudio de la metodologia y gestion del trafico maritimo de mercancias, el
conocimiento de embarque (master y house) y analisis de losfletes, tarifasy tipos de cargas.

Convenio CRM

Asimismo, del 28 al 30 de mayo comenzara el curso sobre convenio CRM que tendra una
duracion de 6 horasy se impartira en formato virtual.

Impartido por los expertos Fernando Rivas, especialista en transporte terrestre y licenciado
en Derecho, y Martin Fernandez, miembro del grupo de expertos de Incoterms de la ICC en
Espana, abogado en BCFM y secretario técnico FETEIA-OLTRA, esta dirigida a directivos,
mandos intermedios y empleados del sector, que quieran adquirir conocimientos o
profundizar en los que poseen sobre el contrato de transporte internacional y analisis del
Convenio CMR.


http://ateia-madrid.com/
https://www.diarioelcanal.com/ateia-madrid-cursos-2024/
https://www.diarioelcanal.com/formacion-base-exito-empresarial/
http://www.iata.org/
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— Expresa al presidente del Gobierno, Pedro Sanchez, su profunda
LOGISTICA preocupacion

FETEIA exige al Gobierno el
desbloqueo de la Aduana de Melilla
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FETEIA considera necesario recuperar la actividad cuanto antes

FETEIA a través de una carta firmada por presidente, Enric Tico, ha reclamado al presidente
del Gobierno de Espafia, Pedro Sanchez, la adopcion de medidas para desbloquear la Aduana
comercial terrestre entre Melilla y Marruecos tras seis anos de bloqueo.

DP. FETEIA ha hecho saber al presidente del Gobierno de Espana su “profunda
preocupacion” por la situacion de bloqueo de la Aduana de Melilla. “Debido a la
actividad de representacion aduanera de nuestros clientes -importadores-, esta
situacion esta teniendo un profundo impacto en las empresas de nuestro sector,
especialmente entre nuestras empresas situadas en la ciudad autonoma”, sefiala la
carta firmada por Enric Ticd, quien advierte del “durisimo” impacto de dicho bloqueo en
las empresasy el empleo en la ciudad auténoma, “por lo que necesitamos una solucion
alamayor brevedad’.
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Segun FETEIA, Sanchez habia anunciado el cumplimiento de la hoja de ruta marcada
por los gobiernos de Espafia y Marruecos, asi como el inicio de la cooperacion regular
en ambas Aduanas. “Sin embargo, la situacion lejos de resolverse se mantiene
inalterada™, dice FETEIA, que asegura que la ultima noticia de la que dispone al
respecto es sobre la constitucion de un grupo de trabajo para clarificar cual sera la
normativa aduanera a aplicar en las Aduanas de Ceuta y Melilla.

No al Grupo de trabajo

La Federacion Espariola de Transitarios, Expedidores Internacionales y Asimilados.
Organizacion para la Logistica, el Transporte y la Representacion Aduanera (FETEIA-
OLTRA) muestra su “frontal” rechazo a dicho grupo de trabajo, seguin se ha planteadoy
argumenta que ya existe una normativa de aplicacion. “Cierto es que esta normativa
lleva muchos afios en vigor y nosotros mismos, a través de nuestras asociaciones
locales, promovemos la mejora y actualizacion de las mismas, pero ello no debe ser
obstaculo a la recuperacion de la normalidad en las Aduanas’, dice.

FETEIA considera necesario recuperar la actividad cuanto antes y, en paralelo, si se
considera necesario, trabajar a nivel nacional, conjuntamente el legislador con el
sector, paraimplementar las medidas que se consideren adecuadas.

A su juicio, la constitucion del grupo de trabajo supondra “una nueva dilacion
injustificada en la reapertura de la Aduana, por lo que debemosinsistir en la necesidad
de adoptar las medidas necesarias para lograr la mencionada apertura”.

Comision interministerial

Por ello, afiade que la Federacion se pone a disposicion del Gobierno para la ejecucion
de las medidas necesarias a tal fin.

Por Gltimo, FETEIAtransmite la necesidad de que se publique cuanto antesla normativa
que institucionalice la creacion de la Comision interministerial para la mejora en la
gestion de los procedimientos aduaneros. “Consideramos que la mejora de los
procesos es un paso esencial para que nuestro pais sea competitivo en este ambito”.
“Para que esta Comision tenga éxito, resulta necesario contar con el sector privado,
que podra aportar visiones muy Utiles y de valor afiadido”, sefiala.
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Lz formacidn tiene una duracidn de 45 horas y va dirigida al persanal responsable de procesar o aceptar mercancias peligrosas

ATEIA Barcelona inicia un curso
de transporte aéreo de
mercancias peligrosas

La Asociacion de Transitarios Internacionales de Barcelona (ATEIA-OLTRA) ha iniciado esta
semana el curso de capacitacion para el transporte aéreo de mercancias peligrosas. La
formacion tiene una duracion de 45 horasy va dirigida al personal responsable de procesar o
aceptar mercancias peligrosas, segun el Manual Dangerous Goods Regulations (DGR) de la
IATA, y de acuerdo con el enfoque de CBTA (formacion basada en competencias).

Los objetivos del curso son saber aplicar la reglamentacion sobre mercancias peligrosas de
IATA; comprender los aspectos legales y responsabilidades de los expedidores, agentes y
operadores; verificar que las mercancias sean clasificadas, identificadas, marcadas y
etiquetadas apropiadamente; verificar que la declaracion del expedidor de mercancias
peligrosas sea correctamente cumplimentada, y cumplimentar los Conocimientos Aéreos de
acuerdo con las normas.



https://www.diarioelcanal.com/tag/transitarios/
https://www.diarioelcanal.com/barometro-del-circulo-logistico-del-sil-2023/
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El curso cumple con los requisitos de capacitacion de la OACI-IATAy capacita para tramitar o
aceptar envios de mercancias peligrosas en el transporte aéreo durante un periodo de 24
meses. Para mantener la vigencia de la capacitacion en el transporte aéreo de mercancias
peligrosas IATA, es necesario realizar un curso de reciclaje cada 2 aios.

Los profesores que imparten el curso de ATEIA-OLTRA Barcelona son Toni Villatoro y Xavier
Manzanero, instructores oficialmente acreditados por la IATA paralaformacion en transporte
aéreo de mercancias peligrosas basada en competencias.

Por otra parte, ATEIA-OLTRA Barcelona anuncia que este jueves, dia 11 de abril, comenzara un
curso de transporte maritimo de mercancias peligrosas, una formacion que se alargara hasta
el 13 de junio.
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Los transitarios espanoles elevan
su malestar por la Aduana de
Melilla al presidente del Gobierno

El paso comercial entre la ciudad autdénoma y hMarruecos lleva cerrado desde 2018 pese al acusrdo de
reapertura de ambos gobiernos de 2022

La Aduana de Melilla cuando estaba abierta | EFE

La federacion espafiola de transitarios (Feteia-Oltra) ha dirigido una carta al presidente del
Gobierno, Pedro Sanchez, lamentando la falta de avances en la reapertura de la Aduana de
Melilla, ubicada en el paso fronterizo entre la ciudad autonoma y Marruecos. Los transitarios
aluden “a un fuerte impacto” del cierre sobre las empresas de su sector, especialmente en
Melilla, y sefialan que la situacion “esta lejos de resolverse” pese a los recientes anuncios
optimistas que ha lanzado el Ejecutivo en el marco de su mejora de relaciones con el pais
magrebi, a la par que exigen una solucion “en la mayor brevedad”. De hecho, la misiva llega la
misma semana en la que Pedro Sanchez debia dar explicaciones sobre su reciente visita a
Rabat (Marruecos), enfebrero, de la cual volvid sin avances significativos en este apartado. En
su Ultimo afio de funcionamiento, se exportaron mercancias por valor de 47 millones de euros
atravésdel paso melillense.

Se han realizado pilotos en Ceuta y Melilla en el Gltimo
ano, pero no se ha normalizado el paso
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La Aduana de Melilla, la Unica terrestre que existia entre Espafia y Marruecos, lleva cerrada
desde que el pais norteafricano la bloqued de forma unilateral en 2018. Pocas explicaciones
oficiales han trascendido al respecto desde entonces, aunque se da por hecho que se trato de
un movimiento con motivaciones geopoliticas. En 2022, la reapertura del paso y el
establecimiento de una nueva Aduana en Ceuta, donde no existia, formaron parte de los
acuerdos suscritos entre el presidente espafiol y el maximo mandatario marroqui, el rey
Mohamed VI, para abandonar la Ultima crisis diploméatica entre los dos Estados, que tenia la
condicion del Estado saharaui como trasfondo. Posteriormente, se han llevado a cabo pilotos
de reapertura en los dos puestos fronterizos, pero el paso sigue sin normalizarse.

e 2 “Un grupo de trabajo supondra la dilacién de la

reapertura”

r'\- 2
r:) Enric Ticé Presidents de Feteiz

En su ultima visita a Rabat, el Gobierno reitero la disposicion espafiola para lareapertura, pero
Marruecos mantuvo que “todavia quedaban elementos técnicos” que debian comprobarse
antes de hacerla efectiva. La carta de Feteia, que firma su presidente, Enric Tic, sefiala que
“las Ultimas noticias al respecto” apuntan “a la constitucion de un grupo de trabajo para
clarificar cudl sera la normativa aduanera a aplicar en las aduanas de Ceuta y Melilla”, una
iniciativa a la que la asociacion “se opone frontalmente”. Feteia ve este gesto como una
“dilacion injustificada” y argumenta que ya existe “una normativa de aplicacion”, la mejora
regular de la cual “promovemos nosotros mismos a través de nuestras asociaciones locales’,
anade.

Paralelamente, Enric Tico también urge al presidente del Gobierno a “que se publique cuanto
antes la normativa que institucionalice la creacion de la Comision interministerial para la
mejora en la gestion de los procedimientos aduaneros®, que su organismo considera “un paso
esencial para que nuestro pais sea competitivo en este ambito”. Asimismo, la entidad
transitaria arguye que dicha comision debe “contar con el sector privado, que podra aportar
visiones muy Utiles y de valor afiadido”.


https://elmercantil.com/2023/12/13/los-transitarios-certifican-en-un-informe-la-disparidad-de-procesos-en-las-aduanas-espanolas/
https://elmercantil.com/2023/12/13/los-transitarios-certifican-en-un-informe-la-disparidad-de-procesos-en-las-aduanas-espanolas/
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La Federacnon Espdnola de Tromsitarios &
reclama soluciones urgentes ante el bloqueo de
la Aduana de Melilla

La Federacion Espariola de Transitarios (Feteia) ha remitido este miércoles una carta al
presidente del Gobierno, Pedro Sanchez, en la que el presidente de la entidad, Enric Tico,
trasmite «nuestra profunda preocupacion por la situacion de bloqueo de la Aduana de Melilla».

SegUn la misiva, la actual situacion «esta teniendo un profundo impacto en las empresas de
nuestro sector, especialmente entre nuestras empresas situadas en la Ciudad Autonoma», ya
que el bloqueo de la aduana comercial terrestre entre Melilla y el Reino de Marruecos lleva
cerca de seis anos.

Feteia recuerda que, a pesar de las buenas palabras sobre un presunto cumplimiento de la
hoja de ruta entre ambos Gobiernos respecto de la cooperacion entre las aduanas de ambos
paises, «la situacion lejos de resolverse, se mantiene inalterada».

Lostransitarios rechazan un grupo de trabajo

En la ultima informacion de que dispone la federacion se hablaba de constituir un grupo de
trabajo para clarificar cual deberia ser la normativa aduanera a aplicar en las aduanas de
Ceuta y Melilla. Sin embargo, segun Feteia, «actualmente ya existe una normativa de
aplicacion» que, pese a llevar varios afios en vigor y que desde las Ateias se hayan promovido
mejoras «no debe ser obstaculo a la recuperacion de la normalidad en las aduanas».

En este sentido, segun Ticd, «resulta necesario recuperar la actividad cuanto antes y, en
paralelo, si se considera necesario, trabajar a escala nacional, conjuntamente el legislador
con el sector, paraimplementar las medidas que se consideren adecuadas» ya que entienden
que el grupo de trabajo puede suponer un nuevo retraso a la necesidad de la reapertura de la
aduana melillense.
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Enla carta el presidente de Feteia aprovecha para trasmitir a Pedro Sanchez «la necesidad de
que se publique cuanto antes la normativa que institucionalice la creacion de la comision
interministerial para la mejora en la gestion de los procedimientos aduaneros».
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FETEIA expresa su “profunda
preocupacion” por el bloqueo de
la Aduana de Melilla

La federacidn ha transmitida al presidente de! Gobierno el impacto negativo que tiene el blogueo en las empresas situadas en la dudad autdnoma de Melilla

La Federacion Espafiola de Transitarios (FETEIA-OLTRA) ha publicado una carta enviada al
presidente del Gobierno de Espafia, Pedro Sanchez, transmitiéndole su “profunda
preocupacion” por la situacion de bloqueo que sufre la Aduana de Melilla.

La federacion sefiala en el documento -firmado por su presidente, Enric Tico- que debido a la
actividad de representacion aduanera de sus clientes (importadores), “esta situacion esta
teniendo un profundo impacto en las empresas de nuestro sector, especialmente entre
nuestras empresas situadas en la ciudad autonoma.”

En este sentido, apunta que “como usted bien conoce, llevamos practicamente 6 afios de
bloqueo de la Aduana comercial terrestre entre Melillay Marruecos. El impacto en las
empresas y el empleo en la ciudad auténoma ha sido y esta siendo durisimo, por lo que
necesitamos una solucion a la mayor brevedad”.


https://www.diarioelcanal.com/tag/transitarios/
https://www.diarioelcanal.com/presidente-puertos-estado-destaca-condicion-melilla-enclave-estrategico/
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FETEIA-OLTRA recuerda al presidente del Gobierno que “Usted mismo ha anunciado el
cumplimiento de la hoja de ruta marcada por ambos gobiernos, y que todo esta listo para
comenzar la cooperacion regular en ambas aduanas. Sin embargo, la situacion lejos de
resolverse se mantiene inalterada”.

“La ultima noticia de que disponemos al respecto es sobre la constitucion de un grupo de
trabajo para clarificar cual sera la normativa aduanera a aplicar en las aduanas de Ceuta y
Melilla”, afiade el comunicado de la federacion.

le la Federacidn Espanala de
TRA)

Enric Ticd: "Hemos de mostrar nuestro frontal rechazo al grupo de trabajo para
clarificar cudl serd |2 normativa aduanera a aplicar en las aduanas de Ceuta y
Melilla, al menos tal y como parece que se ha planteado”

En palabras de Tico, “hemos de mostrar nuestro frontal rechazo a dicho grupo de trabajo, al
menos tal y como parece que se ha planteado. Actualmente ya existe una normativa de
aplicacion”. En este contexto, afade que, aunque es “cierto es que esta normativa lleva
muchos afios en vigor y nosotros mismos, a través de nuestras asociaciones locales,
promovemos la mejora y actualizacion de las mismas, pero ello no debe ser obstaculo a la
recuperacion de la normalidad en las Aduanas’.

Asimismo, sostiene que “resulta necesario recuperar la actividad cuanto antesy, en paralelo,
si se considera necesario, trabajar a nivel nacional, conjuntamente el legislador con el sector,
paraimplementar las medidas que se consideren adecuadas’.

“La constitucion del grupo de trabajo supondra una nueva dilacion injustificada en la
reapertura de la Aduana, por lo que debemos insistir en la necesidad de adoptar las medidas
necesarias para lograr la mencionada apertura”, senala FETEIA-OLTRA.

La federacion se pone a su disposicion para “la ejecucion de las medidas necesarias a tal fin.
Por ultimo, queremos transmitirle la necesidad de que se publique cuanto antes la normativa
que institucionalice la creacion de la comision interministerial para la mejora en la gestion de
los procedimientos aduaneros. Consideramos que la mejora de los procesos es un paso
esencial para que nuestro pais sea competitivo en este ambito”.
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“Profunda preocupacion” por el bloqueo de las
aduanas de Ceuta y Melilla

La Federacion Espaiiola de Transitarios ha enviado una carta a Pedro Sanchez pidiéndole que la recuperacion de la actividad

Elbloqueo que se encuentran sufriendo lasfronterasterrestres de Ceuta yMelillano es
nuevo, pero actualmente se ha acentuado al ver que no hay avances en este aspecto desde su
cierre hace varios afos. Es por ello que la Federacion Espafiola de Transitarios ha emitido un
comunicado a Pedro Sanchez para mostrar su “profunda preocupacion” sobre este asunto.

El organismo indica en su misiva que la circunstancia que se esta viviendo actualmente en
estos enclaves “esta teniendo un profundo impacto en las empresas de nuestro sector”,
especialmente entre las empresas situadas en las ciudades autonomas.

En este sentido, expresan que el impacto que el bloqueo esta provocando en estos enclavesun
impacto en las empresas y en el empleo que “ha sido y esta siendo durisimo”, es por ello que
piden encarecidamente “una solucion a la mayor brevedad”.

Asimismo, recuerda al jefe del Ejecutivo la hoja de ruta pactada por los gobiernos de Espanay
Marruecos que contemplaba la reanudacion de la circulacion de personasy mercanciasen las
fronteras aduanerasde Ceuta y Melilla, recalcando que “la situacion no se ha movido en
ningun momento”.


https://elfarodeceuta.es/bloqueo-aduana-comercial-dos-anos-despues-anuncio-apertura/
http://elfarodeceuta.es/tag/frontera
http://elfarodeceuta.es/tag/melilla
http://elfarodeceuta.es/tag/aduana
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Es por ello que muestran su “frontal rechazo” al grupo de trabajo que se confecciond para
llevar a cabo la reapertura de los pasos fronterizos “al menos tal y como parece que se ha
planteado”, aunque reconocen que “esta normativa lleva muchos afos en vigor y nosotros
mismos, a través de nuestras asociaciones locales, promovemos la mejora y actualizacion de
las mismas, pero ello no debe ser obstaculo a la recuperacion de la normalidad en las
Aduanas’.

Recuperacionde laactividad “cuantoantes’

Por esta razon piden encarecidamente la recuperacion de la actividad “cuanto antes” y, es
paralelo “si se considera necesario, trabajar a nivel nacional, conjuntamente el legislador con
el sector, paraimplementar las medidas que se consideren adecuadas’.

Para finalizar, se ponen a disposicion del Gobierno central para “la ejecucion de las medidas
necesarias a tal fin”. Ademas, le transmiten la necesidad “de que se publique cuanto antes la
normativa que institucionalice la creacion de la comision interministerial paralamejoraenla
gestion de los procedimientos aduaneros”.

Con respecto a esto indican que la mejora de los procesos “es un paso esencial para que
nuestro pais sea competitivo en este ambito”.
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Los transitarios piden a Sanchez una solucion al
problema de la aduana

MITSUBISHI |

-z

El presidente de los transitarios espafioles, Enric Ticd, ha remitido una carta al presidente del
Gobierno, Pedro Sanchez, pidiendo una solucion al problema de la aduana entre Melilla y
Marruecos, que esta impidiendo la reapertura del flujo comercial entre ambas partes. Tico
manifiesta que esa situacion esta provocando "un profundo impacto en las empresas" del
sector después de "seis afios de bloqueo”. "Necesitamos una solucion a la mayor brevedad",
insiste.

Tico recuerda a Sanchez que, segun dijo, se esta cumpliendo la hoja de ruta marcada por los
dos gobiernosy que todo esta listo para comenzar la cooperacion regular en ambas aduanas.
"Sin embargo, la situacion, lejos de resolverse, se mantiene inalterada", apunta.

Para los transitarios, que ahora se hable de laconstitucion de un grupo de trabajo que
clarifique cudl va a ser la normativa aduanera a aplicar en las aduanas no es aceptable.
"Hemos de mostrar nuestro frontal rechazo a dicho grupo de trabajo, al menos tal y como
parece que se ha planteado. Actualmente ya existe una normativa de aplicacion”, sefala.


https://elfarodemelilla.es/todavia-sin-fecha-para-la-aduana-comercial/
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"Cierto es que esa normativa lleva muchos afios en vigor y nosotros mismos, a través de
nuestras asociacioneslocales, promovemos la mejoray actualizacion de lasmismas, peroello
no debe ser obstaculo para la recuperacion de la normalidad en las aduanas".

Los transitarios tienen claro que "resulta necesario recuperar la actividad cuanto antes". En
paralelo, comentaTico, se puede trabajar a nivel nacional conjuntamente con los legisladores
paraimplementar las medidasd que se consideren adecuadas.

En suopinion, crear ahora un grupo de trabajo que estudie qué normativa aplicar alasaduanas
de Ceuta y Melilla "supondra unanueva dilacion injustificada en la reapertura”. Por este
motivo, "debemos insistir en la necesidad de adoptar las medidas necesarias para lograr la
mencionada apertura”.

Finalmente, el presidente de lostransitariosle transmite al presidente del Gobierno de Espana
la necesidad de que se publique cuanto antes la normativa que institucionalice la creacion de
la comision interministerial para la mejora de la gestion de los procedimientos aduaneros.
"Consideramos que la mejora de los procesos es un paso esencial para que nuestra pais sea
competitivo en ese ambito", concluye.

La carta no solo se ha enviado a la Presidencia del Gobierno sino también a los ministerios de
Hacienday de Exteriores.
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Piden al Gobierno central una
solucion ‘“ala mayor brevedad”
posible para reabrir la aduana con
Marruecos

La Federacion Espanola de Transitarios y Organizacion para la Logistica ha
enviado una carta al presidente del Gobierno, Pedro Sanchez, expresando su
preocupacion por el bloqueo comercial entre Melilla y Marruecos. Urge a
encontrar una solucion y rechaza la creaciéon de un Grupo de Trabajo.

La Federacion Espafiola de Transitarios Expedidores Internacionales y Asimilados y
Organizacion para la Logistica, el Transporte y la Representacion Aduanera (FETEIA -
OLTRA) ha remitido una misiva al presidente del Gobierno de Espafia, Pedro Sanchez,
en la que ha expresado su “profunda preocupacion por la situacion de bloqueo”
existente en la aduana comercial de Melilla con Marruecos, cerrada unilateralmente
por el pais magrebi el 1 de agosto de 2018, hace ya mas de cinco afos.


https://melillahoy.es/tag/aduana-comercial/
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Esta organizacion, la “mas representativa del sector transitarioy aduanero en Espana”
conalrededor de 700 empresas, ha sehalado en dicha carta dirigida al jefe del Ejecutivo
central “el impacto profundo” que dicho bloqueo esta provocando en las empresas
vinculadas a dicho sector, especialmente las que se encuentran radicadas en la ciudad
auténoma.

“Como usted bien conoce, llevamos seis afios practicamente de bloqueo de la aduana
comercial terrestre entre Melilla y Marruecos’, reza la misiva, subrayando que esta
situacion ha generado un impacto econdmico “durisimo” en las empresas y en el
empleo de la ciudad, por lo que urgen a que implemente una solucion “a la mayor
brevedad” posible para solventar esta situacion.

“Usted mismo ha anunciado el cumplimiento de la hoja de ruta marcada por ambos
gobiernos, y que todo esta listo para comenzar la cooperacion regular en ambas
aduanas. Sin embargo, la situacion, lejos de resolverse, se mantiene inalterada”,
lamentan.

Rechazan la creacion de un Grupo de Trabajo

A renglon seguido, la federacion ha expresado su “frontal rechazo” al Grupo de
Trabajo que se ha constituido para aclarar “cudl sera la normativa aduanera” que se
aplicara en ambas ciudades auténomas, ya que sefialan que ya existe una normativa al
respecto, aunque si reconocen que ésta ultima, “con muchos afios en vigor promueven

“la mejora y actualizacion de las mismas”. “Pero ello no debe ser obstaculo para la
recuperacion de la normalidad en las aduanas”, matizan.

En definitiva, FETEIA-OLTRA considera necesario que “se recupere la actividad cuanto
antes y, en paralelo, si se considera necesario, trabajar a nivel nacional para
implementar las medidas que se consideren adecuadas’.

“La constitucion del grupo de trabajo supondra una nueva dilacion injustificada en la
reapertura de la aduana, por lo que debemos insistir en la necesidad de adoptar las
medidas necesarias para lograrla”, finalizan.
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Participantes de las mesas redondss celebradas en el marco del Foro ATEIA Aragén OLT, en el que se ha abordado el Presente y futuro de la industria logistica en Aragdn

Aragon: “La tierra prometida de
la logistica”

El sector del transporte se suma a la pretension de

de la region en el ambitc

La asociacion de transitarios de Aragon (ATEIA Aragon OLT) ha celebrado este jueves en el
Campus Ibercaja, ubicado en el Monasterio de Cogullada (Zaragoza), un Foro para situar los
retos logisticos de la region dentro del panorama nacional e internacional.

Una forma de convertir a Aragon en la
“tierra logistica prometida”, como ha
promocionado ladirectora general de
Planificacion Estratégica y Logistica del
Gobierno de Aragon, Raquel Campos,
quien ha anadido que su Gobierno
trabaja “en promocionar laindustriay la
logistica en Aragon, referente a nivel
internacional”.

de Aragon

Raquel Campos, directora zer 3

cion Estratégica y Logistica del Gobierno

“Estamos trabajando en promocionar |a industria y |a logistica de Aragdn, que es
referente a nivel internacional”
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En el Foro, han participado actores representantes de diferentes modos de transporte y de la
logistica aragonesa, asi como de algunos puertos esparioles como el de Barcelona, Valenciay
Algeciras, con la intencion de abordar las oportunidades de mejora de una de las zonas
logisticas mas importantes de Europa. Y es que, como ha mencionado Pedro Sas, director
gerente de Aragon Plataforma Logistica, “Aragon dispone de la mayor cantidad de suelo
logistico de Europa”.

El presidente de ATEIA Aragon OLT, Ismael de Marcos, ha presentado la jornada subrayando la
importancia de “convertir Aragon en un centro mundial de logistica, y el transitario es el Gnico
actor que ve la integridad de la cadena, sabe en qué punto se encuentra el escollo, y como
superarlo”.

En esta linea, ha hablado de las rupturas que ha sufrido la cadena de suministro en los Ultimos
5 afios y como lostransitarios“seguiran trabajando para democratizar el transporte
internacional”.

ismael de Marcos, presidents de ATEIA Aragdn
OLT

Debemos convertir Aragdn en un centro mundial de logistica, y el transitario es
el Unico actor que ve la integridad de la cadena, sabe en gué punto se
encuentra el escollo y como superarla”.

El ferrocarril: tema pendiente, pero en desarrollo

En una primera mesa redonda, que ha moderado el Managing Director de JCV Shipping &
Solutions, Oscar Calvo, se ha desarrollado la importancia de fomentar los Corredores y las
conexiones ferroviarias en toda Espana.

En el debate ha quedado constancia de la relevancia del modo ferroviario para virar hacia la
sostenibilidad, y también la falta de una estrategia firme que impulse los Corredores y las
autopistas ferroviarias en Espana y su conectividad internacional.


https://www.diarioelcanal.com/tag/transitarios/
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+ COMPEOMISC
B OPORTUNIDADES

El jefe de Intermodalidad del puerto de Algeciras, Juan jose Ag al director Tecnico de i3 Alianza Europea de
CorREDpres.eu _,.rrc._.reser.'rar're de la CEQE Aragan, Inaki Barron; 'e jefa de Comerdal y Clientes del puerto de
Valendia, Cristina Rodrigues; ef responsable del de Lagistica y Transporte de la Cdmara de Comarcio,
Industria y Sendcios de Zarq_ﬂoza Dhiago Artigl Feing Director de OV Shipping & Solutions, Oscar Calva

Esalgo en lo que se ha detenido la jefa de Comercial y Clientes del puerto de Valencia, Cristina
Rodriguez, quien desde su experiencia en el campo portuario ha situado el objetivo de
“dotarnos con las infraestructuras adecuadas para facilitar la intermodalidad, y el puerto es
un hub maritimo conectado con su hinterland”.

En esta linea, ha hablado que “estamos en el final del tinel en cuanto a inversiones, inmersos
en proyectos como el desbloqueo de la Terminal Norte o de la ZAL del puerto de Valencia”.

il

Cristina Rodriguez, jefa de Comergal y Clientes
del puerto de Valencia

“Estamos en el final del tinel en cuanto a inversiones, inmersos en proyectos
como el desblogquen de |a Terminal Morte o de |a ZAL del puerto de Valencia”
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Por su parte, el jefe de Intermodalidad del puerto de Algeciras, Juan José Aguilar, ha afadido
que “Zaragoza dispone de una gran concentracion de carga, beneficiada por el acercamiento
de los centros de produccion a los centros de consumo”.

Con esto, ha remarcado los avances que se estan impulsando en la linea Algeciras-Bobadilla y
la autopista ferroviaria Algeciras-Zaragoza, aunque avisa de los problemas que va a haber en
el transporte ferroviario como consecuencia de las obras. “Hemos conseguido subir las
mercancias al treny se van a tener que bajar”.

Juan {ose Aguilar, fefe de intarmodalidad del

pusrto de Algeciras

“Zaragoza dispone de una gran concentracion de carga, beneficiada por el
acercamiento de los centros de produccién a los centros de consumo”

El responsable del servicio de Logistica y Transporte de la CAmara de Comercio, Industria y
Servicios de Zaragoza, Diego Artigot, ha apuntado a la “falta de un plan nacional para
desarrollar las infraestructuras de forma coherente” como el principal problema del modo
ferroviario.

Artigot ha avisado de la importancia de las conexiones transfronterizas, y ha lamentado que
“si no conseguimos que el transporte sea internacional, sera un milagro que lleguemos a una
cuota del 30%".

Para finalizar esta primera mesa redonda, el director Técnico de la Alianza Europea de
CorREDores.euy representante de la CEOE Aragon, Ifiaki Barron, ha hablado de laimportancia
de “pensar en el concepto de red y los itinerarios que debe cubrir el ferrocarril” e “invertir
donde se encuentra la carga o se espera que la haya”. Por ello, ha lamentado las barreras
politicas que se encuentra el desarrollo ferroviario, con proyectos muy sujetos a las
legislaturasy su continuidad.


https://www.diarioelcanal.com/electrificacion-linea-algeciras-bobadilla/
https://www.diarioelcanal.com/corredores-ferroviarios/
https://www.diarioelcanal.com/corredores-ferroviarios/
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La operativa de inspecciones aduaneras “retrocede” en Aragon

La segunda mesa redonda ha hablado de las alternativas a la Zona Franca de Aragon tras su
bloqueo. El debate ha contado como precedente laintervencion de Mariano Aso, representante
aduanero de Aso Transitos y Despachos, quien ha lamentado que “hemos retrocedido en la
gestion de inspecciones aduaneras; necesitamos soluciones que beneficien a los operadores
aragoneses, faciliten los servicios aduaneros y paraaduaneros, y la atraccion de negocio
exterior”.

CAMPUS

= COMPROMIZT
& CPORTUNIDADES
FUTURO

i lente del Cluster Logistica de Aragon, Eduarda Corella,
Mariano Aso, representante aduanero de Aso Transitos y Despachos
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“Aragon quiere ser un hub logistico agroalimentario”, ha iniciado Mariano Aso, que ha dado
paso a Menchu Guerrero, representante de la Asociacion de Industrias Agroalimentarias de
Aragon. Guerrero ha evidenciado que “el motivo por el que las empresas buscamos soluciones
en otras regiones es porque hay ciertas deficiencias en Aragon a nivel fitosanitario, porque no
se facilitan lasinfraestructuras adecuadas para la inspeccion de productos perecederos’.

En una mesa donde también han participado el administrador de la Aduana de Zaragoza, José
Arturo Moreno, y el director del area Funcional de Agricultura de la Delegacion del Gobierno
de Aragodn, José Esteban Bueno, el presidente del Cluster Logistico de Aragon, Eduardo
Corella, ha destacado la influencia de “la situacion estratégica de la region, que se encuentra
entre los Corredores Mediterraneo y Atlantico, y laimportancia del aeropuerto de Zaragoza”.

Superar retos conjuntosy ubicar la competitividad de Aragon
Por (ltimo, la tercera mesa redonda ha estado moderada por el secretario general de ATEIA

Aragon OLT, Fernando Vifias, quien ha introducido el futuro logistico internacional y como
afectara ala region de Aragon y sus zonas de influencia.

| ———

aErp CAMPUS
+ COMPROMI S

+Arrenoee #|BER % oror unioades
C A A o FUTURD

El Head of Container Division del puerto de Barcelona, Carles Mayol, ha mencionado las
roturas de la cadena de suministro que han afectado dltimamente al modo maritimo, como el
bloqueo del Ever Given, la sequia en el Canal de Panama o los ataques del Mar Rojo.


https://www.diarioelcanal.com/balance-2023-puerto-barcelona/
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No obstante, Mayol ha incidido en los aumentos de trafico de transhordo que estan
experimentando los puertos del Oeste del Mediterraneo, pero ha avisado de los retos del
sector portuario: “El cliente nos pide competitividad, facilitar el negocio, transparencia y
sostenibilidad”.

«El cliente nos pide competitividad, facilitar el negecio, transparencia y
sostenibilidad”

Desde el modo terrestre, el presidente del Comité Nacional del Transporte por Carretera
(CNTC), de la Confederacion Espafiola de Organizaciones Empresariales de Transporte por
Carretera (CONETRANS), y la Federacion de Empresas de Transporte de Mercancias de
Zaragoza (FETRAZ), Carmelo Gonzalez, ha recordado que la cuota de la carretera en Espafiaes
del 96%. A pesar de destacar su “viabilidad, puntualidad y trazabilidad”, ha apuntado a algunas
amenazas, como “lafaltade conductoresy de talentojoven, la cantidad de burocracia europea,
yladescarbonizacion, para la que estamos de acuerdo, peronoala velocidad ala que se quiere
impulsar a falta de medios”.

Y ha concluido con un guino al modo ferroviario: “Os ayudaremos a llegar al 10%".

Por su parte, el director del aeropuerto de Zaragoza, Ricardo Lopez, ha resumido la “ventaja
estratégica” que tiene suinfraestructura, “con una sensibilidad muy grande por la cargay con
capacidad para seguir creciendo”.

En lamisma linea se ha expresado el vicedirector del departamento de Captacion de Inversion
Extranjeray director de Aragon Exterior en China, Rafael Llopis, asimilando que “el desarrollo
de infraestructuras multimodales en Aragon va a ampliar los circulos concéntricos en la
captacion deinversion”, fijandose en el mercado chino como potencial.

Asi pues, sobre la mesa del Foro ATEIA Aragon OLT se ha refrendado la relevancia que tiene la
region para el sector logistico espafiol, y qué papel puede jugar en el territorio internacional.
Con esto, los diferentes actores han evidenciado que es indiscutible la necesidad de impulsar
el transporte desde todos sus modos, un desarrollo que debe ir acompafado de colaboracion,
inversion y un proyecto a largo plazo.


https://www.diarioelcanal.com/el-papel-del-ferrocarril/
https://www.diarioelcanal.com/el-papel-del-ferrocarril/
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Los transitarios negocian mejorar las aduanas
agroalimentarias de Aragon

Junto al cluster de la logistica, el Gobierno de Aragdn y la Agencia Tributaria,
plantean ampliar las habilitaciones del Puesto de Inspeccion Fronteriza de Plaza
para evitar llevar las supervisiones a Bilbao, Barcelona o Valencia e incluir
supervisiones de productos perecederos.

Mercancias en Mercazaragoza, en una imagen de archivo. / JAIME GALINDO

Tras el carpetazo al proyecto para instalar una zona franca en Plaza (Plataforma Logistica
de Zaragoza), los agentes implicados en la politica aduanera de Aragon no se han bajado del
barco. Los transitarios y las empresas logisticas creen que con poco se puede hacer mucho,
por lo que trabajan de la mano del Gobierno de Aragony laAgencia Tributariaen una
ampliacion de los servicios paraaduaneros. Estos esfuerzos van a traducirse en una
ampliacion de las habilitaciones del Puesto de Inspeccion Fronterizo (PIF) de Plaza, lo que
servird para incrementar la capacidad de inspecciones/n sifuen Aragon y evitar
desplazamientos a Bilbao, Irin, Barcelona o Valencia simplemente para pasar los controles
aduanerosy que corta en cierto modo las alas de algunas empresas afincadas en el corredor
del Ebro.



https://www.elperiodicodearagon.com/tags/zaragoza/
https://www.elperiodicodearagon.com/tags/gobierno-de-aragon/
https://www.elperiodicodearagon.com/tags/agencia-tributaria/

>
DOSIER PRENSA FETEIA-OLTRA
DIARIO EL PERIODICO DE ARAGON
12 ABRIL 2024

Este paso adelante, para el que todavia faltan flecos por cerrar, permitiria, por ejemplo, que
las mercancias perecederas fuesen inspeccionadas desde Zaragoza. Con ello se busca
potenciar sobre todo la industria agroalimentaria, cuyos transportes van preferentemente
por carretera, tren o mar, sobre todo con el auge del porcino, la fruta e incluso el pienso.

«Aungque disponemos de inspectores, nos faltan medios fisicos, lo que implica que tenemos
que acudir al puerto de Barcelona, de Valencia, de Irin o Bilbaoy pasar lasinspeccionesfisicas
obligatorias en una zona habilitada para ello», critica Ismael de Marcos, presidente de la
Asociacion de Transitarios de Aragon (Ateia).

Como lasinversiones para lograr estos servicios o ventajas son muy altos para los operadores
privados, muchas veces estos se ven obligados a elegir entre esa inversion para lograr un
contrato a corto plazo o desechar ese potencial acuerdo.
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ATEIA Barcelona inicia un curso
de transporte maritimo de
mercancias peligrosas

La Asociacion de Transitarios Internacionales de Barcelona (ATEIA-OLTRA) ha comenzado el
curso de transporte maritimo de mercancias peligrosas, en el marco de su programa de
formacion.

El cursotiene una duracion de 45 horasy su objetivo es cualificar al alumnado en la gestion de
embarques de mercancias peligrosas por via maritima; la formacion adecuada para
solucionar cualquier incidencia que surja, y la formacion en el cuerpo de doctrina legal que
afecta al transporte de mercancias peligrosas y normasinternacionales.

El plan docente contempla la ensenanza de los riesgos y accidentes que pueden surgir en las
operaciones; IMO-SOLAS; la documentacion relacionada con los riesgos; los reglamentos
relacionados con el transporte de mercancias peligrosas; la normativa de los principales
puertos espafioles; el Codigo IMDG, o la declaracion de mercancias peligrosas, entre otros
contenidos.
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Feteia-Oltra reclama el desbloqueo de la
Aduana de Melilla

A pesar de haberse anunciado el cumplimiento de la hoja de ruta marcada por ambos
Gobiernos, y que todo estd listo para comenzar la cooperacion regular en ambas Aduanas, la
situaciéon se mantiene inalterada.

El objetivo es recuperar la actividad cuanto antes.

La Federacion Espafiola de Transitarios y Representantes Aduaneros, Feteia-Oltra, ha
remitido recientementeuna carta al presidente del Gobiernopara transmitirle su
preocupacion por la situacion de bloqueo de la Aduana de Melilla. En ella, hacen constar que la
situacion esta teniendo un profundo impacto en las empresas del sector, especialmente en las
situadas en la ciudad auténoma.

"[ levamos prdcticamente seis arios de blogueo de la Aduana comercial terrestre entre Melilla
y Marruecos. El impacto en las empresas y el empleo en la ciudad autonoma ha sido y esta
siendo durisimo, por lo que necesitamos una solucion a la mayor brevedad', indica Enric Tico,

presidente de la Federacion.

Remarca ademas que, a pesar de haberse anunciado el cumplimiento de la hoja de ruta
marcada por ambos Gobiernos, y que todo esta listo para comenzar la cooperacion regular en
ambas Aduanas, la situacion se mantiene inalterada: " La ultima noticia de que disponemos al
respecto es sobre la constitucion de un grupo de trabajo para clarificar cual serd la normativa
aduanera a aplicar en las Aduanas de Ceuta y Melilld".
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En esta linea, desde Feteia han querido mostrar su rechazo al grupo de trabajo tal y como se
ha planteado: "Actualmente ya existe una normativa de aplicacion. Cierto es que esta
normativa lleva muchos afios en vigor y nosotros mismos, a traves de nuestras asociaciones
locales, promovemos la mejora y actualizacion de las mismas, pero ello no debe ser obstaculo
ala recuperacion de la normalidad en las Aduanas'.

Asi, desde el sector entienden que la constitucion del grupo de trabajo supondra " una nueva
dilacion injustificadd" en la reapertura de la Aduana, cuendoel objetivo es recuperar la
actividad cuanto antes. En paralelo, si se considera necesario, se puede trabajar a nivel
nacional, conjuntamente el legislador con el sector, para implementar las medidas que se
consideren adecuadas.

Por (ltimo, han querido transmitir al presidente del Gobierno la necesidad de que se publique
cuanto antesla normativa queinstitucionalice la creacion de la Comision interministerial para
lamejora en la gestion de los procedimientos aduaneros, un paso esencial para que el paissea
competitivo en este ambito. No obstante, para que esta Comision tenga éxito, consideran que
sera necesario contar con el sector privado.



(74
DOSIER PRENSA FETEIA-OLTRA
DIARIO DEL PUERTO LR DR T T T
16 ABRIL 2024

ATEIA Aragdn formard un grupo de
trabajo para analizar la
problematica paraduanera

E2F APRENDER p +cavprom BB

Wb EMPRENDER.

| : . delle? 1

Participantes en la jornada Foro ATEIA Aragén OLT.

ATEIA Aragon pretende formar un grupo de trabajo que ayude a analizar la probleméatica
paraduanera en la region.

ZARAGOZA El objetivo de esta iniciativa es ofrecer a las empresas de Aragon un servicio que
actualmente tienen que gestionarlo en otras regiones de Espafia. Asi se puso de manifiesto en
el transcurso de la celebracion del Foro ATEIA Aragon en Zaragoza.

Durante la misma, Mariano Aso, representante aduanero de la compafia Aso Transitos y
Despachos, presenta el informe de situacion de servicios aduanerosy paraduaneros de ATEIA
Aragon y modero la mesa redonda sobre la misma temética en la que participaron miembros
de la Agencia Tributaria (AEAT) y el Ministerio de Agricultura, entre otros.

Durante el informe se expuso la problematica de ofrecer servicios de inspeccion
paraduaneros en recintos habilitados para ello en nuestra region al no existir y, durante la
mesa, se refrendd. Representantes de la Asociacion de Industrias Agroalimentarias de
Aragon, (AIAA) y de la Mesa Sectorial de la Cereza, expusieron que las soluciones para las
inspecciones deben buscarlas fuera de la Comunidad Autonoma.
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Tanto desde Agricultura como desde AEAT se confirmaron dos aspectos. el importante
incremento de operaciones de comercio exterior a Reino Unido, superando a China y
coincidieron con la idea expuesta en el informe: existen medios personales, pero carecemos
de instalaciones adecuadas. ALIA también participo y se mostrd de acuerdo en mejorar tanto
la aduana como los servicios paraduaneros.

Ferrocarril e intermodalidad

La primeramesa de trabajo “Corredoresy conexionesferroviarias” destaco el conceptodered
dentro de las conexiones ferroviarias y la importancia de un plan nacional ferroviario.
También la complementariedad del transporte por tren otorgando un gran valor en el
transporte multimodal. Se incidio en la importancia en conceptos como capacidad, fiabilidad,
transparencia o robustez que otorguen rentabilidad y sostenibilidad al servicio.

La ultima mesa de la jornada “Futuro logistico internacional y como afectara a la region de
Aragérf' planted diversos conceptos como los problemas demograficos de Europa respecto a
Asiay Africay, por supuesto, los problemas econémicos.

Se advirtio de la importancia nacional del transporte por carretera, que sigue suponiendo el
96%, y como la descarbonizacion al igual que necesaria debe tenerse en cuenta la velocidad
de aplicacion, no se puede cambiar el parque movil de un dia para otro sobre todo si no
disponemos de medios como puntos de carga, necesariamente sera un mix energético.

Por supuesto, la oferta logistica se expuso subrayando la capacidad de combinacion de
transportes gracias a las conexiones porturarias, ferroportuarias, la potencia de las
empresas de transporte terrestre de la region y, ademas, el aeropuerto comoinfraestructura
que complementa la importante oferta de servicios logisticos para prevenir o corregir
problemas de stock y urgencias.
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Eugenio Lopez Gongora
O]V ]in

Presidente de Ateia-Qltra Alicante

“Estamos preparados para dar una logistica eficiente en Alicante”

“Trabajamos para situarnos como un
pequefo hub que atraiga a las navieras sin
pérdida de tiempos en los muelles”, indica
Eugenio Lépez, presidente de la patronal
transitaria de la provincia. Para ello, Lépez
defiende que Alicante necesita reforzar su
conectividad con un mayor desarrollo de
lineas regulares con el norte de Africa, el
enlace ferroviario con el Corredor
Mediterraneo y la segunda pista del
aeropuerto.

Lleva como presidente de la patronal transitaria en Alicante en la ultima década,
icual es la situacion del negocio?

ncierto. Los motivos geopoliticos inciden en la confianza en los mercados, pero somos
optimistas con perspectivas de ir recuperando los niveles de negocio tanto de
exportacion como de importacion de los afios anteriores.

¢ Qué sinergias estan creando desde la asociacion con las administraciones para
mejorar el sector?

Estamos, como siempre, en permanente contacto, participando e interviniendo en
jornadas para mejorar los servicios. La mas reciente, la organizada por el Puesto de
Inspecciéon Fronterizo, contando con la presencia del subdelegado del Gobierno, el
presidente de la Autoridad Portuarua, el jefe de los Servicios Paraduaneros y todo el
sector portuario alicantino para encontrar la forma de agilizar las inspecciones. Por otro
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lado, hemos propuesto a Feteia Oltra acoger el Congreso de Transitarios de 2026 en
Alicante que nos permitira mostrar nuestro potencial. Ya contamos con los apoyos de
todas las instituciones autonémicas y locales.

El puerto es el principal activo de Alicante. En 2023, se mantuvo por encima de
los 3 millones de toneladas, fruto del aumento del granel sélido, pero la carga
general cayo un 14 por ciento. ¢ Ha perdido atractivo?

No es cuestion de atractivo. Nuestro puerto, posiblemente, sea de los mas agiles y es
muy eficiente en todos sus servicios. Es un puerto boutique. Debemos creernos que
somos capaces de atraer a nuevas lineas navieras y para ello habria que invertir en el
Muelle 19 para adecuar la oferta al futuro.

¢ Como cree que la Autoridad Portuaria puede incentivar el trafico?

Debemos trabajar unidos en el apartado comercial. Hemos trasladado nuestro apoyo y
compromiso a la nueva etapa de la Autoridad Portuaria. Consideramos esencial
participar en ferias importantes con nuestra propia marca y mantener permanentes
reuniones de trabajo que nos permitan trasladar a las empresas que Alicante tiene
ofertas interesantes de servicios para sus salidas y entradas de mercancias.

¢Hay que activar nuevas bonificaciones a traficos especificos?

En caso de que sean estratégicos, si. De hecho, se exponen, se estudian y se aprueban
si son convenientes. Ahora, disponemos de un mayor potencial. Somos una oportunidad
eficiente con el ecosistema, que se traduce en trayectos mas cortos, menor
contaminacion, disminucién de carburantes fosiles, desgastes de neumaticos, asi como
en la movilidad con un transporte cercano y conciliacion familiar. Las navieras tienen
aqui un puerto mas sostenible y mas rentable para todos.

¢ Tienen cifrado qué potencial de carga de Alicante entra o sale por el puerto de
Valencia?

Esa es la gran pregunta. Es como decir cuantos pasajeros salen por el Aeropuerto de
Alicante o por Valencia o Castellon. Cuantos mas entren y salgan por nuestro territorio
mejor para la economia de la Comunidad Valenciana. No nos encasillamos, solamente
competimos lealmente, porque creemos que podemos ofrecer servicios mas rapidos,
eficientes y econdmicos para el sector productivo.
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¢En Alicante, hay potencial para desarrollar nuevas lineas con el norte del Africa
y puertos del Mediterraneo?

Por supuesto. Son mercados muy interesantes. Recientemente se ha puesto en marcha
una nueva linea a Egipto. La regular con Marruecos, se esta trabajando para
conectarnos directamente con Turquia y esperamos que pronto podamos restablecer
las relaciones diplomaticas y servicios de carga con Argelia. El trafico de pasaje se
mantiene a buen ritmo.

Alicante esta en el centro del Mediterraneo y dispone de capacidad instalada con
dos terminales. ;Qué le falta?

Nuestro enclave es ideal. Nuestra historia portuaria lo refleja. Debemos de mirar mas
alla. Ahora se puede abrir una ventana con el auge de los puertos marroquis. Estamos
preparados para dar una logistica eficiente. Trabajamos para situarnos como un
pequeno hub que atraiga a las navieras para dar rapidez a los traficos de contenedores
en importacion y exportacion sin pérdida de tiempos de paso en los muelles.

Uno de los mercados histéricos de Alicante es el trafico con las Islas Canarias.
¢ Se ha estancado este negocio, mientras si viene despuntando en otros puertos
espanoles?

Sigue siendo el trafico estrella en contenedores del puerto de Alicante. Lo potenciamos
al maximo con un servicio exprés de ultima hora con el esfuerzo de toda la comunidad
portuaria y logistica. La competencia con otros puertos nos hace mejorar. Por la
optimizacion de recursos por parte de la Agencia Tributaria, centralizacion que
comprendemos, nos hemos quedado huérfanos de la disponibilidad de contar con algun
inspector en la Aduana Maritima para que las emergencias que se pudieran dar a ultima
hora se pudieran resolver eficientemente.

I No podemos dejar pasar el tren del Corredor Mediterraneo. Es fundamental tener la intermodal

Las Islas Baleares siguen siendo una linea de negocio sin desarrollar en el Puerto
de Alicante. { Hay mercado?

Siempre es un mercado interesante, pero entendemos que debemos de centrarnos, en
estos momentos, en otras oportunidades. Aunque estudiaremos la viabilidad con
navieras y la Autoridad Portuaria.
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Otro de los nichos del puerto ha sido Argelia. ;Cémo esta evolucionando este
mercado desde el problema diplomatico que emergié en junio de 20227?

Este mercado es practicamente nulo. Sus efectos han sido muy negativos para nuestra
comunidad portuaria y para las empresas que exportaban sus productos a Argelia. Con
la pérdida de la linea directa de carga que teniamos se han producido descensos muy
significativos en inspecciones, en despachos aduaneros, en los embarques de
contenedores, en la estiba, en definitiva, un desastre para todo el sector portuario. Esto
nos ofrece una leccion: no hay que vivir de un solo destino. Esperamos que, muy pronto,
podamos seguir prestando este servicio al pueblo argelino con el que estamos
hermanados desde hace muchos afos.

¢ Como vienen funcionando los servicios de inspeccion de mercancias en el
Puerto de Alicante?

Es uno de nuestros pilares, instalaciones perfectas, eficiencia, rapidez. Le pongo un
ejemplo de hace unas semanas. Debido al mal tiempo en la mar, un buque con destino
a Cartagena tuvo que refugiarse en el puerto de Alicante por su abrigo. Desde ese
momento, toda la comunidad portuaria se puso en marcha y se atendié en tiempo y
forma rapida a la descarga, inspeccion, despacho y entrega de las mercancias a sus
puntos de destino con la eficacia de un puerto que demuestra que esta preparado.

En el horizonte legislativo se cierne sobre el sector la reforma del Cddigo
Aduanero de la Unién Europea. ¢ Como va a afectar a la profesion de transitario?

Queda mucho fleco que entender y mucho por hacer. Deseamos que sea comprendida
por todos.

Mientras tanto el panorama internacional sigue muy inestable. ;Cémo estan
abordando los transitarios el conflicto en el mar Rojo?

Bueno, no salimos de una y entramos en otra. El conflicto comercial continua. Sin paz,
no hay estabilidad. Todo es mucho mas complejo y afecta muy negativamente a todos
nosotros. Tiempos de transitos mas largos, mas millas, fletes y, por consiguiente, mas
incertidumbre y reduccién del comercio internacional. Al igual que alzamos la voz
cuando las navieras, por la “inexistencia” de equipos y otros elementos, aplicaron una
fuerte subida de tarifas, ahora reconozcamos sus esfuerzos econémicos y organizativos
para aplicar rotaciones de barcos, no faciles, que permitan mantener servicios
esenciales a través del cabo de Buena Esperanza a pesar de algunas demoras de
entradas y salidas en sus schedules.
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¢ Cree que hay espacio para las empresas transitarias de pequeno tamano o las
navieras van a terminar por apoderarse del sector en Espaina?

Claro que hay espacio. La especializacion del transitario es clave para determinados
productos, destinos y origenes. Todos deseamos recibir buen trato y buen servicio. Las
pequenas y medianas empresas también estan bien preparadas con personal muy bien
cualificado, tecnologia y los sistemas mas avanzados del sector transitario y logistico
para dar soluciones a sus retos y atender a sus clientes.

Es necesaria la sequnda pista del Aeropuerto Miguel Hernandez y potenciar las rutas
intercontinentales

Abordar la digitalizacion de las empresas y tener una formacion a la vanguradia
de los nuevos retos tecnolgogicos es clave. ;Cémo estan abordando estos dos
retos en el sector transitario?

Estos dos aspectos son esenciales para todos nosotros. Hay que prosperar
adecuadamente. No hay otra. Todas las empresas estan invirtiendo y adecuando sus
estandares a cada rapido movimiento que nos toca vivir.

El transitario es un gran aliado del comercio internacional, un agente neutral que
puede elegir déonde y con quién embarcar. ;En puertos como Alicante es mas
complicado?

Uno se ve limitado a elegir dénde hay, siempre buscando que las mercancias lleguen
con la mayor rapidez, en las mejores condiciones y al mejor precio a sus destinos. De
ahi que la ampliacién del Muelle 19 para prestar mas servicios sea fructifero y real desde
el puerto de Alicante. A medio plazo, es vital para nosotros.

El puerto sigue con un importante déficit intermodal al no estar conectado con el
Corredor Mediterraneo desde el nudo de La Encina.  COmo ven los transitarios la
potencialidad del tren de mercancias desde Alicante?

Apostamos por estar conectados con el Corredor Mediterraneo. No podemos dejar
pasar este tren. Como hicimos hace afios con las mercancias enviadas por ferrocarril a
toda Europa desde la estacion central de Alicante. Es toda una oportunidad.

¢Es un reto para el tejido productivo de la provincia?

El tejido empresarial y productivo alicantino es muy inteligente. Sabe agradecer todas
las inversiones para posicionar sus productos donde sea necesario. También hay una
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fuerte competencia por la ruta entre las provincias de Murcia y Valencia por el interior.
No nos quedaremos aislados, va en nuestra manera de ser.

Se viene hablando en los ultimos meses de poner en funcionamiento una terminal
intermodal en la provincia de Alicante. ;Cree que es necesaria?

¢ Quién no la considera necesaria? Es fundamental. Nuestro futuro cercano en Alicante
es estar mejor conectados para facilitar una logistica eficiente a todos nuestros clientes.

Por ultimo, hablemos del Aeropuerto de Alicante-Elche Miguel Hernandez. El
trafico de carga aérea lleva anos estabilizado en una horquilla de entre 3,5 y 4,5
millones de kilogramos. ¢Es necesaria la ampliaciéon del aeropuerto como ha
reclamado Carlos Mazén, presidente de la Generalitat Valenciana?

Por supuesto. Solo hay que ver su fuerte evolucion. Acaban de darle el primer premio al
mejor aeropuerto europeo en su categoria por cuarta vez. No debe haber ningin motivo
que no justifique esta inversion que precisa por necesidad y merece nuestra provincia y
su zona de influencia. En el Plan Director del Aeropuerto de Alicante-Elche para su
ampliacion nos decian que llegar a 8 millones de pasajeros no se podia cumplir. Esta
cifra se sobrepaso antes de lo inimaginable y sigue creciendo actualmente. Es necesaria
la segunda pista y potenciar las rutas intercontinentales desde Alicante. La mayoria de
nuestras materias primas llegan de Extremo Oriente, India, Turquia, entre otros. Los
tiempos de transitos para las empresas manufactureras llegarian antes para su proceso.

;Donde habria que poner el foco?

Podemos atraer a companias como Emirates, Turkish, Qatar o Saudia que disponen de
conexiones de pasaje a muchos puntos. Esto permitiria potenciar las salidas de
productos perecederos a importantes mercados con tiempo de entrega inigualable.
¢ Qué es primero la lluvia o el pantano?

El personaje

Eugenio Lépez Géngora nacido en Alicante en 1960. Con una dilatada trayectoria
profesional, Lopez ha trabajado en firmas de la talla de Fernando Roqué Transportes
Internacionales, donde empezé con tan solo 15 anos, hasta ser el maximo responsable
en Alicante de transitarias como Damco Maritime, Press Cargo y Acciona
Forwarding. De esta ultima pas6 a Arab Internacional Service y Cargo Movers.
Desde 2013 es presidente de Ateia-Oltra Alicante y consejero de la Autoridad
Portuaria de Alicante.



(7
DOSIER PRENSA FETEIA-OLTRA
DIARIO DEL PUERTO e e Byl PR L b R el B
18 ABRIL 2024

Vamos a abrir una aduana en la Luna

18 abril 2024 05:00

ENRIC TICO

Ultima actualizacién 18 abril 2024 05:00

Después de un andlisis profundo por parte de la Comision de Aduanas de FETEIA, hemos
solicitado al Gobierno si puede plantearse la posibilidad de poner en servicio cuanto antesuna
aduana en nuestro satélite estimado, la Luna. Y hemos llegado a esta conclusion porque viendo
los afios que esta costando reabrir la frontera terrestre de Melilla, ya puestos, vamos a fijar
objetivos que sean mas faciles de conseguir que uno que aparentemente era muy sencillo,
pero que parece que se complica o que lo complican. Recientemente, nos hemos dirigido al
presidente del Gobierno por el hecho de que en las Ultimas reuniones que se han celebrado
entre los dos Estados, Espafiol y Marroqui, se llego al acuerdo de volver a hacer operativa la
Aduana de Melilla. Aplausos. Pero desgraciadamente a través de un mecanismo perverso,
inadecuado y contraproducente: la (in)necesaria condicion de que se cree una Comision para
revisar la normativa vigente y cuando se tenga el consiguiente dictamen poder reabrir la
Aduana de Melilla (y abrir también una nueva Aduana en Ceuta).

Nuestra oposicion a este planteamiento es muy clara: en primer lugar, ya existe una normativa
especifica que contempla todas estas cuestiones; en segundo lugar, esta aduana ha estado
operativa durante muchos afios sin mas problemas que los que se producen en lasaduanas de
toda Espaia y, en tercer lugar, porque ya se han hecho algunas pruebas y algunos test que
permiten dar por hecho que no hay ningun impedimento para hacer efectiva la reapertura del
paso de Beni Enzar.

No dudamos de que, como en todas las

Reaccionen, por favor, demuestren que Melilla aduanas del mundo, van a producirse
estd mds cerca incidencias. Pero las incidencias se
hablan, se discuten y se resuelven. Con

la aduana cerrada no hay incidencias.

iBravo! De hecho, FETEIA presentd hace meses un estudio que realizamos a través de nuestra
Comision Nacional de Aduanas, en el que se detectaban problemas estructurales de caracter
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general, y situaciones de conflicto en todas y cada una de las Aduanas y de los Puestos de
Control Fronterizo en servicio. Son muchos los problemas que hemos detectado, pero hemos
propuesto soluciones a cada uno de ellos. Ante esta situacion, ;a alguna mente perversa se le
ha ocurrido cerrar la Aduana de Barajas, o del Puerto de Valencia, hasta que se subsanen estos
problemas? Parece que lo que sucede en Melilla responde a una realidad distinta y lejana.
Grave error. Este documento ha sido librado a todos (demasiados) los ministerios implicados,
y a los Grupos Parlamentarios, para que se analicen nuestras propuestas de solucion. Los
problemas hay que solucionarlos uno a unoy cuando se produceny por tanto no vemos ningun
impedimento en que manana se pueda dotar la aduana de personal y hacer operativa la
aduana melillense. No s6lo nos hemos dirigido al presidente del Gobierno de Espafia, también
lo hemos hecho al presidente de nuestra Federacion europea CLECAT. Esta semana hemos
visto como el puerto de Tanger-Med ha entrado ya en el top de los 20 puertos de contenedores
mas importantes del mundo. Mi mas sincera enhorabuena al reino marroqui. El problema del
cierre de Melilla no afecta solo a los melillenses, o a Espafia, sino que afecta a toda la UE. No
hay que olvidar que las cadenas logisticas compiten entre si y si bien es cierto que no estoy
planteando que los puertos de Melilla (que sufre una disminucion espectacular de negocio,
producto en muy buena parte por el cierre de la aduana terrestre) o de Ceuta compitan con
Tanger-Med, hay que tener en cuenta que en una cadena si el menor de los eslabones se
rompe, se rompe toda la cadena, y entonces la ventaja la tiene nuestra competencia.

En base a estos datosy reflexiones, hemos solicitado al presidente del Gobierno la reapertura
inmediata de la aduana melillense y reiteramos la necesidad de que se cree una comision
interministerial para la mejora de la gestion de los procedimientos aduanerosy se establezca
una cadena de mando efectivo en estas infraestructuras estratégicas para el comercio
internacional. Tal como se detecto en el estudio de FETEIA del que hacia referencia
anteriormente. Alguien podria pensar que es una cierta contradiccion que rehusemos
participar en una comision como la que se nos ha planteado (es aquello de que, cuando no soy
capaz de cumplir mis compromisos, vamos a crear alguna comision para distraer al personal)
y en cambio pidamos que urgentemente se constituya la Comision interdepartamental a la que
me referia, que tiene como objetivo poner orden al sistema Aduanero de todo el estado, que se
constituya con urgencia y ademas que cuente con la presencia de los expertos, los
empresarios que movemos la carga, es decir los transitarios, representantes aduaneros y
operadores logisticos.

Hasta ahora, solo podemos constatar que la desidia 0 compromisos inconfesables de los
gobiernos provocan la asfixia de la economia melillense, la pérdida de ingresos millonarios, y
obstruyen la creacion de puestos de trabajo de calidad. Reaccionen, por favor. Demuestren
que Melilla esta mas cercay que la sentimos mas proxima que nuestro estimado satélite.
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wocrstiea FETEIA se une a Light Eyes para
fortalecer la ciberseguridad en el
sector de los transitarios
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Carles Flamerich, CEO , cofundador y director general de Lights Eyes; v Enric Ticd, presidente de FETEIA-OLTRA.

FETEIA-OLTRA ha establecido una colaboracion estratégica con la empresa de soluciones de
ciberseguridad, Light Eyes. El objetivo principal de esta alianza es concienciar a los
transitarios sobre la importancia de la ciberseguridad y proporcionar herramientas para
proteger sus operaciones comerciales.

BARCELONA - Las dos instituciones han acordado que Light Eyes ofrecera sesiones
informativas dirigidas a los miembros de FETEIA para destacar la necesidad de implementar
protocolos de ciberseguridad en sus empresas. Estas sesiones abordaran temas como la
prevencion de ataques cibernéticos, la gestion de datosy la seguridad de la informacion.

Ademas, como parte de una prueba piloto, Light Eyes ha realizado un andlisis exhaustivo de la
infraestructura actual relacionada con la ciberseguridad y la proteccion de la informacion de
FETEIAY los resultados obtenidos han sido muy favorables para la Federacion.

El acuerdo también prevé que las empresas asociadas a ATEIA/FETEIA tengan acceso a
descuentos exclusivos en los servicios de ciberseguridad proporcionados por Light Eyes.
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Congreso de FETEIA

Durante el proximo congreso de FETEIA que tendra lugar del 26 al 29 de septiembre en
Zaragoza, Light Eyes ofrecerad una sesion practica sobre ciberseguridad. Los asistentes
tendran la oportunidad de adquirir conocimientos practicos y herramientas Utiles para
fortalecer la seguridad en sus operaciones comerciales.

Light Eyes esta comprometida en ayudar a las empresas a protegerse ante las crecientes
amenazas cibernéticas. Su experiencia en ciberseguridad y esta colaboracion con FETEIA son
pasos importantes hacia un futuro mas seguro para todos los transitarios.
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FETEIA acuerda con Light Eyes
incentivar la ciberseguridad en
los transitarios
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Carles Flamerich, CEO , cofundador y director general de Lights Eyes; y Enric Ticd, presidente de FETEIA-OLTRA.

La Federacion Espafiola de Transitarios (FETEIA-OLTRA) ha sellado una colaboracion con la
empresa especializada en soluciones de ciberseguridad Light Eyes.

El objetivo principal de la alianza es concienciar a los transitarios sobre la importancia de la
ciberseguridad y proporcionar herramientas para proteger sus operaciones comerciales.

En este sentido, Light Eyes ofrecera sesiones informativas dirigidas a los miembros de
FETEIApara destacar la necesidad de implementar protocolos de ciberseguridad en sus
empresas. Durante las sesiones, se abordaran temas como la prevencion de ataques
cibernéticos, la gestion de datosy la seguridad de la informacion.


https://www.diarioelcanal.com/tag/transitarios/
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Gracias a la colaboracion, los asociados a FETEIA/ATEIA's tendran descuentos exclusivos en
los servicios de Light Eyes.

Y como parte de una prueba piloto, Light Eyes ha realizado un analisis exhaustivo de la
infraestructura actual de FETEIA en cuando a ciberseguridad y proteccion de la informacion,
obteniendo la federacion unos resultados “muy favorables”, segun comunica la entidad.

Para darse a conocer entre los asociados, durante el Congreso FETEIA que se celebrara del 26
al 29 de septiembre enZaragoza, Light Eyes ofrecerd una sesion practica sobre
ciberseguridad. Durante la actividad, los asistentes podran adquirir conocimientos practicos
y herramientas Utiles para fortalecer la seguridad en sus operaciones comerciales.


https://www.diarioelcanal.com/congreso-feteia-2024/
https://www.diarioelcanal.com/foro-logistica-aragon/
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‘Lo perenancia a las organlincianes empresoriales
de fransifarios ATEIA/FETEIA, es una govankin

fortalecer la ciberseguridad en el sector de Ios
transitarios

La Federacion Espariola de Transitarios (Feteia) ha establecido una colaboracion estratégica
con la empresa de ciberseguridad, Light Eyes. El objetivo principal de esta alianza es
concienciar a los transitarios sobre la importancia de la ciberseguridad y proporcionar
herramientas para proteger sus operaciones comerciales.

Fruto de esta colaboracion, Light Eyes ofrecera sesiones informativas dirigidas a los
miembros de Feteia para destacar la necesidad de implementar protocolos de ciberseguridad
en sus empresas. Estas sesiones abordaran temas como la prevencion de ataques
cibernéticos, la gestion de datosy la seguridad de la informacion.

Ademas, como parte de una prueba piloto, Light Eyes ha realizado un anélisis exhaustivo de la
infraestructura actual relacionada con la ciberseguridad y la proteccion de la informacion de
Feteia. Los resultados obtenidos han sido muy favorables para la federacion.

Por otro lado, las empresas asociadas a las Ateias y/o a Feteia tendran acceso a descuentos
exclusivos en los servicios de ciberseguridad proporcionados por Light Eyes.

Congreso de Feteia de Zaragoza

Por otro lado, durante el proximo congreso de Feteia, que tendra lugar del 26 al 29 de
septiembre en Zaragoza, Light Eyes ofrecera una sesion practica sobre ciberseguridad. Los
asistentes tendran la oportunidad de adquirir conocimientos practicos y herramientas (tiles
para fortalecer la seguridad en sus operaciones comerciales.

Light Eyes esta comprometida en ayudar a las empresas a protegerse ante las crecientes
amenazas cibernéticas. Su experiencia en ciberseguridad y esta colaboracion con Feteia son
pasos importantes hacia un futuro mas seguro para todos los transitarios.
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Lights Eyes se une a FETEIA Services para fortalecer la
ciberseguridad en el sector de los transitarios

FETEIA-OLTRAha establecido una colaboracion estratégica con la empresa referente en
soluciones de ciberseguridad, Light Eyes. El objetivo principal de esta alianza es concienciar a
los transitarios sobre la importancia de la ciberseguridad y proporcionar herramientas para
proteger sus operaciones comerciales.

- (7]
FETEIA-OLTR

Carles Flamerich, CEQ, cofundador y director general de Lights Eyes, junto a Enric Ticd, presidente de FETEIA

Detalles de la Colaboracion

« Sesiones Informativas: Light Eyes ofrecera sesiones informativas dirigidas a los
miembros de FETEIA para destacar la necesidad de implementar protocolos de
ciberseguridad en sus empresas. Estas sesiones abordaran temas como la prevencion
de ataques cibernéticos, la gestion de datos y la seguridad de la informacion.

e Resultados Positivos: Como parte de una prueba piloto, Light Eyes ha realizado un
analisis exhaustivo de la infraestructura actual relacionada con la ciberseguridad y la
proteccion de la informacion de FETEIA Los resultados obtenidos han sido muy
favorables para la Federacion.

« Descuentos Exclusivos: Las empresas asociadas a ATEIA/FETEIA tendran acceso a
descuentos exclusivos en los servicios de ciberseguridad proporcionados por Light
Eyes.


http://www.feteia.org/
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Préximo Congreso de FETEIA

Durante el proximo congreso de FETEIA que tendra lugar del 26 al 29 de septiembre en
Zaragoza, Light Eyes ofrecerad una sesion practica sobre ciberseguridad. Los asistentes
tendran la oportunidad de adquirir conocimientos practicos y herramientas Utiles para
fortalecer la seguridad en sus operaciones comerciales.

Light Eyes esta comprometida en ayudar a las empresas a protegerse ante las crecientes
amenazas cibernéticas. Su experiencia en ciberseguridad y esta colaboracion con FETEIA son
pasos importantes hacia un futuro mas seguro para todos los transitarios.
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Emili Sanz: “La ampliacion de El
Prat es una inversion fundamental
para la carga aérea”

ATEIA-OLTRA Barcelona ha celebrado esta noche una nueva edicion del Dia del Transitario,
con la presencia de un centenar de representantes de las empresas transitarias de la capital
catalana.

BARCELONA - Ademas del presidente de ATEIA-OLTRA Barcelona, Emili Sanz, también han
estado presentes el presidente de Port de Barcelona, Lluis Salvadg; el presidente del COACAB,
Antonio Llobet; el presidente de los consignatarios barceloneses, Salvador Richard; y el
presidente de las empresas estibadores, Javier Vidal.

En su parlamento, el presidente de ATEIA-OLTRA Barcelona ha senalado que a pesar de las
grandes dificultades geopoliticas del momento, como las guerras de Ucraniay la de Israel, las
empresas transitarias de Barcelona han demostrado “caracter y habilidad” para encontrar
soluciones a los problemas.



(7
DOSIER PRENSA FETELIA-OLTRA
DIARIO DEL PUERTO LRLLASION SRS ot iANs AT 8
26 ABRIL 2024

Sanztambién ha mostrado su satisfaccion por el fin del Consortia Block Exemption Regulation,
que precisamente finalizaba hoy, ademas de mostrar su preocupacion por la reforma del
Codigo Aduanero de la Unidn, “que nostiene a todos ocupados”, ha comentado.

Finalmente, el presidente de los transitarios barceloneses ha remarcado la necesidad de
ampliar el Aeropuerto de El Prat, “una inversion cabdal para la carga aérea”, ha sefialado.

Una vez finalizados los parlamentos, y con la entrega de las distinciones a las empresas de la
asociacion que cumplen 10, 20, 30 y 40 afios, se ha pasado a la cena que también ha servido
para estrechar lazos entre los representantes de la comunidad portuaria de la ciudad condal.

ATEIA-OLTRA Barcelona otorga distinciones

a empresas histéricas

Instauradas en 2010, ATEIA-OLTRA Barcelona ha consolidado la tradicidn
de reconocer anualmente el compromiso y apoyo de las empresas
asociadas a la entidad. En esta 15° edicidn del Dia del Transitario se ha
otorgado la distineidn de ATEIA-OLTRA Barcelona a las siguientes empresas
transitarias:

40 afios: Transmec de Bortoli Group Espafia

30 anos: Aduanas Alie, Blue Water Shipping Espafia, DSV Road Spain v
Vallés Forwarding

20 anos: Global Freight International
10 afios: Ares Barcelona e Icontainers Solutions

Ademds, se ha otorgado la Distincidn de Oro a la Fundacidn Cares con
maotivo de su 25 aniversario, en reconocimiento a su trayectoria ofreciendo
servicios de calidad y apostando claramente por mejorar la insercidn de las
personas con discapacidad en el entorno laboral. Valoramos muy
especialmente el acuerdo de colaboracidn que mantiene con ATEIA OLTRA
BARCELONA v que nos ha permitido compartir varios proyectos a lo largo
de los afins, como es este evento.
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La coyuntura internacional
resalta al transitario como
agente indispensable

EL 15° Dia del Transitario, que organizo ATEIA-OLTRA Barcelona este jueves 25 de abril en el
Mas Ravetllat-Pla, reunio a toda la comunidad logistica-portuaria para estrechar lazos y
destacar la figura del forwarder ante los retos del presente. En esta velada, Emili Sanz,
presidente de ATEIA-OLTRA Barcelona, reflejoinevitablemente la situacion geopolitica global
y como han afectado a la cadena de suministro, nombrando episodios como la invasion de
Ucrania, la guerra en Gaza, o los ataques huties en el Mar Rojo.

“Lejos de mejorar la situacion, Iran ahora llama a la puerta para que los dejen participar en
esta macabra fiesta”, lamentd Sanz, refiriéndose al secuestro del MSC Ariespor parte de la
Guardia Revolucionaria irani a mediados de este mes de abril. Ello “puede hacer empeorar la


https://www.diarioelcanal.com/tension-en-medio-oriente/
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situacion en el Estrecho de Ormuz’, clarifico Sanz, quien ensalzo las “habilidades” del
transitario para sortear todos los escollos que han acontecido en los Ultimos afios.

“Tras la pandemia, los fletes maritimos aumentaron hasta un 500%, y aunque luego volvieron
a bajar hasta unos niveles mas razonables, ahora se mantienen en niveles de supervivencia”,
evidencio Sanz. El presidente de ATEIA Barcelona subrayo laimportancia de que “los fletes se
mantengan a un nivel suficiente para que las navieras puedan asumir sus costes, que no son
pocos, y tener margen de beneficio suficiente”, una necesidad que se complica ante la
inestabilidad internacional.

A esta coyuntura geopolitica, Emili Sanz nombro uno de los temas que mas ha sonado en el
sector en el Ultimo afio, que es el Consortia Block Exemption. “Precisamente hoy -25 de abril -
, esta regulacion queda derogada”, recordd Sanz, por lo que las navieras ya no podran crear
acuerdos de cooperacion para prestar servicios de forma conjunta en el transporte maritimo
de carga.

Emili Sanz protestd igualmente por la abundancia de reglamentos que desde la Comision
Europea se imponen al sector, como es el caso del Emission Trading System (ETS) o la nueva
reforma del Cadigo Aduanero de la Union (CAU): “La normativa europea nos mantiene
ocupados, una cantidad de normas que se acumulan para convertirse en una sopa de letras de
acronimos que se actualizan continuamente”, protesto.

El aeropuerto de Barcelona “debe estar ala altura”

Y siguid su intervencion mencionando la ampliacion del aeropuerto del Prat: “;Tan dificil es
conseguir una solucion aceptable para todas las partes?”, se preguntd, invitando al
entendimiento entre administraciones y actores implicados. “Desde la carga aérea,
defendemos el negocio del transporte y la logistica internacional, pero parece que solo
importa el pasaje”, recalco.

Sobre el aeropuerto del Prat, Emili Sanz anuncio que los transitarios habian celebrado
recientemente una primera reunion de trabajo con la directora del aeropuerto, Eva
Valenzuela, Aena, el COACABy empresas de handling “para dar respuesta a la preocupacion
delostransitariosen cuantoalosserviciosde cargay descarga en el aeropuerto de Barcelona,
que debe estar a la altura del hub logistico al que ofrecemos servicio”, defendio Emili Sanz.


https://www.diarioelcanal.com/retos-forwarders/
https://www.diarioelcanal.com/tag/navieras/
https://www.diarioelcanal.com/consorcios-navieros/
https://www.diarioelcanal.com/moratoria-ets/
https://www.diarioelcanal.com/transformacion-comercio-exterior/

(74
DOSIER PRENSA FIETEIA-OGLTRA
DIARIO EL CANAL LR DR T T T
26 ABRIL 2024

En el ambito meramente portuario, el presidente de ATEIA Barcelona felicito al puerto de
Barcelona por su “esfuerzo” y las mejoras que han emprendido en los ambitos econdmico,
social y medioambiental. “Es el principal contribuyente de Puertos del Estado, y tiene un futuro
prometedor para convertirse en el principal hub deentrada de vehiculos eléctricos
chinos para su posterior distribucion por el Sur de Europa y el Mediterraneo”, y aplaudio
las Ultimas cifras de tréficos del recinto catalan.

Emili 5anz, prazidente de ATEIA Barcalona

Emili Sanz ensalzé las “habilidades” del transitario para sortear todos los
escollos que han acontecido en los dltimos afios

Seguidamente, también intervino el secretario general del Departament de Territori de la
Generalitat Joan Jaume: “La labor del transitario es fundamental para todos los ciudadanosy
empresas de Catalunya, porque facilitais las operaciones de comercio internacional
conjugando el transporte, la logistica y la distribucion de la mercancia, con una posicion
integradora y gran conocimiento, por lo que el Govern quiere estar a vuestro lado”, resalto.

Joan faume, secretario genaral del Departament
de Territori de la Generalitat

“La labor del transitario es fundamental para todos los ciudadanos y
empresas de Catalunya, porque facilitais las operaciones de comercio
internacional”


https://www.diarioelcanal.com/chery-zona-franca/
https://www.diarioelcanal.com/chery-zona-franca/
https://www.diarioelcanal.com/incremento-trafico-puerto-barcelona/
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Fundacio CARES, distincion de Oro de ATEIA Barcelona

La celebracion prosiguid con el habitual reconocimiento a las empresas asociadas y
vinculadas a ATEIA Barcelona desde hace 40, 30, 20y 10 anos.

Asimismo, se reconocio la labor y
trayectoria de la Fundacio CARES para
fomentar lainsercion laboral de personas
con discapacidad, una tarea que
desarrolla desde hace 25 anos. Como se
menciond, la comunidad portuaria ha
propuesto a la entidad para ser
merecedora de la Creu de Sant Jordi al
ofrecer empleo en el sector logistico a
cientos de personas en Catalunya.

Gro die ATEIA-OLTRA Barceiona

Empresas distinguidas por anos de afiliacion a
ATEIA Barcelona

40 ANOS
* TRANSMEC DE BORTOLI GROUP ESPARNA, S.A.
30 ANOS

* ADUAMNAS ALIE, 5.A.

= BLUE WATER SHIPFING ESPARNA, 5.4,
* DSV ROAD SPAIN, S.A.LL

* VALLES FORWARDING, S.L.

20 ANOS
s GLOBAL FREIGHT INTERNACIONAL S.A.
10 ANOS

* ARES BARCELONA, 5.L.
* |CONTAINERS SOLUTIONS, 5.L.
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Ateia Barcelona reivindica el valor de la
profesion en el XV Dia del Transitario

En un contexto marcado por la politica, con el inicio de la campafia electoral en Catalunyay la
incertidumbre sobre el futuroinmediato y la continuidad del Gobierno central, lostransitarios
ensalzaron el valor del servicio fiable, la eficacia y la seguridad para que todo acabe
funcionando en el sector de la exportacion y laimportacion de la mercancia. Asi se expreso el
presidente de Ateia Barcelona, Emilio Sanz, en el marco de la celebracion de la XV edicion del
Dia del Transitario, que se ha convertido en un punto de encuentro clasico de la comunidad
portuaria catalana. La casa Mas Ravetllat, edificio barcelonés protegido como Bien Cultural de
Interés Local y que durante la Guerra Civil acogid al gobierno vasco en el exilio, fue el
escenario de reunion del sector, justo el dia que Ateia-Oltra Barcelona celebraba sus 47 afios
de vida.

En su habitual repaso a la actualidad, Emilio Sanz recordo la capacidad de resiliencia de los
transitarios ante los diferentes episodios que han generado inestabilidad en el mercado de los
fletes, comola pandemia de la Covid-19, la guerra entre Rusiay Ucraniay el conflicto en el Mar
Rojo. “Son situaciones que han provocado un incremento de los fletes, en los que la carga por
via maritima tiene que soportar costes mas elevados y trayectos mas largos y parece que la
situacion empeorara con la irrupcion de Iran en el panorama internacional”.

Frente a esta inestabilidad geopolitica, Sanz contrapuso la fortaleza y el valor de los
transitarios, que han resistido a las dificultades y a las normativas que favorecen la
concentracion de la oferta. En este sentido, el presidente de Ateia Barcelona recordd que
justamente ayer, 25 de abril de 2024, se derogaba el Consortia Block Exemption Regulation
(CBRE), un reglamento que desde el afio 2009 eximia a las alianzas entre navieras de las
normas habituales de defensa de la competencia.
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Elvalordelacarga

Durante su discurso, Sanz elogio el papel del puerto de Barcelona “por sus esfuerzos por la
sostenibilidad economica, ambiental y social”. Ante la presencia del presidente del puerto de
Barcelona, Lluis Salvado, destaca la contribucion de la entidad al sistema portuario espariol,
que lidera el puerto barcelonés, y la recuperacion del trafico de contenedores, que ha crecido
un 23% durante el primer trimestre. Asimismo, desde Ateia Barcelona se ensalzd el auge de la
importacion de vehiculos eléctricos chinos, que ahora se puede ver reforzada con el anuncio
del desembarco de la firma Chery en la capital catalana.

Ademas de Lluis Salvadd, en la celebracion del XV Dia del Transitario, estuvieron presentes
Joan Jaume, secretario general del Departamento de Territorio de la Generalitat de Catalunya,
Joan Jaume, Marc Sanglas, secretario general de Movilidad e Infraestructuras del mismo
departamento, y los representantes de la comunidad portuaria de Barcelona, como los
agentes de aduanas, los consignatariosy los estibadores.

Joan Jaume defendio la tarea ejercida por lostransitarios, recordando que “sois una profesion
desconocida por la sociedad en general, pero responsables de entre un 80 y un 90% de las
operaciones comerciales’.

Reconocimientos empresariales

En el marco de la XV edicion del Dia del Transitario, Ateia Barcelona reconocio a las empresas
transitaria asociadasy vinculadasa la entidad. En reconocimiento a los 40 anos de trayectoria,
se reconocio a Transmec de Bortoli Group Espafa. Con tres décadas de trayectoria, se
distinguio a Aduanas Alie, Blue Water Shipping, DSV Road Spain y Valles Forwarding. Con 20
afos de recorrido, se reconocio a Global Freight Internacional. Tras una década de actividad,
se ha reconocido a Ares Barcelona e Incontainers Solutions.

Por su parte, la Fundacion Cares, con motivo de su 25 aniversario, recibid la Distincion de Oro,
en reconocimiento a su trayectoria, ofreciendo servicios de calidad y apostando claramente
por mejorar la insercion de las personas con discapacidad en el entorno laboral. Asimismo, la
propia Ateia-Oltra Barcelona anuncié que ha propuesto a la entidad para recibir la Creu de
Sant Jordi, un galarddn que entrega anualmente la Generalitat de Catalunya.

Una vez mas, los encuentros, las reivindicaciones, la complicidad, las charlas y las
confidencias entre la comunidad portuaria y logistica de Barcelona, ademas de los premios y
losreconocimientos empresariales, fueron los protagonistas del Dia del Transitario, que ya ha
celebrado 15 ediciones.
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«La mision comercial de la Comunidad Portuaria
de Algeciras a México es una nueva oportunidad
de sinergia y crecimiento»

Se busca fortalecer lazos y expandir operaciones a través de un memordndum con AMACARGA

En las proximas horas, la Comunidad Portuaria de la Bahia de Algeciras iniciara una mision
comercial a México, apoyada por Andalucia Trade y la CAmara de Comercio del Campo de
Gibraltar. Esta iniciativa se presenta como respuesta a una invitacion previa de empresarios
mexicanos y tiene como objetivo principal la firma de un Memorandum de Entendimiento con
AMACARGA la asociacion equivalente a la FETEIA, la federacion de Transitarios en México.

Este acuerdo busca unificar y ampliar las sinergias entre operadores logisticos de ambos
paises, en un momento donde los intereses comerciales compartidos son cada vez mas
evidentes. «Estamos muy ilusionados con esta mision porque representa una oportunidad
para fortalecer los traficos comerciales que México puede ofrecer al puerto de Algeciras«, ha
sefialado el presidente de ATEIA-Bahia, la Asociacion de Transitarios de la Bahia de Algeciras,
Manuel Cdzar con quien hemos hablado.
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El Puerto de Algeciras, jpasa por ser la Nueva Puerta de Europa para el Comercio
Sudamericano?

El puerto de Algeciras se perfila como un candidato principal para convertirse en la principal
puerta de entrada de productos sudamericanos a Europa. Sin embargo, este objetivo enfrenta
desafios significativos relacionados con la necesidad de mejoras en infraestructuras
logisticas. «Si bien existe un potencial enormey un interés creciente por parte de paises como
Costa Rica, Colombia y México, es esencial que el gobierno espariol apoye mas activamente al
puerto de Algeciras para alcanzar estas metas».

¢iLos problemas en la Aduana y el Punto de Control Fronterizo de Algeciras empiezan a ser
cronicos?

El puerto de Algecirasy el area metropolitana de la Bahia se enfrentan a problemas cronicos
debido a la falta de personal y la creciente demanda en los controles fitosanitarios y
aduaneros. La situacion se ha agudizado hasta el punto de que el trafico diario esta colapsado,
tanto en Algeciras como en el puerto de Tanger Med, debido a la falta de conductores y el
crecimiento desmedido de transportistas marroquies. «Esta situacion es preocupante y
requiere una accion urgente y coordinada de todas las administraciones y de la Aduana, cuya
capacidad de respuesta se ha visto limitada por la falta de recursos y la implementacion de
nuevas normativas».

(Puede esto generar un problema grave para el puerto de Algeciras?

Si, sin lugar a dudas, ahora mismo estamos en un momento que se toman algunas medidas,
pero si el gobierno de Espana no da los pasos oportunos para darle la prioridad y darle su sitio
al puerto de Algeciras, seremos nosotros mismos los que nos estaremos cargando esta
infraestructura. Entonces hacen falta decisionesya, no que venga el ministroy que nos cuente
una milonga que después no va a ningun sitio, sino hace falta que se hagan actuaciones
efectivas. Nos costa, que la Junta de Andalucia esta por la labor, pero al finy al cabo es algo
que depende mas bien de la Administracion Central. Entonces, a ver si alguna vez se equivocan
y apuestan un poco mas por nosotrosy no tanto los demas.

¢Hay untrato discriminatorio hacia el puerto de Algecirasrespecto a otros puertos?

En Europa, esta claro que tanto Bélgica y Holanda tienen unas tramitaciones que son bastante
mas laxas que las nuestras y esta es nuestra lucha desde hace muchisimos afios. No
entendemos como, si pertenecemos a la Union Europea, los traficos que entran por
Centroeuropa tienen un tratamiento muy diferente, con ventajas fiscales y con ventajas de
todo tipo, incluso en los controles sanitarios. Ese es el gran problema que tenemos, que
utilizamos unas herramientas que no tienen nada que ver con las que utilizan los demas.



(e
DOSIER PRENSA FETEIA-OLTRA
DIARIO EL ESTRECHO DIGITAL L b Ry L R L B LI L e L S
12 MAYO 2024

Entonces, o se equiparan lastramitacionesy el tratamiento, o si no, nunca vamos a ser capaces
de poder crecer.

Anivel logistico, ;como se puede solucionar el problemas de la falta de recursos?

La solucion es muy sencilla, necesitamos un gobierno que sea valiente, que coja las riendas,
que estamos viendo que desde hace muchisimos afios estan totalmente estancadas las Zonas
de Actividades Logisticas, porque el precio que tiene el metro es totalmente inasumible, y por
eso estan como estan. Entonces, a partir de ahi, si en sumomento hubo alguna Administracion
que compro de una manera indebida o a un precio que no era el de mercado, pues eso alguien
lo tendra que asumir. Alguien tendra que hacer balance y tendra que poner el precio justo de
lo que eso vale a dia de hoy y entonces es cuando podriamos ver que grandes multinacionales
que siempre han mostrado mucho interés por estar aqui, daran un paso. Mientras esto no se
haga, vamos a estar como estamos, una zona en San Roque que Lo unico con lo que cuenta es
conunalmacén de chatarras, o una zona en el Fresno, que también esinasumible en este caso,
asi dificilmente vamos a llegar a negociar.

Laincertidumbre del Brexit, ;les lleva a lamentar el impacto respecto a Gibraltar?

La falta de claridad respecto al Brexit y sus efectos sobre la fiscalidad y el control fronterizo
en Gibraltar también generan preocupacion. «Existe una opacidad considerable que afecta a
muchas familias vinculadas a las operaciones fronterizas, quienes se enfrentan a una
incertidumbre total sobre su futuro laboral». Hay que recordar, que en el puerto de Algeciras
operan medio centenar de agenciastransitarias, lo que supone un millar de puestosde trabajo,
directos eindirectos.
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ATEIA Oltra Bahia de Algeciras y

AMACARGA refuerzan los lazos entre
Espana y México

La firma de un memorando, en la sede de AAADAM, marca el cierre de dos jornadas de colaboracién internacional

La Asociacion de Transitarios, Expedidores Internacionales y Asimilados (ATEIA) Oltra Bahia
de Algeciras y la Asociacion Mexicana de Agentes de Carga (AMACARGA) han firmado un
Memorando de Entendimiento (MOU) para la colaboracion internacional en el sector logistico
y de aduanas, durante un acto llevado a cabo en la sede de la Asociacion de Agentes de
Aduanas de las Aduanas Metropolitanas (AAADAM), en la ciudad de México y culminando dos
jornadasintensas de intercambio y colaboracion.

La firma del MOU no solo simboliza un compromiso entre ambas partes para fortalecer sus
relaciones y mejorar la cooperacion en actividades logisticas y aduaneras, sino que también
representa una puerta abierta a nuevas oportunidades de negocio entre la Comunidad
portuaria de Algeciras y los operadores logisticos mexicanos. Ademas de ATEIA Oltra y
AMACARGA, la firma conta con la participacion de otras importantes asociaciones del sector,
como la Asociacion Nacional de Importadores y Exportadores de la Republica Mexicana
(ANIERM), EL Bajio y la Asociacion Mexicana de Agentes Navieros (AMANAC).

Estas jornadas han sido un escenario para la discusion de temas cruciales en el ambito de la
logistica y el comercio internacional, destacando el enorme potencial que ofrece la
colaboracion entre Espafia y México en este sector. La acogida positiva y el entusiasmo
compartido durante lasjornadasreflejan laimportancia de estas alianzasen lafacilitacion del

comercioy el desarrollo econémico.

Tras el éxito de estas jornadas y la firma del MOU, la delegacion espafiola se prepara ahora
para su proxima visita al puerto de Veracruz, llevando consigo grandes expectativas y la
ilusion de continuar fortaleciendo los lazos entre ambos paises.
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Mision comercial de la APBA de la mano de la Camara de Comercio
del Campo de Gibraltar y la Agencia Trade Andalucia

El Puerto de Algeciras refuerza en
Meéxico los lazos con su octavo
socio comercial

De izquierda a derecha: Manuel Cozar, presidente ATEIA Algeciras; Juan Pablo Pacheco, presidente AMACARGA; Eva Maria Mufioz,

vicepresidenta AMACARGA; Nicolds Martinez, jefe del Departamento de Desarrollo de Negocio de la APBA.

El Puerto de Algeciras protagoniza esta semana una mision comercial a México, de lamano de
la Camara de Comercio del Campo de Gibraltar y la Agencia Trade Andalucia, que refuerza los
lazos establecidos el pasado noviembre cuando visitaron el puerto andaluz los presidentes de
las principales asociaciones del sector maritimo portuario mexicano.

ALGECIRAS. Una amplia delegacion empresarial e institucional ha viajado hasta
Centroamérica con México DF y Veracruz como principales destinos de una cita que viene a
reforzar los lazos establecidos el pasado noviembre cuando visitaron el Puerto de Algeciras
los presidentes de las principales asociaciones del sector maritimo portuario mexicano. La
mision también esta contando con el respaldo de la Oficina Economico y Comercial de Espafa
en México.
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Ademas de mantener encuentros B2B con importadores y exportadores mexicanos en las
principales areas de actividad, el Puerto de Algeciras ha tenido la oportunidad de presentar su
oferta en el transcurso de un Foro Logistico celebrado durante el lunes y el martes en la
capital, al que siguid la firma de un importante acuerdo de colaboracion entre la Asociacion de
Transitarios del Puerto de Algeciras (ATEIA-Oltra) y la Asociacion Mexicana de Agentes de
Carga (AMACARGA).

Firma de acuerdo

Los presidentes de ambas asociaciones homélogas, Manuel Cozar y Juan Pablo Pacheco,
respectivamente, rubricaron un acuerdo que potencia la relacion comercial entre ambos
paises. Hoy la delegacion visita el Puerto de Veracruz, con el que el Puerto de Algeciras
mantiene linea directa. Alli la comunidad portuaria algecirefia celebra diversos encuentros de
trabajo, entre ellos con los responsables del Consejo Empresarial Mexicano de Comercio
Exterior, la Industria Nacional de Autopartes o la Asociacion de Agentes Aduanales de la
ciudad portuaria.

Meéxico, octavo socio comercial

Como segundo destino de las exportaciones extracomunitariasy tercero de procedencia de la
importaciones, México es en la actualidad el octavo socio comercial del Puerto de Algeciras
con un crecimiento de 14% en el ultimo afio. El Puerto de Algeciras cuenta con linea regular
directa con los puertos de Veracruz y Altamira operada por Maersk y MSC, y via transbordo
operada por CMA-CGM.

El aceite de olivay girasol, fruta de hueso, componentes de automocion, maderas, conservasy
productos quimicos copan las exportaciones hacia México, mientras que metales,
componentes de automocion y aguacates, son los principales productos que llegan a los
muelles de Algeciras.

Ademas de la Autoridad Portuaria Bahia de Algecirasy la Camara de Comercio, participan en
la Mision las empresas ECS 360, Logistika 360, Comercio Exterior Souto, Operinter Andalucia,
Zener Marine Elevator, F.S. Shipping y Eshipping Containers.
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woostiea  La Asamblea de ATEIA-OLTRA
Barcelona aprueba el balance
econdmico y los presupuestos de la
asociacion

ASAMBLEA GER
ORDINARIA

Josep Maria Vicens, secretario; Emili Sanz, presidente; y Michel Corell, vocal ATEIA-OLTRA Barcelona.

ATEIA OLTRA Barcelona ha celebrado su Asamblea General Ordinaria esta manana en
Barcelona.

La junta directiva de la asociacion de transitarios barceloneses ha presentando el
Balance economico del ejercicio 2023, segun informe auditado; asi como el
presupuesto para el actual ejercicio 2024 y todo ello ha sido aprobado por unanimidad
por parte de los asistentes.

En lo que se refiere al informe de gestion, se ha presentado a los asistentes la Memoria
Anual 2023 en la que se recoge la actividad y servicios de la entidad.

ATEIA-OLTRA Barcelona tiene 43 empresas asociadas y la asociacion trabaja para
representar los intereses de todas ellas ante las instituciones publicasy privadas, asi
como en los principales foros empresariales nacionales e internacionales.
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Asamblea General de ATEIA
Barcelona

ASAMBLEA
ORDINARIA

Jossp M* Vicens, Emili Sanz y Miche! Corell, durante la asamblea

La Asociacion de Transitarios de Barcelona (ATEIA-OLTRA), celebro este miércoles
Asamblea General ordinaria, presidida por Emili Sanz.

Durante la asamblea se ha presentado el balance economico del ejercicio 2023, segin
informe auditado; asi como el presupuesto para el actual ejercicio 2024. Estos dos
puntos del orden dia han sido aprobados por unanimidad por parte de los asistentes.

En lo que se refiere al informe de gestion de ATEIA Barcelona, se ha presentado a los
asistentes a la asamblea la Memoria anual 2023en la que se recoge la actividad y
servicios de ATEIA Barcelona.


https://www.diarioelcanal.com/memoria-2022-ateia-barcelona/
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ocsmea Una industria resiliente y con
buena salud en permanente alerta
ante los nuevos desafios

Los servicios de almacenaje y otras operaciones en almacén generaron en 2023 unos ingresos de 3.100 millones de euros, un 9,7% mas

que el ano anterior

Apesar del complejo contexto que dibujan las tensiones geopoliticas, el alza de los precios, la
incorporacion de nuevo talento o la propia transformacion de la cadena de suministro, el
sector del transporte y la logistica goza de buena salud en Espafia, aunque estosyy otros retos
contindian ejerciendo una importante presion.

El negocio de los operadores logisticos mantiene un notable crecimiento, segin datos del
Observatorio Sectorial DBK de Informa, el cual indica que, a pesar de una relativa
desaceleracion, la demanda de servicios de almacenaje y operaciones en almacén, asi como
de servicios asociados de transporte y distribucion de Ultima milla, crecio un 9% en 2023.

La facturacion de los operadores logisticos en Espafia, incluyendo el almacenaje de
mercancias y las operaciones asociadas realizadas sobre la carga almacenada
(manipulacion, transporte y distribucion) y excluyendo la facturacion por servicios no
asociados a operaciones de almacenaje, alcanzo la cifra de 6.250 millones de euros en 2023.
Esto supuso un aumento del 9,2% respecto al ano anterior y del 30% respecto al dato de 2020.
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Otro de los datos que arroja el Observatorio Sectorial DBK es el alto grado de concentracion
del sector de operadores logisticos, de forma que los cinco primeros operadores reunieron en
2023 el 41% del mercado, mientras que la participacion conjunta de los diez primeros se situd
en el 58%. Esta ultima cifra es cerca de tres puntos superior a la registrada el afio anterior.

El presidente del Centro Espafiol de Logistica (CEL), Ramodn Garcia, se apoya en los datos para
justificar el buen momento que atraviesa el sector logistico, “tanto por nimero de empresas
afiliadas al sector, que continua creciendo mes a mes, como por el nimero de personas en
situacion de paro, que sigue una tendencia a la baja desde inicio de afio”.

“Podemos decir que ahora mismo gozamos de buena saludy, ademas, si lo comparamos con el
afo pasado, la evaluacion sigue siendo positiva con 2,47 puntos porcentuales mas si hablamos
de afiliacion de empresas y con una cifra parecida para los parados”. “Si hay un adjetivo que
haga justicia a nuestro sector es resiliente, lo demostramos durante la pandemia y lo
seguiremos demostrando y eso es signo de una salud de hierro”, asegura Garcia.

EL DATO

58%
CONCENTRACION. El sector de operadores logisticos en Espafia sigue presentando un
“altoy creciente” grado de concentracion en los principales grupos, con los diez primeros
reuniendo en 2023 el 58% del mercado, tres puntos mas que un afio antes.

Optimismo ante la incertidumbre

Francisco Aranda, presidente de UNO, Organizacion Empresarial de Logistica y Transporte,
califica de “apasionante” el momento que vive actualmente el sector del transporte y la
logistica en Espafia, “porque en muy poco tiempo hemos tenido que aprender a ocupar un
puesto protagonista en la economiay en las empresas”.

Se trata de un sector intensivo en empleo (86% indefinido) y también en nuevas tecnologias,
asi como “transversal, porque ademas de generar valor como sector propio, favorecemos la
generacion de valor en laeconomiay somostractor de inversionesindustriales; y vertebrador
de la poblacion, ejerciendo un importantisimo papel al fijar poblacion en esas zonas
pertenecientes a la llamada Espana vaciada”, sostiene Aranda.

En lo que se refiere al movimiento de mercancias del transporte por carretera en Espaiia,
segln relata el vicepresidente ejecutivo de la patronal ASTIC (Asociacion de Transporte
Internacional por Carretera) y miembro del Comité Ejecutivo de Presidencia de la
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Organizacion Internacional del Transporte por Carretera (IRU), Ramon Valdivia, experiment6
en 2023 un crecimiento practicamente nulo (+0,9%, al transportar 1.602 millones de toneladas.

“No son buenas noticias, pero, sin embargo, nos mostramos optimistas porque, aunque
contindia habiendo mucha incertidumbre, las previsiones desde la segunda mitad de 2023 y
para este primer semestre de 2024 apuntaban a pérdidas y finalmente no se estan
produciendo”. Valdivia afirma que, atendiendo a las cifras de matriculaciones de camiones en
Espafia “pese a los augurios, estas empresas estan en buena forma y sus propietarios y
directivos prevén una buena evolucion”.

Para Jordi Espin, secretario general de Transprime, Spanish Shippers Council, la logisticay el
transporte en Espafia estan, en este momento “en fase de alerta”. “Estamos en un proceso de
cambiologistico, queimplica cambiar los patronesvigenteshasta el momento paraincorporar
una nueva mirada logistica, que integre conceptos nuevos como la colaboracion, la logistica
éticay el estandar”, comenta.

Profesionalizacion

Antonio Llobet, presidente del Consejo General de Colegios de Agentes de Aduanas de Espana
(CGAA), considera que la demanda de servicios de transporte y logistica ha aumentado,
impulsada por el crecimiento del comercio electronico y la necesidad de cadenas de
suministro eficientes y observa una tendencia creciente hacia la digitalizacion y la adopcion
de tecnologias avanzadas, como el Internet de las cosas, la inteligencia artificial (I1A) y el
blockchain, “que estan mejorando la eficiencia y la trazabilidad en las operaciones logisticas’,
aunque advierte también que el sector enfrenta desafios como “la escasez de conductores, el
aumento de los costos operativos, y la necesidad de adaptarse rapidamente a los cambios en
la demanda y las regulaciones”. Desde el ambito del transporte ferroviario de mercancias,
Juan Diego Pedrero, presidente de la Asociacion de Empresas Ferroviarias Privadas (AEFP),
asegura que dicho sector presenta “mas vigor y fortaleza si miramos a medio plazo”, aunque
apunta que la Red Ferroviaria en Espana se encuentra “patas arriba” por los trabajos, obras e
interrupciones de capacidad, por lo que “esimposible que se manifieste en todo su potencial y
eso es especialmente grave en un momento donde las empresasferroviarias estaninvirtiendo
mas de 1.200 millones de euros en nuevo material”.

EL DATO

+9,2%
CRECIMIENTO. Tras crecer un 8% en 2022, el volumen de negocio agregado de los
operadores logisticos experimento de nuevo un notable crecimiento en 2023, cifrado en
el 9,2%.
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Enric Tico, presidente de FETEIA-OLTRA, la Federacion Espafiola de Transitarios, considera
que el sector “en general, si goza de buena salud”. “Tenemos un sector altamente
profesionalizado y que presta servicios de alto valor; nuestras empresas son punteras a nivel
mundial y las estadisticas muestran que somos muy eficientes y fiables”, dice Ticd, aunque
apunta la existencia de un problema a nivel regulatorio, con “claras amenazas al
mantenimiento de la sana competencia, especialmente en el sector maritimo”.

La necesidad de redoblar los esfuerzos para que las pymes “se enganchen a la revolucion
digital” es un aspecto remarcado por el presidente de UNO, Francisco Aranda, quien me
menciona la publicacion por UNO, junto a los expertos de T-Systems, del informe “La R-
Evolucion Tecnoldgica de la Logistica y el Transporte”. En todo caso, Aranda deja claro que “el
centro de las empresas son las personas que saben interactuar con todas estas tecnologias y
ponerlas a su servicio, por lo que es clave apoyar la capacitacion del capital humano”.

Modos de transporte

Precisamente, en el transporte ferroviario de mercancias, se esta produciendo unincremento
de la demanda en nuevos servicios intermodales y ferroportuarios, aunque los precios
“continan muy contenidos por la competencia de la carretera, que es brutal”, segin comenta
el presidente de AEFP, Juan Diego Pedrero, quien agrega que los Ecoincentivos ferroviarios
estan incentivando el crecimiento de los traficos “y si no fuera por las obras y las
interrupciones temporales de capacidad estariamos creciendo significativamente”,
lamentando también el “grave problema” de falta de maquinistas en los transportes de
mercancias

Para Pedrero, el objetivo del sector debe ser “crecer desde una cuota irrelevante, no tanto de
alcanzar el objetivofijado”. Asi, doblar el trafico de aqui al 2030 “seria un gran éxito” y cree que
los Econcentivos deben seguir hasta el afio 2030 asi como las alternativas y compensaciones
alasinterrupciones de servicio.

Al analizar la evolucion de lademanday de los precios de los servicios logisticos, el presidente
de FETEIA-OLTRA, Enric Ticd, percibe una caida de la demanda y actividad. “Cierto es que la
carga aérea se mantiene al alza con caracter generalizado, lo que esunagran noticia, perome
temo que puede deberse en buena medida a los efectos de la crisis del Mar Rojo”, apunta.

“Esta caida se nota especialmente en el transporte por carretera, que resulta empleado (en
todo o0 en parte) para casi cualquier operacion de transporte que tiene lugar en nuestro
territorio, y también lo vemos en el transporte maritimo, mas alla de aumento de traficos en
ciertos puertos, por el cambio de escalas derivado de la crisis del Mar Rojo”, argumenta Tico.
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Variacion de ofertay demanda

En lo que se refiere al ambito del transporte pesado de media y larga distancia, internacional
y doméstico, el vicepresidente ejecutivo de ASTIC, Ramon Valdivia, asegura que atraviesa “una
situacion muy agitada en la que la capacidad de rapida adaptacion es mas necesaria que
nunca’.

“Vivimos una montafa rusa en términos de oferta y demanda que se esta traduciendo,
légicamente, en fuertes variaciones de preciosy costes, especialmente los energéticos, pero
no solo ellos, vehiculos, costes sociales, componentes, seguros etc.”.

Por parte los cargadores, Jordi Espin, secretario general de Transprime, asegura que los
costes de transporte “se mantienen altos y las empresas cargadoras estan afrontando la
situacion asumiendo los precios que el mercado esta demandando en este momento”. Setrata,
a su juicio, de una coyuntura “dificil” que necesita mucha colaboracion de las dos partes para
que el flujo de transportes fluya debidamente.

Valdivia, por su parte, explica que, alasdificultades coyunturales del transporte por carretera,
se le suman los problemas sectoriales que lasempresasarrastran desde hace anos, como“las
excesivas tasas, burocracia y presion normativa; la falta de conductores profesionales; las
barreras existentes en el proceso de formacion para convertirse en transportista; o la
excesiva fragmentacion del tejido empresarial en el que operan nuestrostransportistas”.

Para el presidente del CEL, Ramon Garcia, la evolucion tanto en precio como en demanda en lo
que respecta al transporte de mercancias “esta bajando”. “A menor demanda menor precio,
algo que podemos ver en el transporte maritimo, que esta recuperando unos precios mas
normales, aunque sigue por encima de las cuotas de 2023”, dice.

Ademas, los precios del transporte de mercancias por carretera en Europa “también han caido
durante los primeros meses del afio, empujados por una demanda a la baja, aunque se prevé
gue se recuperen cuando se estabilice el mercado”. Entretanto, afade Garcia, la cuota de
transporte aéreo de mercancias esta experimentando unas “subidas pronunciadas’, con un
aumento del 17,1% respecto a cifras de 2023, mientras que cifra en un 4% la cuota del
ferrocarril.
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EN DESTACADO

Francisco Aranda
Presidente de UNO

‘ ‘ “El sector vive un momento apasionante porque en muy poco liempo
hemos tenido que aprender a ocupar un puesto protagonista en la
economia y en las empresas”

Ramon Valdivia
Vicepresidente ejecutivo de ASTIC

‘ ‘ “Somos optimistas porque, a pesar de la incertidumbre, las
previsiones desde la segunda mitad de 2023 y para este primer
semestre de 2024 apuntaban a pérdidas y no se estdn produciendo

o

Antonio Llobet
Presidente de CGAA

‘ ‘ “La demanda de servicios de transporte y logistica ha aumentado,
impuisada por el crecimiento del comercio electrénico y la necesidad
de cadenas de suministro eficientes”

Enric Tico
Presidente de FETEIA-OLTRA

‘ ‘ “El sector, en general, goza de buena salud, aunque existe un
problema a nivel regulatorio, con claras amenazas a la sana
competencia, especialmente en el sector maritimo”

Ramon Garcia
Presidente de CEL

N 4
‘ ‘ “Si hay un adjetivo que haga justicia a nuestro sector es resiliente, lo

demostramos durante la pandemia y lo seguiremos demostrando y
eso es signo de una salud de hierro”

Jordi Espin

Secretario general de Transprime
e
! ;

‘ ‘ “Fl sector en Esparia estd en fase de alerta y estameos en un proceso
de cambio logistico que implica cambiar los patrones vigentes para
incorporar una nueva mirada logistica”

Juan Diego Pedrero
Presidente de AEFP

‘ ‘ “El transporte ferroviario de mercancias presenta mds vigor y
fortaleza si miramos a medio plazo, aunque la Red Ferroviaria en
Espaiia se encuentra patas arriba”
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LOGISTICA - El Xlll Congreso FETEIA se celebrara en Zaragoza del 26
al 29 de septiembre

Aragdn y FETEIA unen sus
caminos para potenciar el sector
logistico en la comunidad

FEDERA
ORGANIZACIO

Ismael de Marcos, presidente de ATEIA Aragon; Enric Tico, presidente de FETEIA-OLTRA; y Blanca Guitart, directora. Foto M.V,

FETEIA celebrara durante cuatro dias la decimotercera edicion del congreso de los
transitarios espanoles en uno de los territorios con mayor crecimiento del sector del sur de
Europa.

BARCELONA. El evento dara su pistoletazo de salida el jueves 26 de septiembre, con un
almuerzo entre el presidente de FETEIA, Enric Tic, y la prensa. A partir de aqui, se sucederan
visitas culturales y gastrondmicas con jornadas de trabajo. La primera de ellas estara
protagonizada por responsables del Gobierno de Aragon, con el objetivo de dar respuestaalas
preguntas de los transitarios presentes en el congreso sobre la capacidad del territorio
aragonés de albergar plataformas e infraestructuras logisticas.

Como es habitual, también habra tiempo para hablar sobre uno de lostemas mas significativos
para los transitarios, las aduanas, y se espera la presencia de la recién elegida directora del
Departamento de Aduanas e Impuestos Especiales, Nerea Rodriguez.
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EL XIIl Congreso FETEIA también pondra el foco en las tendencias actuales en comercio
internacional, se pondra en relieve la marca de calidad FETEIA y se realizaran talleres
practicos sobre Ultimas tecnologias para afrontar retos como la ciberseguridad.

Las jornadas de trabajo se centraran en ambitos como el
aaduanero o dar visibilidad a la marca de calidad FETEIA

Tico

Durante la presentacion del Congreso, celebrada en el stand del Gobierno de Aragon, Enric
Tico ha destacado que “Aragon es una de las principales plataformas logisticas del sur de
Europa, congrandesinfraestructuras, especialmente ferroviarias’. El presidente de FETEIAha
alabado los grandes acuerdos entre todas las instituciones aragonesas para fortalecer el
sector logistico. En este sentido, el presidente de ATEIA Aragodn, Ismael de Marcos, ha
destacado que el sector representa el 5,5% del PIBde la comunidad, “nos estamos convirtiendo
en uno de los sectores economicos de referencia de Aragon”, ha comentado.

De Marcos ha destacado lasinversiones de grandes empresas en el territorio y el impulso en
formacion para profesionales del sector.
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ZARAGOZA 202

El X111 Congreso FETEIA ha
comenzado ya en el SIL 2024

ELXIIl Congreso FETEIA, a celebrar del 26 al 29 de septiembre en Zaragoza, ha comenzado este
jueves en el Salon Internacional de la Logistica (SIL 2024) de Barcelona. Esta aparente
contradiccion en tiempo y lugar se explica por la presentacion del Congreso de
transitarios celebrado en el stand de Aragon Plataforma Logistica y donde se ha informado
que se ha abierto el plazo de inscripciones.

La presentacion ha contado con el presidente de FETEIA, Enric Ticd, su directora general,
Blanca Guitart, y el presidente de ATEIA Aragon, Ismael de Marcos, encargado de contar por
qué se celebra el encuentro de transitarios en Aragon y, mas concretamente, en Zaragoza: la
logistica supone el 5,5% del PIBaragonés y es uno de los sectores de referencia en la Region.


https://www.diarioelcanal.com/congreso-feteia-2024/
https://www.diarioelcanal.com/tag/transitarios/
https://www.diarioelcanal.com/foro-logistica-aragon/
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Por su parte, Enric Ticé explicd que Aragon es la principal plataforma logistica del Sur de
Europa y todas las instituciones y ciudadania han tomado consciencia de la importancia de
este sector y ha acogido “con carino” al Congreso, Por su parte, FETEIA se compromete a
colaborar al desarrollo econdmico aragonés.

CONGRESO EN5 BLOQUES

El Congreso se estructurara en cinco blogues de trabajo: infraestructuras de Aragon, iman
para las inversiones;, Aduana digital, fundamental para los transitarios, tendencias del
mercado global; FETEIA “Marca de Calidad”, lobby y asociacion exclusiva de empresas
contrastadas; y finalmente, nuevas tecnologias aplicadas al sector.

El presidente de FETEIA explicd que “los congresos son punto de encuentro personal” para los
negocios, pero también sirven para poner sobre la mesa “informacion fiable y novedades
ciertas’. Dijo Enric Ticd que “hoy empieza el plazo de inscripcion” para un evento de “éxito
asegurado” que dependera de laimplicacion de todos.
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Feteia aprovecharad su Xlll congreso, que se
celebrard en Zaragoza, para impulsar su marca
de calidad

En un marco tan adecuado como el Salon Internacional de la Logistica (SIL), la asociacion de
transitarios Feteia ha dado el pistoletazo de salida a su Xl congreso, que tendra lugar en
Zaragoza entre el 26 y el 29 de septiembre. El encuentro, que se ha presentado hoy con la
presencia del presidente de Ateia Aragon, Ismael de Marcos, y el presidente y la directora de
Feteia, Enric Ticd y Blanca Guitart. Para De Marcos, el hecho de que el congreso se celebre en
la capital aragonesa responde por el interés creciente por Aragon como polo logistico tras el
anuncio de implantacion de algunas multinacionales, como es el caso de Amazon. El
presidente de Ateia Aragon, ha destacado la situacion geografica de Zaragoza y Aragon,
recordando que mas del 75% de las mercancias que circulan por el Estado espafiol pasan por
alli. Ademas, De Marcos ha recordado que la logistica ya supone mas de un 5% del Producto
Interior Bruto (PIB) de la economia aragonesa.

Por su parte, el presidente de Feteia, Enric Ticd, ha reivindicado la celebracion del congreso
por la necesidad que tienen los profesionales, en este caso los transitarios, de “compartir
informacion veraz y recibir novedades, especialmente del sector tecnoldgico y de gestion”.
Ademas, en un contexto de disrupciones en el sector del transporte maritimo de mercancias,
Ticd ha definido al transitario “como el aliado principal del sector logistico”.

En este contexto, es donde situado Enric Tico el desarrollo del congreso. Este se divide en
cuatro bloques: ‘Aragon, un iman para las inversiones, ‘Aduana Digital’, ‘Las tendencias del
mercado global’ y ‘Feteia, marca de calidad”. Sobre este ultimo punto, ha recordado que “se
trata de una iniciativa impulsada por la comision de ESG de Feteia, con la que queremos crear
un sello para las empresas que cumplan unos requisitos minimos que estableceos, ya que en
Feteia no estan las compafiias que quieren estar, sino las que nosotros queremos que estén”.
Esta marca medira valores de eficiencia, calidad y aspectos de la prestacion de servicio.
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Mas alla de los cuatro bloques, Tico ha enumerado otra tematica, vinculada al uso de las
nuevastecnologias. Bajo el titulo ‘Solos ante el peligro’, se analizaran herramientasy recursos
para mejorar y optimizar las tareas diarias del transitario, también analizando los cambios
constantes de normativas juridicasy aduaneras. Todos estos temas se pondran sobre la mesa
entre el 26y el 29 de septiembre en el XlIl congreso de Feteia, que se celebrara en Zaragoza.
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Asistentes a la asamblea de ATEIA Bizkaig-OLT

ATEIA Bizkaia profundiza el
futuro de la inteligencia
artificial

La Asociacion de Transitarios deBizkaia, Organizacion para la Logistica y el
Transporte, ATEIA Bizkaia-OLT, ha celebrado su encuentro anual sectorial en coincidencia con
su Asamblea General, segunda bajo la presidencia de Victor Martin.

Al evento acudieron Carlos Rodriguez, presidente de ACBE, con su secretario José Maria Gil;
Andima Ormaetxe en representacion de la Autoridad Portuaria de Bilbao; el presidente del
Colegio de Aduanas de Irin, Martin Visiers; el secretario general de Cebek, Fran Azpiazu; y el
presidente y la directora de UniportBilbao, de UniportBilbao, Jimmy Jaber e Inmaculada
Ugarteche, respectivamente, entre otros. Cabe recordar que UniportBilbao celebrara su
propia asamblea la semana proxima.

Como es tradicional, la reunion de transitarios finalizo con una comida de hermandad de los
asociados a la que habitualmente acuden destacadas personalidades del sector logisticoy del
transporte aéreo, terrestre, maritimo y portuario.



https://www.diarioelcanal.com/victor-martin-presidente-ateia-bizkaia/
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En el transcurso de la asamblea de ATEIA Bizkaia-OLT se procedio a la presentacion del
informe de actividades de la Asociacion, de las diferentes comisiones de trabajo del Comité
Ejecutivo (aduanas, aéreo, maritimay formacion) y la presentaciony aprobacion de los cierres
economicosy el presupuesto para el afio en curso.

La A protagonista del encuentro sectorial

Tras el repaso de las cuestiones propias de la Asociacion, tuvo lugar el Encuentro Sectorial en
el que se pudo atender a una ponencia titulada “Cémo embarcar la IA: un B/L transformador” a
cargo de Ricardo Devis, socio fundador de la firma Bilbao Al, una empresa especializada en la
aplicacion de lainteligencia artificial generativa en empresas.

Ricardo Devis ha liderado el camino en la implementacion estratégica de la inteligencia
artificial para optimizar operaciones y mejorar la eficiencia en las empresas. Su experiencia
como fundador de Bilbao Al y sutrabajo en empresastransitariaslo posiciona como un experto
en la aplicacion practica de tecnologias emergentes en el ambito logistico.

¢Quién es Ricardo Devis?

Sutrayectoria profesional, durante mas de 30 afios, incluye la coordinacion de programas de
postgrado en varias universidades (Deusto, Castilla-La Mancha, Oviedo) y la direccion técnica
de decenas de proyectos de IT. Ha escrito varios libros sobre tecnologia y muchos articulos,
ademas de ser un ponente habitual en eventos sobre Inteligencia Artificial.

El foco de su interés actual reside en la insercion de la IA en empresas mediante pequefios
cambios mentales y organizativos que originen ondas de choque para la transformacion del
negocio.

El ponente guid, a través del emocionante mundo de la inteligencia artificial aplicada a las
empresas transitarias, y explicé casos de éxito, desafios y oportunidades futuras en un
mercado que esta siendo transformado por la innovacion tecnoldgica.
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ATEIA Bizkaia celebra su asamblea
general y el encuentro de
hermandad anual

Alrededor de una treintena de directivos y directivas de empresas transitarias de Bizkaia, asi
como representantes institucionales y de asociaciones sectoriales, participaron el pasado
jueves en Bilbao en los salones de la Sociedad Bilbaina en el encuentro de hermandad anual
del sector transitario de Bizkaia, que fue precedido de la Asamblea General de ATEIA Bizkaia,
bajo la presidencia de Victor Martin Ortiz de Barron, director de Decoexsa Bilbaoy presidente
también de ATEIA Euskadi.

Con posterioridad a la reunion de la Asamblea, y tal como viene siendo habitual en los Ultimos
afos, se celebrd un encuentro sectorial donde Ricardo Devis, socio fundador de Bilbao Al,
empresa especializada en la aplicacion de la IA generativa en empresas, pronuncio la
conferencia “Como embarcar la IA: un B/L transformador”.

En su ponencia, Devis realizo un recorrido a través del emocionante mundo de la inteligencia
artificial aplicada a las empresas transitarias, explorando casos de éxito, desafios y
oportunidades futuras en un mercado que esta siendo transformado por la innovacion
tecnoldgica.
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ATEIA Madrid consolida su
formacion con 34 cursos en un ano

Asamblea General de ATEIA 2024.

ATEIA Madrid celebra su Asamblea General en la que destacan la consolidacion de la
formacion profesional y la resolucion de consultas técnicasy juridicas.

El pasado jueves tuvo lugar la celebracion de la Asamblea General Ordinaria de nuestra
Asociacion ATEIA Madrid, en la que se aprobaron las cuentas del 2023 y el presupuesto para
este ejercicio 2024.

Asimismo, el presidente realizo un repaso de las actividades mas significativas durante el afio
2023, destacando (i) la consolidacion de la formacion profesional al haber impartido 34 cursos
este Ultimo afor; (i) el incremento de resolucion de consultas técnicas y juridicas que
formulan losasociados, al que el presidente puso en valor como “servicio Unicoy diferenciador
de otras organizaciones empresariales, por la ayuda empresarial que ello supone y sobre todo
por la gran acogida que tiene entre las empresas-miembros, animandolas a seguir en esta
linea y que la Asociacion se convierta en una pieza mas de su propia estructura”.

Seguidamente se celebro el VTorneo de Mus en el Restaurante Las Moreras, que conto con una
amplia participacion del sector logistico de Madrid, al que asistieron mas de 50 personas.
Durante la entrega de premios, se ofrecio un coctel y fueron sorteados diversos premios entre
los asistentes.
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Richart destaca la buena labor de
los consignatarios para impulsar la
descarbonizacion del sector

27 DE JUNI2. 2024 - FUNDACIO JOAN MIRS i

Javier Vidal, presidente AEEPB; Salvador Richart, presidente de la Asociacion de Consignatarios de Barcelona; Antonio Llobet, presidente
del COACAB; y Emili Sanz, presidente de ATEIA-OLTRA Barcelona. Foto J.].M.

La Fundacion Joan Mird acogid esta tarde la décima edicion del Dia del Agente Consignatario
enun acto con la presencia de 170 profesionales de la Comunidad Portuaria.

BARCELONA. Fue un aniversario redondo y la Asociacion de Agentes Consignatarios eligio un
espacio a la altura para celebrarlo. El edificio de la Fundacion Joan Mird, ubicado en la
montafia de Montjuic, es uno de los ejemplos mas destacados de arquitectura racionalista en
Barcelonay permite disfrutar de unas vistasinmejorables de toda la ciudad.

En este marco, mas de 170 profesionales del sector logistico y portuario de la ciudad se
congregaron en un ambiente distendido. Entre ellos, estaban el presidente de la Asociacion de
Consignatarios de Barcelona, Salvador Richart; el presidente de Port de Barcelona, Lluis
Salvadd; y la consellera de Territori de la Generalitat de Catalunya, Ester Capella.
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En su intervencion, Richart puso el foco en los desarrollos que se estan llevando a cabo para
reducir las emisiones en el sector maritimo-portuario. El presidente de los consignatarios
barceloneses sefialo que Espafia es el pais que mas inspecciones de control del ETS ha
recibido y destaco que los consignatarios trabajan para tener unas aguas “seguras y limpias’.
Richart también animo al conjunto de agentes de la comunidad portuaria a empezar a
desarrollar protocolos para el suministro de combustibles verdes a todo tipo de
embarcaciones, mas alla de cruceros y ferries como se hace actualmente en el Puerto de
Barcelona.

A su vez, el presidente de la Autoridad Portuaria de Barcelona destacd, igual que lo hizo
Richart en su discurso, “los buenos resultados y el crecimiento del trafico del Puerto de
Barcelona”. A pesar de admitir que el aumento del trafico de contenedores ha provocado
alguna tension en la cadena logistica, Salvadé admitié que “es mejor quejarnos por el
crecimiento que por decrecimiento”. El presidente de la Autoridad Portuaria de Barcelona se
mostro “optimista” con la situacion estructural de la darsena barcelonesay puso de relieve la
colaboracion publico-privada entre administraciones y empresas de la comunidad portuaria.
“Esfundamental”, comentd Salvado.

Finalmente, la consellera Capella subrayo que “en Catalunya tenemos una ubicacion
estratégica y ahora es el momento de conectar el Corredor Mediterraneo con los Puertos de
Tarragona y Barcelona para incorporarlos a nuestra estrategia de infraestructuras
multimodales”.

Reconocimientos

Como es tradicion, el Dia del Consignatario fue ocasion para reconocer la labor de
personalidades destacadas dentro de la comunidad portuaria de Barcelona. Asi, hoy se
reconocio de manera postuma el trabajo de Jaime Oliver Aymerich, quien relanzo la
asociacion y la presidio durante afios. También recibié un homenaje Jordi Trius, quien fuera
presidente de los consignatarios de Barcelona durante siete afios y, finalmente, también se
reconocio la labor de Amarres de Barcelona.

T
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El Gobierno reformara la inspeccion
fronteriza

Los operadores muestran su “esperanza” con las futuras medidas, “atn por concretar”, para
“evitar duplicidades y demoras” en los servicios de control de las mercancias en puertos y
aeropuertos.

El Gobierno trabaja en la reforma del servicio de control fronterizo en toda Espafia, segln han
anunciado los ministros de Politica Territorial y Memoria Democratica, Angel Victor Torres, y
de Agricultura Pesca y Alimentacion, Luis Planas, durante la clausura de las | Jornadas
Nacionales sobre Controles Oficiales en el Trafico Internacional de Mercancias, que haacogido
la Autoridad Portuaria de la Bahia de Algeciras, organizadas por el Ministerio de Politica
Territorial y Memoria Democratica.

Algeciras acogio una jornada sobre Controles Oficiales en el Trafico Internacional de Mercancias.

El objetivodel plan del ejecutivo, que preside Pedro Sanchez, esimpulsar una serie de medidas
con las que “se evitaran duplicidades y demoras en los procesos de entrada de los productos,
algo fundamental para los alimentos perecederos. De esta forma, cumpliremos con una
histdrica demanda del sector”, explicé Angel Victor Torres, ministro de Politica Territorial.
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Por su parte, el titular de Agricultura, Luis Planas avanzo que el objetivo es ganar “en eficacia
y eficiencia, sin menoscabo de las garantias y se mantendra el capital humano con mejora de
sus herramientas de control para seguir ampliando mercados en el exterior”.

La reforma que anuncia el Gobierno, cuyo contenido esta en fase de desarrollo, permitira que
“el sistema de control de la administracion publica de Espafia se equipare a los paises de su
entorno en esta materia”, indica Torres. Una de las apuestas sera “aprovechar todas las
sinergias entre ministerios y las ventajas que proporciona la administracion digital para
modernizar la gestion, ademas de ahondar en la cooperacion publico-privada”, matizo. Por el
momento, no se ha avanzado un calendario para acometer esta reforma.

DESAFi0S

En la jornada, a la que asistieron responsables de gran parte de las autoridades portuarias
espafiolas, asi como de las patronales Feteia, Anesco y UNO, se plantearon varios desafios que
plantean las mercancias perecederas a su paso por los puertos y aeropuertos espafioles.

Las patronales vienen a coincidir en la necesidad de implantar controles de calidad exigentes
para lograr una buena conservacion, al tiempo que se necesita asegurar la maxima
trazabilidad y control delinventario para tener unaidentificacion de los lotes que pueden estar
afectados por unairregularidad.

En este sentido, Enric Tico, presidente de la patronal transitaria Feteia, ha explicadoa
Transporte XXl que la radiografia sobre los Puestos de Control Fronterizos que la asociacion
presento hace un afio “ha tenido una utilidad absoluta” para que el Gobierno se diera cuenta de
la realidad de la inspeccion en Espania. Tico ha sefialado que “aplaudimos que se aborde una
coordinacion de todos los ministerios afectados en los Puestos de Control Fronterizo como
venimos reclamando desde hace anos para acabar con los reinos de taifas por parte de los
ministerios afectados’. El presidente de la patronal haavanzado que “gran parte de las
disfunciones detectadas en el informe de Feteia que dependian estrictamente la Aduanay de
Puertos del Estado se han subsanado. Faltaba el paso anunciado el martes’, por lo que
“seguiremos colaborando y haciendo nuestras aportaciones”. Y sin olvidar que “la Aduana de
Melilla es un problema que hay que resolver ya”.

Asimismo, los operadores presentes en el encuentro de Algeciras solicitan mantener durante
todo el proceso logistico, incluido los tramites de inspeccion, informacion compartida en
tiempo real entre todos los agentesimplicados, “algo que desgraciadamente hoy esimposible
por la cantidad de sistemas diferentes que hay entre agentes publicosy privados’, sefialan las
fuentes consultadas. La apuesta por la digitalizacion, la sostenibilidad y una mayor
comunicacion centraron la mayor parte de lasintervenciones de los operadores.
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Por su parte, el presidente del Puerto de Algeciras, Gerardo Landaluce, ha apuntado la
necesidad de modernizar el concepto de inspecciony sudigitalizacion para ganar en eficiencia
y competitividad, lo que permitira al enclave mantener su estrategia en el escenario del
comercio internacional de productos agroalimentarios, en el que Algeciras es un protagonista
destacado.

SITUACION DE DESVENTAJA

Fuentes de la comunidad portuaria de Algeciras mostraban ayer su “esperanza” porque las
palabras, “ain por concretar” de los responsables del Gobierno que participaron en el
encuentro “sean una realidad en los proximos meses’, matizando que “por el momento, solo
tenemos palabras y no hechos concretos, ya que aparte de inversiones en infraestructuras,
tenemos que avanzar hacia unos servicios de inspeccion del siglo XXl en la linea de como
funcionan los puertos del norte de Europa”.

En este sentido, desde el colectivo transitario alertaban que “estamos en una situacion de
desventaja sobre como funcionan estos servicios con otros enclavesy lo que esta pasando es
gue contintia habiendo desvios de mercancias por la falta de agilidad que hay en Espafia o por
lastrabas que determinados servicios ponen a la hora de importar productos, porque lo que es
rojo aqui, es verde en otra aduana. Hace falta una mayor coordinacion y seguridad juridica
para los operadores’.

Por otro lado, Miguel Angel Hormigo, coordinador general del sindicato Coordinadora Estatal
de Trabajadores de los Puertos (CETP), ha expresado la preocupacion de la organizacion
sindical por los Puestos de Control Fronterizo (PCF), que “se estan convirtiendo en cuellos de
botella, donde la logistica se ralentiza”. Hormigo subrayo que los PCF “se deben adecuar a las
cargasde trabajo, tanto en plantilla como en la necesidad de tener unos objetivos retributivos
por produccion, eficaciay eficiencia reales”. Asu vez, destaco que se tardan en cubrir lasbajas
y las plantillas no se mantienen.
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AEREO ATEIA Barcelona demanda
soluciones “urgentes y efectivas”
para las terminales de carga de El
Prat

La asociacién considera que es de interés general de la comunidad logistica aeroportuaria que los servicios tengan el nivel de excelencia

necesario.

Los profesionales que componen la Comision Aérea de la Asociacion de Transitarios de
Barcelona (ATEIA-OLTRA BARCELONA) han hecho balance de las acciones y gestiones
desarrolladas durante este primer semestre del ano.

BARCELONA. Las sesiones ordinarias celebradas durante el primer semestre han tratado,
como principalpunto del orden del dia, la situacion en las terminales de handling del
Aeropuerto deBarcelona-El Prat, ante las continuas y constantes quejas manifestadas por las
empresastransitarias-agentes de carga aérea asociadas a ATEIA-OLTRA Barcelona y que
éstas reciben desus clientesimportadores-exportadores.

Se ha tratado sobre la puesta en marcha del Grupo de Trabajo de las terminales de carga,
convocado por Aena-Aeropuerto de Barcelona y que ha celebrado dos sesiones, con una
prevision de reuniones periddicas. Dicha accion es consecuencia de los encuentros que ATEIA-
OLTRA Barcelona ha mantenido con la Direccion del Aeropuerto de Barcelona-El Prat desde el
ano pasado, tanto con la actual directora Eva Valenzuela, como con su antecesora Sonia
Corrochano, ambas comprometidas en dar respuesta a esta situacion.
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Por parte de la Comision, se valora positivamente las reuniones mantenidas hasta la fecha por
parte del Grupo de Trabajo de las Terminales de Carga en las que se ha mostrado flexibilidad y
voluntad de buscar soluciones a unas quejas que se prolongan en el tiempoy que requieren de
soluciones urgentes y efectivas, como la implantacion de mejoras en las instalaciones,
dotacion de personal para garantizar la agilidad de la operativa aduanera, asi como la mejora
de lostiempos de transito de las mercancias.

A lo que se anade la falta de servicios (colas ,horarios insuficientes, etc.), la excesiva
burocracia y una escasa digitalizacion que propician el desvio de trafico de carga
internacional a otros aeropuertos.

La Comision considera que es de interés general de la comunidad logistica aeroportuaria que
los servicios tengan el nivel de excelencia necesario para mantener e incrementar las ratios
decarga en el Aeropuerto de Barcelona-El Prat y, en consecuencia, seguir impulsando
eldesarrollo de la infraestructura. Mas, si cabe, en una coyuntura en la que se contempla su
futura ampliacion y se deberia enfatizar sobre el peso econdmico del trafico de mercancias
para ser un verdadero “hub logistico”.
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Por su parte, el presidente del Puerto de Algeciras, Gerardo Landaluce, ha apuntado la
necesidad de modernizar el concepto de inspecciony sudigitalizacion para ganar en eficiencia
y competitividad, lo que permitira al enclave mantener su estrategia en el escenario del
comercio internacional de productos agroalimentarios, en el que Algeciras es un protagonista
destacado.

SITUACION DE DESVENTAJA

Fuentes de la comunidad portuaria de Algeciras mostraban ayer su “esperanza” porque las
palabras, “ain por concretar” de los responsables del Gobierno que participaron en el
encuentro “sean una realidad en los proximos meses’, matizando que “por el momento, solo
tenemos palabras y no hechos concretos, ya que aparte de inversiones en infraestructuras,
tenemos que avanzar hacia unos servicios de inspeccion del siglo XXl en la linea de como
funcionan los puertos del norte de Europa”.

En este sentido, desde el colectivo transitario alertaban que “estamos en una situacion de
desventaja sobre como funcionan estos servicios con otros enclavesy lo que esta pasando es
gue contintia habiendo desvios de mercancias por la falta de agilidad que hay en Espafia o por
lastrabas que determinados servicios ponen a la hora de importar productos, porque lo que es
rojo aqui, es verde en otra aduana. Hace falta una mayor coordinacion y seguridad juridica
para los operadores’.

Por otro lado, Miguel Angel Hormigo, coordinador general del sindicato Coordinadora Estatal
de Trabajadores de los Puertos (CETP), ha expresado la preocupacion de la organizacion
sindical por los Puestos de Control Fronterizo (PCF), que “se estan convirtiendo en cuellos de
botella, donde la logistica se ralentiza”. Hormigo subrayo que los PCF “se deben adecuar a las
cargasde trabajo, tanto en plantilla como en la necesidad de tener unos objetivos retributivos
por produccion, eficaciay eficiencia reales”. Asu vez, destaco que se tardan en cubrir lasbajas
y las plantillas no se mantienen.
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Las reuniones de i3 comisidn aérea de ATEIA Barcelona, celebradas durante &l primear semestra, se han centrade en 135 acciones para schventar problemaéticas en el senvicio da
handling en las terminales del seropuerto de Ei Prat

Los transitarios valoran la
voluntad de mejoras en la carga
aérea de Barcelona, aunque
piden soluciones urgentes

Los profesionales que componen la comision aérea de la Asociacion de Transitarios de
Barcelona (ATEIA-OLTRA Barcelona) han hecho balance de las acciones y gestiones
desarrolladas durante este primer semestre del ano.

Las sesiones ordinarias de la citada comision, celebradas durante el primer semestre, han
tratado, como principal punto del orden del dia, la situacion en las terminales de handling del
aeropuerto de Barcelona-El Prat, “ante las continuas y constantes quejas manifestadas por
las empresas transitarias-agentes de carga aérea asociadas a ATEIA-OLTRA Barcelona y que
éstas reciben de sus clientes importadores-exportadores’, asegura un comunicado de la
asociacion.


https://www.diarioelcanal.com/tag/transitarios/
https://www.diarioelcanal.com/la-comision-aerea-de-ateia-barcelona-urge-a-trabajar-para-recuperar-la-carga-del-aeropuerto-del-prat/
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En este sentido, para paliar estas reclamaciones, se ha puesto en marcha el grupo de trabajo
de lasterminales de carga, convocado por AENA-aeropuerto de Barcelonay que ha celebrado
dos sesiones, con una prevision de reuniones periddicas. Dicha accion es consecuencia de los
encuentros que ATEIA-OLTRA Barcelona ha mantenido con la direccion del aeropuerto de
Barcelona-El Prat desde el aho pasado, tanto con la actual directora Eva Valenzuela, como con
su antecesora Sonia Corrochano, “ambas comprometidas en dar respuesta a esta situacion”,
aseguran desde ATEIA.

La comision aérea de ATEIA Barcelona valora positivamente las reuniones
mantenidas por parte del grupo de trabajo de lasterminales de carga en las que
se ha mostrado “flexibilidad y voluntad de buscar soluciones a unas quejas que
se prolongan en el tiempo y que requieren de soluciones urgentesy efectivas’

Por parte de la comision, se valora positivamente las reuniones mantenidas hasta la fecha por
parte del grupo de trabajo de las terminales de carga en las que se ha mostrado “flexibilidad y
voluntad de buscar soluciones a unas quejas que se prolongan en el tiempoy que requieren de
soluciones urgentes y efectivas, como la implantacion de mejoras en las instalaciones,
dotacion de personal para garantizar la agilidad de la operativa aduanera, asi como la mejora
de los tiempos de transito de las mercancias. A lo que se afiade la falta de servicios (colas,
horarios insuficientes, etc.), la excesiva burocracia y una escasa digitalizacion que propician
el desvio de trafico de carga internacional a otros aeropuertos’, remarca el grupo de trabajo
de ATEIA Barcelona.

La comision considera que es de “interés general de la comunidad logistica aeroportuaria que
los servicios tengan el nivel de excelencia necesario para mantener e incrementar las ratios
de carga en el aeropuerto de Barcelona-El Prat y, en consecuencia, seguir impulsando el
desarrollo de la infraestructura. Mas, si cabe, en una coyuntura en la que se contempla su
futura ampliacion y se deberia enfatizar sobre el peso econdmico del trafico de mercancias
para ser un verdadero hub logistico”.

Para terminar, la a comision aérea de transitarios de Barcelona sefiala que “mantendra su
determinacion y persistencia en trabajar por un aeropuerto con servicios acordes a las
necesidades de los clientes, importadoresy exportadores; y destacando la figura esencial del
transitario-agente de carga”.


https://www.diarioelcanal.com/presion-para-la-ampliacion-del-aeropuerto-de-barcelona/
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Por su parte, el presidente del Puerto de Algeciras, Gerardo Landaluce, ha apuntado la
necesidad de modernizar el concepto de inspecciony sudigitalizacion para ganar en eficiencia
y competitividad, lo que permitira al enclave mantener su estrategia en el escenario del
comercio internacional de productos agroalimentarios, en el que Algeciras es un protagonista
destacado.

SITUACION DE DESVENTAJA

Fuentes de la comunidad portuaria de Algeciras mostraban ayer su “esperanza” porque las
palabras, “ain por concretar” de los responsables del Gobierno que participaron en el
encuentro “sean una realidad en los proximos meses’, matizando que “por el momento, solo
tenemos palabras y no hechos concretos, ya que aparte de inversiones en infraestructuras,
tenemos que avanzar hacia unos servicios de inspeccion del siglo XXl en la linea de como
funcionan los puertos del norte de Europa”.

En este sentido, desde el colectivo transitario alertaban que “estamos en una situacion de
desventaja sobre como funcionan estos servicios con otros enclavesy lo que esta pasando es
gue contintia habiendo desvios de mercancias por la falta de agilidad que hay en Espafia o por
lastrabas que determinados servicios ponen a la hora de importar productos, porque lo que es
rojo aqui, es verde en otra aduana. Hace falta una mayor coordinacion y seguridad juridica
para los operadores’.

Por otro lado, Miguel Angel Hormigo, coordinador general del sindicato Coordinadora Estatal
de Trabajadores de los Puertos (CETP), ha expresado la preocupacion de la organizacion
sindical por los Puestos de Control Fronterizo (PCF), que “se estan convirtiendo en cuellos de
botella, donde la logistica se ralentiza”. Hormigo subrayo que los PCF “se deben adecuar a las
cargasde trabajo, tanto en plantilla como en la necesidad de tener unos objetivos retributivos
por produccion, eficaciay eficiencia reales”. Asu vez, destaco que se tardan en cubrir lasbajas
y las plantillas no se mantienen.
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ATEIA Madrid lanza dos cursos
de aéreo

La Asociacion de Transitarios de Madrid (ATEIA - OLTRA) lanza un nuevo curso de
actualizacion de transporte de mercancias peligrosas por via aérea a través de formato aula
virtual/presencial, que se realizara el 9 al 11 de septiembre.

Angel Hernando (Airfreight Export Manager de DHL Global Forwarding) y Enrique Martinez
(Airfreight Procurement ES & PT and Key Account Manager de DSV Air & Sea) seran los
profesores que lideraran la citada formacion.

Los objetivos de este curso son repasar y actualizar los conocimientos adquiridos por el
personal que se encarga de la tramitacion y/o aceptacion de envios de mercancias peligrosas
transportadas por via aérea. El curso esta dirigido al personal responsable de la tramitacion
y/o aceptacion de envios de mercancias peligrosas transportadas por via aérea.



https://www.diarioelcanal.com/tag/transitarios/
https://www.diarioelcanal.com/andino-global/
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Curso de responsable de seguridad aérea

Igualmente, la Asociacion de Transitarios de Madrid (ATEIA -OLTRA) convoca para septiembre
el curso de responsable de seguridad aérea (AVSEC), en formato aula virtual, del 12 al 19 de
septiembre, con una duracion de 8 horas. Una formacion impartida por el instructor AVSEC
autorizado y transitario, Angel Hernando, y que podra ser bonificado y deducido de las cuotas
de la Seguridad Social, con cargo a la Fundacion Estatal para la Formacion en el Empleo
FUNDAE.

Las personas que cuenten con el certificado de responsable de seguridad AVSEC y lo tengan
vinculado a un agente acreditado, asi como los que no estén ejerciendo el cargo y quieran
renovar su certificacion, deberan superar con posterioridad al curso un examen online a
través de la aplicacion AVSEC CARGO.

Para aquellos que deseen obtener la certificacion como responsable de seguridad AVSEC por
primera vez, después de superar el curso, deberan realizar una prueba presencial por lo que
tendran que solicitar una cita para la realizacion del examen y posteriormente acudir a las
instalaciones de SENASA.


https://ateia-madrid.com/cursos/
https://www.diarioelcanal.com/curso-seguridad-carga-aerea/
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Por su parte, el presidente del Puerto de Algeciras, Gerardo Landaluce, ha apuntado la
necesidad de modernizar el concepto de inspecciony sudigitalizacion para ganar en eficiencia
y competitividad, lo que permitira al enclave mantener su estrategia en el escenario del
comercio internacional de productos agroalimentarios, en el que Algeciras es un protagonista
destacado.

SITUACION DE DESVENTAJA

Fuentes de la comunidad portuaria de Algeciras mostraban ayer su “esperanza” porque las
palabras, “ain por concretar” de los responsables del Gobierno que participaron en el
encuentro “sean una realidad en los proximos meses’, matizando que “por el momento, solo
tenemos palabras y no hechos concretos, ya que aparte de inversiones en infraestructuras,
tenemos que avanzar hacia unos servicios de inspeccion del siglo XXl en la linea de como
funcionan los puertos del norte de Europa”.

En este sentido, desde el colectivo transitario alertaban que “estamos en una situacion de
desventaja sobre como funcionan estos servicios con otros enclavesy lo que esta pasando es
gue contintia habiendo desvios de mercancias por la falta de agilidad que hay en Espafia o por
lastrabas que determinados servicios ponen a la hora de importar productos, porque lo que es
rojo aqui, es verde en otra aduana. Hace falta una mayor coordinacion y seguridad juridica
para los operadores’.

Por otro lado, Miguel Angel Hormigo, coordinador general del sindicato Coordinadora Estatal
de Trabajadores de los Puertos (CETP), ha expresado la preocupacion de la organizacion
sindical por los Puestos de Control Fronterizo (PCF), que “se estan convirtiendo en cuellos de
botella, donde la logistica se ralentiza”. Hormigo subrayo que los PCF “se deben adecuar a las
cargasde trabajo, tanto en plantilla como en la necesidad de tener unos objetivos retributivos
por produccion, eficaciay eficiencia reales”. Asu vez, destaco que se tardan en cubrir lasbajas
y las plantillas no se mantienen.
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Los transitarios de Barcelona piensan que, si realizaran el transporte de los contenedores en ef lado tierra, les permitiria mantener 3 sus ciientes puntualmente informados
arerca de cualquier incidencia o posible demora en la recogida o entrega ds su contenedor

Los transitarios de Barcelona
piden a las navieras la cesion del
transporte de contenedores
para paliar la congestion

Emili Sanz
Presidente de ATEIA-OLTRA Barcelona

Permitanme robarles unos minutos de su tiempo para hacerles llegar algunas de las
inquietudes de nuestro colectivo: el de los transitarios.

Es por todos conocida la disputa entre navieras y transitarios por reclamar el derecho a
realizar el transporte por carretera de los contenedores, ya sea desde las terminales al
almacén del importador o viceversa, es decir, desde el almacén del exportador hasta las
terminales; sin embargo, no voy a extenderme en esta cuestion en el presente articulo ya que
estamos viviendo en la actualidad otra situacion que si bien podria ser considerada de éxito


https://www.diarioelcanal.com/tag/transitarios/
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por algunos (pocos) sectores, para otros esta siendo un verdadero quebradero de cabezay me
explico.

La situacion actual en el Mar Rojo, generada basicamente por los ataques indiscriminados a
buques cargueros por parte del grupo rebelde de los huties del Yemen (ej. carguero griego
«Tutor» atacado y hundido hace escasos dias), obliga a la mayoria de las navieras a rodear
Africa y descargar los contenedores destinados a paises del Mediterraneo Central y Oriental
en puertos de la costa Oriental de Espana.

La cantidad de contenedores en transito descargada en dichos puertos (Barcelona, Valencia,
Algeciras, Tanger, etc.) es ingente, creando con ello una situacion de congestion que acaba
afectando gravemente a la operatividad de las terminales, especialmente en los servicios de
entrega y recepcion de contenedores cuyos tiempos de espera pueden facilmente superar las
S horas.

¢Aquién beneficia pues esta situacion? Imagino que a nadie aparte de a las propias terminales
y a los puertos receptores, ya que esta carga adicional puede ayudar a mejorar sus cifras de
negocio, si se las compara con las obtenidas en ejercicios anteriores.

Como ya viene siendo costumbre, algunas navieras (la mayoria de ellas) exigen realizar el
transporte de los contenedores en el lado tierra lo que, unido a la situacion de congestion que
estamos viviendo actualmente -y muy cercana al block out en algunos puertos-, provoca que
el servicio prestado por ellas deje mucho que desear. Incumplimientos de fecha y hora,
carencia casi total de informacion para permitirnos mantener a nuestro cliente al tanto del
retraso y otros inconvenientes. Piensen que, en la mayoria de los casos, el exportador o
importador tiene personal contratado para el llenado o vaciado del contenedor.

Me pregunto si no seria posible que las navieras decidieran permitir ceder
durante un determinado tiempo el transporte de los contenedores a los
transitarios lo gue, no tengo ninguna duda, redundaria en beneficio de todas
las partes

En una situacion como la que estamos viviendo actualmente y sin visos de una solucion en un
futuro cercano me pregunto si no seria posible que las navieras decidieran permitir ceder
durante un determinado tiempo el transporte de los contenedores a los transitarios lo que, no
tengo ninguna duda, redundaria en beneficio de todas las partes.


https://www.diarioelcanal.com/tension-en-el-mar-rojo/
https://www.diarioelcanal.com/trafico-mercancias-puertos-espanoles/
https://www.diarioelcanal.com/trafico-mercancias-puertos-espanoles/
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El que los transitarios realizaran el transporte de los contenedores no seria en absoluto
garantia de un servicio perfecto y sin demoras, pero si que con ello podriamos mantener a
nuestros clientes puntualmente informados acerca de cualquier incidencia y/o posible
demora en la recogida o entrega de su contenedor.

Por una razdn totalmente ajena a nuestra voluntad nos encontramos con una
inesperada congestion que creo deberia hacernos reflexionar 2 todos y tal
vez decidir relajar algunas de esas costumbres que gustan tan poco a nuestro
colectivo

Por una razon totalmente ajena a nuestra voluntad nos encontramos con una inesperada
congestion que creo deberia hacernos reflexionar a todos y tal vez decidir relajar algunas de
esas costumbres que gustan tan poco a nuestro colectivo.

No pretendo generar un casus bellicon esta reflexion, sino mas bien hacer una llamada a la
conciencia colectiva para relajar temporalmente algunas costumbres controvertidas, lo cual,
estoy seguro redundaria en beneficio de nuestro cliente final, que no es otro mas que el
exportador o importador.

Acabo ya diciendo que el colectivo de lostransitarios es, en su conjunto, el mejor cliente de las
navieras lo cual hemos demostrado en el transcurso de las Ultimas décadas y, en aras a esta
afirmacion, estoy seguro de que mis reflexiones seran tenidas en cuenta por nuestros colegas
y amigos, los navieros y/o consignatarios. jAmén!


https://www.diarioelcanal.com/navieras-llamar-transitarios-carga/
https://www.diarioelcanal.com/navieras-llamar-transitarios-carga/
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De jueves a sabado

26 — 28 Sep
XIII Congreso Feteia

Auditorio del Monasterio c

P
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e Cogullada, Camino ada, 127

50015 Zaragoza

https://bit.ly/3XWHb5t

La decimotercera edicion del Congreso de Transitarios de Feteia-Oltra dara a conocer las
principales tendencias del sector y las oportunidades que ofrece Aragdn en el campo de la logistica
y el transporte. El primer dia se realizara el comité ejecutivo y la asamblea general de la federacion
espafiola de transitarios, que finalizara con un céctel de bienvenida al que acudiran autoridades,
colaboradores y congresistas. El segundo dia tendré lugar el acto inaugural a cargo del presidente
de Feteia-Oltra, Enric Ticd, y del presidente de Ateia-Aragén, Ismael Marcos. Posteriormente, se
realizara una ponencia sobre la comunidad de Aragdén y su atractivo como territorio para llevar a
cabo inversiones.

También el jueves 27 de septiembre se celebrara la mesa redonda sobre aduana digital moderada
por el presidente de la comisién de Aduanas de Feteia, Juan Uhia, en la que participaran la
directora del departamento de Aduanas e Impuestos Especiales, Nerea Rodriguez, y el director de
Operaciones de Bytemaster, Andreu Camps. Durante el tltimo dia, se realizaran otras tres mesas
redondas: ‘Tendencias del mercado global’, ‘Solos ante el peligro’, y la que da nombre a esta
edicion, ‘Feteia. Marca de Calidad’.

Para acudir al congreso, es necesario inscribirse previamente.
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Por su parte, el presidente del Puerto de Algeciras, Gerardo Landaluce, ha apuntado la
necesidad de modernizar el concepto de inspecciony sudigitalizacion para ganar en eficiencia
y competitividad, lo que permitira al enclave mantener su estrategia en el escenario del
comercio internacional de productos agroalimentarios, en el que Algeciras es un protagonista
destacado.

SITUACION DE DESVENTAJA

Fuentes de la comunidad portuaria de Algeciras mostraban ayer su “esperanza” porque las
palabras, “ain por concretar” de los responsables del Gobierno que participaron en el
encuentro “sean una realidad en los proximos meses’, matizando que “por el momento, solo
tenemos palabras y no hechos concretos, ya que aparte de inversiones en infraestructuras,
tenemos que avanzar hacia unos servicios de inspeccion del siglo XXl en la linea de como
funcionan los puertos del norte de Europa”.

En este sentido, desde el colectivo transitario alertaban que “estamos en una situacion de
desventaja sobre como funcionan estos servicios con otros enclavesy lo que esta pasando es
gue contintia habiendo desvios de mercancias por la falta de agilidad que hay en Espafia o por
lastrabas que determinados servicios ponen a la hora de importar productos, porque lo que es
rojo aqui, es verde en otra aduana. Hace falta una mayor coordinacion y seguridad juridica
para los operadores’.

Por otro lado, Miguel Angel Hormigo, coordinador general del sindicato Coordinadora Estatal
de Trabajadores de los Puertos (CETP), ha expresado la preocupacion de la organizacion
sindical por los Puestos de Control Fronterizo (PCF), que “se estan convirtiendo en cuellos de
botella, donde la logistica se ralentiza”. Hormigo subrayo que los PCF “se deben adecuar a las
cargasde trabajo, tanto en plantilla como en la necesidad de tener unos objetivos retributivos
por produccion, eficaciay eficiencia reales”. Asu vez, destaco que se tardan en cubrir lasbajas
y las plantillas no se mantienen.
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La congestion del transporte maritimo

Permitanme robarles unos minutos de su tiempo para hacerles llegar algunas de las
inquietudes de nuestro colectivo: el de los transitarios. Es por todos conocida la disputa entre
navieras y transitarios por reclamar el derecho a realizar el transporte por carretera de los
contenedores, ya sea desde las terminales al almacén del importador o viceversa, es decir,
desde el almacén del exportador hasta las terminales; sin embargo, no voy a extenderme en
esta cuestion en el presente articulo, ya que estamos viviendo en la actualidad otra situacion
que si bien podria ser considerada de éxito por algunos (pocos) sectores, para otros esta
siendo un verdadero quebradero de cabeza y me explico.

La situacion actual en el Mar Rojo, generada basicamente por los ataques indiscriminados a
buques cargueros por parte del grupo rebelde de los huties del Yemen (gj. carguero griego
TUTOR atacado y hundido hace escasos dias), obliga a la mayoria de las navieras a rodear
Africa y descargar los contenedores destinados a paises del Mediterraneo Central y Oriental
en puertos de la costa oriental de Espana.

La cantidad de contenedores en transito descargada en dichos puertos (Barcelona, Valencia,
Algeciras, Tanger, etc.) es ingente, creando con ello una situacion de congestion que acaba
afectando gravemente a la operatividad de las terminales, especialmente en los servicios de
entregay recepcion de contenedores, cuyos tiempos de espera pueden facilmente superar las
cinco horas.

¢Aquién beneficia pues esta situacion? Imagino que a nadie, aparte de a las propiasterminales
y a los puertos receptores, ya que esta carga adicional puede ayudar a mejorar sus cifras de
negocio, si se las compara con las obtenidas en ejercicios anteriores. Como ya viene siendo
costumbre, algunas navieras (la mayoria de ellas) exigen realizar el transporte de los
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contenedores en el lado tierra lo que, unido a la situacion de congestion que estamos viviendo
actualmente -y muy cercana al ‘block out’ en algunos puertos-, provoca que el servicio
prestado por ellas deje mucho que desear. Incumplimientos de fechay hora, carencia casi total
de informacion para permitirnos mantener a nuestro cliente al tanto del retraso y otros
inconvenientes. Piensen que, en la mayoria de los casos, el exportador o importador tiene
personal contratado para el llenado o vaciado del contenedor.

En una situacion como la que estamos viviendo actualmente y sin visos de una solucion en un
futuro cercano, me pregunto si no seria posible que las navieras decidieran permitir ceder
durante un determinado tiempo el transporte de los contenedores a los transitarios lo que, no
tengo ninguna duda, redundaria en beneficio de todas las partes.

El que los transitarios realizaran el transporte de los contenedores no seria en absoluto
garantia de un servicio perfecto y sin demoras, pero si que con ello podriamos mantener a
nuestros clientes puntualmente informados acerca de cualquier incidencia y/o posible
demora en la recogida o entrega de su contenedor.

Por una razon totalmente ajena a nuestra voluntad, nos encontramos con una inesperada
congestion que creo deberia hacernos reflexionar a todos y tal vez decidir relajar algunas de
esas costumbres que gustan tan poco a nuestro colectivo. No pretendo generar un‘casus belli
con esta reflexion, sino mas bien hacer una llamada a la conciencia colectiva para relajar
temporalmente algunas costumbres controvertidas, lo cual, estoy seguro redundaria en
beneficio de nuestro cliente final, que no es otro mas que el exportador o importador.

Acabo ya diciendo que el colectivo de lostransitarios es, en su conjunto, el mejor cliente de las
navieras, lo cual hemos demostrado en el transcurso de las Ultimas décadas y, en aras a esta
afirmacion, estoy seguro de que mis reflexiones seran tenidas en cuenta por nuestros colegas
y amigos, los navieros y/o consignatarios. jAmén!

Tribuna de Emilio Sanz, presidente de Ateia-Oltra Barcelona
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: MARITIMO - El presidente de ATEIA-OLTRA Barcelona, Emilio Sanz,
MARITIMO busca soluciones a la congestion del recinto portuario

“Ceder el transporte terrestre a los
transitarios redundaria en
beneficios para todas las partes’

b)

El transbordo de contenedores ha aumentado un 45% este afio en el Puerto de Barcelona.

Ante el aumento de la congestion del Puerto de Barcelona, provocada en gran parte por el
incremento del transbordo de contenedores, el presidente de ATEIA-OLTRA Barcelona, Emilio
Sanz, hapedido a las navieras que mientras no se solucione la situacion actual se ceda la
gestion del transporte de los contenedores del lado tierra a los transitarios.

BARCELONA. En un comunicado enviado a los medios de comunicacion, el presidente de los
transitarios barceloneses sefiald ayer que la congestion en el Puerto de Barcelona “esta
siendo un verdadero quebraderode cabeza” para algunos sectores de la comunidad portuaria.

La situacion actual en el mar Rojo obliga a la mayoria de las navieras a rodear Africa por el
cabo de Buena Esperanzay descargar los contenedores destinados a paises del Mediterraneo
central y oriental en puertos de la costa oriental como Barcelona. Tanto es asi, que segun los
datos que facilitd la semana pasada la Autoridad Portuaria de Barcelona, entre eneroy junio
de este afio ha aumentado un 45% el transbordo de contenedores en la darsena barcelonesa.
Una situacion que esta afectando la operatividad de las terminales, “especialmente de los
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servicios de recepcion y entrega de contenedores cuyos tiempos de espera pueden superar
las cinco horas”, comenta Sanz en su comunicado.

La situacion de congestion estd afectando la
operatividad de las terminales portuarias

Para hacer frente al problema, el presidente de los transitarios barceloneses pide que las
navieras cedan durante un determinado tiempo el transporte terrestre de los contenedores a
los transitarios. “No tengo ninguna duda de que redundaria en beneficio de todas las partes”,
asegura Sanz.

El presidente de ATEIA-OLTRA Barcelona anade que el hecho de que lostransitariosrealizaran
el transporte de los contenedores “no seria en absoluto garantia de un servicio perfectoy sin
demoras, pero si que con ello podriamos mantener a nuestros clientes puntualmente
informados acerca de cualquier incidencia o posible demora en la recogida o entrega de su
contenedor”.

— |

Emilio Sanz, presidente de ATEIA-OLTRA Barcelona. Foto M.V.

Llamada a la conciencia

En declaraciones a Diario del Puerto, Sanz aprovecha para dejar claro que “los transitarios
entendemos la situacion actual que nos tiene a todos deshordados y nuestra propuesta va en
la linea de ponerle solucion cuanto antes”. Para ello, si la situacion sigue igual después de
vacaciones, Sanz quiere reunirse con los representantes de las navieras para buscar puntos
de encuentro. Asi lo expresa también en el comunicado, donde el presidente de ATEIA-OLTRA
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Barcelona sefiala que “no pretendo generar un casus belli con esta reflexion, sino mas bien
hacer una llamada a la conciencia colectiva para relajar temporalmente algunas costumbres
en beneficio de nuestro cliente final, que no es otro mas que el exportador oimportador”.

Emilio Sanz: “No pretendo generar un casus belli
con esta reflexion, sino mas bien hacer una
llamada a Ia conciencia colectiva”

El presidente de ATEIA-OLTRA Barcelona aprovecha también su comunicado para remarcar
que “el colectivo de los transitarios es, en su conjunto, el mejor cliente de las navieras lo cual
hemos demostrado en el transcurso de las Ultimas décadas”.
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ATEIA Madrid lanza nuevos cursos para el cuarto trimestre y destaca ef compromiso con |3 formacion del sector

ATEIA Madrid lanza cursos de
Inspeccion

La Asociacion de Transitarios de Madrid (ATEIA-OLTRA) comienza septiembre con un amplio
abanico de cursosy talleres. El objetivo, que las empresas cuenten con personal debidamente
cualificado y se encuentren en condiciones dptimas de competir internacionalmente.

La formacion que ofrece ATEIA Madrid, impartida por profesionales del sector
(transitarios, funcionarios de aduanas, compafias aéreas), estara dirigida a directivos,

mandosintermediosy empleados que quieran adquirir conocimientos o profundizar en losque
poseen.

Curso sobre la Inspeccion Especial de Farmacia

Formacion en formato presencial o aula virtual que se realizara del 25 al 30 de septiembre de
2024. El objetivo del curso es que el alumno adquiera los conocimientos, el desarrollo de
habilidadesy la practica, que le permitira afrontar con garantia la tramitacion de inspecciones

especiales de farmacia.



https://ateia-madrid.com/
https://ateia-madrid.com/
https://www.diarioelcanal.com/el-colegio-de-agentes-de-aduanas-de-barcelona-inauguran-el-segundo-nivel-del-curso-de-despacho-aduanero/
https://www.diarioelcanal.com/ateia-madrid-cursos-aereo/
https://www.diarioelcanal.com/inspeccion-de-farmacia-aduanas/
https://www.diarioelcanal.com/inspeccion-de-farmacia-aduanas/
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Laformacion seraimpartida por M? José Gragera, jefe de Servicio de Inspeccion Farmacéutica.
Area funcional Sanidad de la Delegacion de Gobierno en Madrid; y Ana Isabel Madrid, jefe de
Seccidn de Inspeccién Farmacéutica. Area funcional Sanidad de la Delegacion de Gobierno en
Madrid.

Curso sobre el Servicio de Inspeccion Soivre

Formacion en formato aula virtual, con una duracion de 9 horas, se impartira del 25 de
septiembre al 7 de octubre de 2024. El objetivo de este curso es profundizar en los diversos
conceptos de los Servicios de Inspeccion. Los participantes aprenderan a manejar y elaborar
la documentacion necesaria, asi como a seguir los procedimientos correctos para su
seguimientoy para la gestion eficaz de la documentacion de inspeccion en frontera.

La formacion sera impartida por Vicente Tasa, coordinador de juguetes y director de
Laboratorio de Alicante; Javier Rodriguez, jefe de Servicio de Inspeccion; Inmaculada Ciscar,
jefe de Servicio de Inspeccion, y Natalia Roncero, inspectora, jefe de Seccion.

Curso superior de Aduanas

Los objetivos de este curso son los de obtener unos conocimientos aduaneros al maximo nivel
e interpretar correctamente las disposiciones aduaneras, para gestionar los procedimientos
de conformidad y cumplimentar debidamente los documentos oficiales de aduanas y
contratos de transporte internacional de mercancias por via aérea, maritima y terrestre.

El referido curso, con un total de 102 horas lectivas, se impartira del 15 de octubre del 2024 al
11 de marzo de 2025, y esta homologado por el Departamento de Aduanas e Il EE, por lo que los
alumnos que superen el mismo estaran exentos de realizar la prueba tedrica de los examenes

de representante aduanero.


https://www.diarioelcanal.com/ateia-pcf-unico-barajas/
https://www.diarioelcanal.com/ateia-pcf-unico-barajas/
https://www.diarioelcanal.com/internacional/
https://www.diarioelcanal.com/importancia-del-agente-de-aduanas/
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La Asociacidn de Transitarios de Madrid dispone de un completo programa de formacion dedicado & 1a carga adrea

e —

Cursos de ATEIA Madrid para
octubre-noviembre

La Asociacion de Transitarios de Madrid, ATEIA-OLTRA Madrid, atendiendo a las necesidades de las
empresas del sector, imparte formacion especializada, desarrollando en sus propias instalaciones o
de manera virtual, diversos cursos y de reciclaje sobre la carga aérea, actividad transitaria y la
representacion aduanera:

Curso ATEIA Madrid carga aérea (Sensibilizacion)

El curso de carga aérea (Sensibilizacion) tendra una duracion de 2,5 horas y comenzara el 30 de
octubre. Un curso en modalidad virtual o aula presencial, impartida por Angel Hernando (Airfreight
Export Manager de DHL Global Forwarding).

Curso ATEIA Madrid carga aérea

El curso de carga aérea tendra una duracion de 35 horas y comenzara del 8 de octubre al 21 de
noviembre. Un curso en modalidad virtual o aula presencial, impartida por profesionales del sector y
compafiias aéreas.

Los objetivos del curso es que los alumnos aprendan a analizar la normativa aplicable a la carga aérea,
obtener conocimientos sobre la aceptacion de la carga segura (RA) y sistema de reservas con las


http://ateia-madrid.com/
https://www.diarioelcanal.com/ateia-madrid-clausura-un-curso-de-carga-aerea/
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compafiias aéreas; estudios de las tarifas IATA para el transporte aéreo de mercancias; conocer el
proceso de preparacion de los grupajes y emision de los contratos de transporte - AWB; conocer los
distintostipos de aeronaves; y analizar la normativa aplicable a la carga aérea.

La formacion esta homologada oficialmente por IATA, acreditando a los alumnos como agentes de
carga y esta impartida por Angel Hernando (Airfreight Export Manager d DHL Global Forwarding);
Enrique Martinez ( Airfreight Procurement ES & PT and Key Account Manager de DSV Air & Sea);
Francisco Martinez (exCustomer Services and Operations Supervisor de Lufthansa Cargo, AG); Martin
Fernandez (abogado en BCFMy secretario técnico de FETEIA-OLTRA y miembro del grupo de expertos
de Incoterms de la ICC en Espaiia); y Maria Fernandez (Técnico de la AEAT-representante aduanero).

La mayoria de los cursos que ofrece ATEIA Madrid pueden ser
bonificados y deducidos de las cuotas de la Seguridad Social, con
cargo a la Fundacion Estatal para la Formacion en el Empleo FUNDAE
(Ministerio de Trabajo y Asuntos Sociales)

Convenio CRM
Asimismo, el 8 y 10 de octubre se realizara el curso sobre convenio CRM que tendra una duracion de 6
horasy se impartira en formato virtual.

Impartido por los expertosFernando Rivas, especialista en transporte terrestre y licenciado en
Derecho, y Martin Fernandez, miembro del grupo de expertos de Incoterms de la ICC en Espafia,
abogado en BCFMy secretario técnico FETEIA-OLTRA, estd dirigida a directivos, mandos intermedios y
empleados del sector, que quieran adquirir conocimientos o profundizar en los que poseen sobre el
contrato de transporte internacional y andlisis del convenio CMR.

Almacén de depdsito temporal y depdsito aduanero

Por (Ultimo, ATEIA Madridimpartira del 21 al 28 de octubre de 2024 el curso, en aula virtual, de
almacenes de depdsito temporal y depdsitos aduaneros, impartido por Maria Fernandez, técnico de la
AEATy representante aduanero.

La formacion centrara su temario en dar a conocer a los participantes el funcionamiento de
losalmacenes de depdsito temporal, locales autorizados para mercancias declaradas de
exportacion, depdsitos aduaneros, y depdsitos distintos de los aduaneros. En el curso se entregara a
los asistentes toda la documentacion relacionada con los temas que se expongan, asi como el diploma
correspondiente a los que superen el curso.



http://www.iata.org/
http://www.iata.org/
https://www.diarioelcanal.com/terrestre/
https://www.diarioelcanal.com/zona-franca-cadiz-prorroga-concesion-deposito-aduanero-puerto-algeciras-hasta-2033/
https://www.diarioelcanal.com/no-ser-oea-supondra-quedarse-fuera-de-juego-en-la-cadena-logistica/

o
DOSIER PRENSA FETEIA-OLTRA
REVISTA EL MERCANTIL S
Septiembre 2024

EL COMERCIO MARITIMO ANTE
EL ESPEJO DEL MAR ROJO

LA DISRUPCION CUMPLE SU PRIMER ANIVERSARID SIN MOSTRAR
HEJORIA Y CON EL MODELO DE NEGOCID PATAS ARRIBA

a crisis del Mar Rojo toma visos

de convertirse en un fendmeno de

potente simbolismo en el corazdn

del comercio maritimo v global
El prosaismo de los ataques de la milicia
huti a bugues de toda raigambre interna-
cional encierra el manido proverbio chi-
na del aleteo de la mariposa, tan ligado a
fendmenos que iluminan los pormenores
de un mundo globalizado. Pero también
tiene algo de la metafora del espejo, o de
la bajada a los infiernos gue, en el mundo
clasico, revelaba una verdad: el desvio de
bugues, la falta de contensedores vacios,
el precio de los fletes o la congestion por-
tuaria han volteado el sistema v generado
nuavas ansiedades a cargadores e inter-
mediarios logisticos, paro traen inespera-
dos beneficios a otros actores del negocio,
iluminando una relacion algo contradic-
toria con la disrupcidn. Tenida de incerti-
dumbre, su evolucién se encamina al ano
de existencia sin aparentar remision, con
un balance dispar para los distintos esla-
bones de la cadena.
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<1 Los ataques del grupo yemeni, inicia-
dos en noviembre de 2023 con el secues-
tro del buque 'Galaxy Leader’, se articulan
sobre un trasfondo geopolitico cada vez
mas complejo en Orients Medio. La re-
gidn sigue estancada en una crisis militar
v humanitaria en Gaza (Palestina), y se
intensifican paulatinamente las hostilida-
des entre Israel v los actores del autode-
nominado “eje de la resistencia’, patroci-
nado por [rdn v en el cual se integran los
huties. Ademas, y como apuntan varios
analistas, un final -ahora incierto- de la
ascalada en Palestinag no asegura la evan-
mal interrupcion de las acciones contra los
barcos, "“La crisis deberia verse mas como
un efecto cascada de la guerra civil yeme-
ni, que como algo ligado a la guerra entre
Isrzel y Hamas™, sefiala un informe de ju-
lio del think tank indio Manohar Parrikar
Institute. Lo respaldaba ese mismo mes el
experto en dicho conflicto Ahmed Magi, de
otro think tank, Crisis Group: “No habra
una garantia de alto al fusgo mientras los
huties no lleguen a acuerdos con sus ad-
versarios locales, con Arabia Saudi. {...) La
crisis estd suponiendo una campana de re-
laciones plblicas para la milicia, que esta
ganando popularidad y reclutando nuevos
soldados". El grupo que lidera Abdul-Ma-
lik-al Houthi salia de un bache de popu-
laridad local en septiembre, v ha ganado
notoriedad v apayo de potencias como Ru-
sia -y se le atribuyen lazos con China- que
puede usar en el plano regional. Cuando se
escriben estas lineas, también existe con-
sensa sobre que las operaciones militares
de Estados Unidos v Reino Unido contra la
milicia no han logrado mermar en absolu-
to su capacidad de accidn.

Simon Heaney
Analistz y Gerents S=nior de Drewry

“El'shipping’
continuara, I|Jern sera
mas caro 3; ento para
los cargadores”

"Shipping will
continue, but it will be
more expensive and
slower for shippers”

Rehén de la situacion geopolitica, el ne-
gocio maritimo mira hacia el horizonta.
“Cada vezx hay mas actores que se prepa-
ran para aguantar la situacion durante el
priximo afko”, seflala el analista experto
en carga contenerizada de la consultora
britinica Drewry, Simon Heaney, en de-
claraciones a El Mercantil. "Todo depende
de por cuanto tiempo planean los huties
continuar con sus ataques al ‘shipping’,
v solo ellos Lo saben®. El desvio de bugues
por &l cabo de Buena Esperanza (Sudafrica)
engendrd un entorno de falta de capacidad
y demanda anticipada mediante el cual las

Un afio de amenazas sobre |a flota mercante en el Mar Rojo |

07/10/2023

EI grupo isl mista palesting Hamas

r rnrpra:a ya
gran afl:ala cant

27/10/2023
Israel bombardea la Franja de Baza
@ inicia una afansiva barras

—i— represalia par g
s

Jordi Espin
Resp. Relaciones Estratégicas de ESC

“Las navieras han
descubierto que la
estabilidad les da

mal negocio”

“Shipping companies
have discovered that
stability is bad for
business”

navieras han recuperado un pulso que ha-
bian pardido en el ejercicio anterior. Seglin
un promedio calculado por Alphaliner al
térming del primer trimestre de 2024, los
principales armadores mundiales -salve
Maersk- alcanzaban un margen operativo
(ebit) del 11,4%, cuando a finales de 2023
la cifra se encontraba en terreno negativo.
Ello dota de importancia esa fecha final,
gue podria devolver al negocio a su esta-
do anterior, aungue la concatenacion de
disrupciones -antes fue la pandemia, o la
guerra en Ucrania- desdibujan cual seria
ese modelo. =

19/11/2023
La milicia huti, radicada en Yaman,
a el bugue portavahiculos
er’ 2n el Har Raja|
hi militia, based in
hijacks the car carrier v
Leader' in the Red Sea
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= "“Nunca antes el mercado habia sido
tan dificil de predecir. El mejor escenario
a5 un cese de los ataques v el retormo al
Canal de 3uez, con la consiguiente recupe-
racidn de tismpos de transito predecibles
v estables, como adoran los puertos y las
terminales. Ello aumentaria la productivi-
dad de los recintos y rebajaria los fletes™,
apunta por un lado Heaney. Sin embar-
go, "ese @sCEMATio parece ingenuamente
aptimista”, sostiene, "y lo mas probable
a5 que los desvios se mantengan, con los
fletes determinados por mas dismupcidn
an los servicios de linea y por la conges-
tién pertuaria. El “shipping' seguird, pero
tomard mas tiempo ¥ s8rd mas caro para
los cargadores™, concluye el analista. ks
un escenario que sin duda teme aste Glti-
mo sector, que ha pasado de la resignacidn
a un clerto desasosiego, inflamade con
las ganancias de las navieras. “La crisis

C——  Los cargadores han
idn pasando de la
resignacian a un cierto
desasosieqo

de] Mar Rojo es un incidente regional gue
pone en blanco y negro lo siguiente: jlo
que paso en el Covid pasd por un elemento
externo, o es que la norma es gestionar el
negocio asi? (...} La logistica global quiere
estabilidad, pero las navieras han descu-
bierto que esa estabilidad les da muy mal
negocio” argumenta el responsable de
Relaciones Estratégicas de European Shi-
ppers’ Council (ESC), Jordi Espin. Su aso-
ciacidn ha venido mostrandose critica con

la poca transparencia que detecta en los
armadores, e incluso atisba la imposicidn
de un madelo perdurable que va en contra
de su sector. “Los beneficios de las navie-
ras con 2] Covid fueron muy jugosos, v eso
ha trastocade el sistema. Aungue volva-
mos a Suez, los tres grupos -navieras, in-
termediarios y cargadores- han quedado
definidos en tres objetivos: las navieras
quieren ganar dinero -legitimo, pera cada
wez actlian mas como gestoras de trans-
porte global ¥ no como flotas-, los inter-
mediarios tienen intereses contradictorios
entre sus dos cliantes, navieras y carga-
dores, ¥ los clientes simplemente quieren
maover la carga”, resume.

EN BUSCA DE ALTERNATIVAS

Mo sdlo el factor econdmico presiona a los
cargadores, que también deben enfrentar
operativas mucho mas complicadas a raiz
de varias derivadas. En Espana, las nue-
was rutas han traido congestion en puertos
como Barcelona, donde el transbordo de
contenedores ha dado la vuelta a la bajada
de esta carga que arrastraba en 2023, pero
ha resultado en escollos para los cargado-
res a la hora de planificar envios y recep-
ciones. Es un efecto que redobla el alarga-
mientode los transitos desde puntos como
Asia, ¥ que ya trae consign la ruta por Bue-
na Esperanza. La inversa de esta situacidn
se vive en ese mismo continente, donde la
congestion portuaria emerge de la falta de
equipes disponibles para emviar la mer-
cancia, y de la carestia de bugues.

Mo es sorprendente que, ante tal esce-
naria, emerja la posibilidad de las rutas
alternativas, otro factor de la crisis que se
encuentra a caballo entre la coyuntura y o

UUn afio de amenazas sobre |a flota mercante en el Mar Rojo |

04/01/2024

Lo fletes 'spot’ de Drewry para un

1/01/2024

EEWN y Reing Unido lanzan sus

contenedar de 40 pies se disparan  : ¥ - primaros atagues conjuntos sobhre
s hutie
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A year of threats to the

30/01/2024
La firma de intaligencia Alphaliner
ta que los cambias intro-
% por las nawieras en sus
idan 2 ruta del Cabo
de Buana Esperanza como trayecto
mayaritario

rchant fleet in the Red

The intelligence firm Alphaliner con=

Enric Ticé
Presidente de Feteia

“Hay una oferta de
alternativas que
esta teniendo buena
acogida”

"There is a series of
alternatives that are
being well received”

< [0
OxcEs
HETEN

La crisis ha traido
mucho transharda

a Barcelona

The crisis has brought
transshipment 1o
Barcelona

18/02/2025
Los misiles huties alcanzan al
multiproposito Rubymar’,
anwertira en la primera
hunde par un alaque
emeni en el marco de

the mutipur-

by the Yemeni mil
text crisis

esta crisis
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NSIVA DE LOS ATAQUE HUTIES EN EL NEGOCIO MARITIMO

& Bab eFHMandeb y Golfo de Adén por Trafico de bugues par el Caba d Esperanza y por el Canal
El-Mandeb Strait and Gulf of Aden by vesse de Suez nov-23 a jun-24 | Ship Traffic via the Cape of Good Hope

 “Eapwestio el
L Galay Lopder|
“Hijacking ol the

Galany Leader” Tangens | Tankers

ol shigs [ Tanqueras | Tankers
“Ataque morial sshre
&l Tree Confidence”|
TDeadly Attach on the
Tree Confidence™

“Btages mortal
snte & Tuber® |
“Deadly Altack oa
the Tuber™

Bugue de carga peneral | Ge
Erandea|

- Poriacontenedone:
Hetanera | LPG

Fuente | Source: Lloyds List

Congesticn: evalucidn de teus atracados en el puerto de Barcelona en en un mismo momenta del dia |
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WAVE OF HOUTHI ATTACKS IN THE MARITIME INDUSTRY

Tiempas de transito en las rutas del Mar Rojo o el Cabo de Buena Esperanza | Transit times on Red Sea or Cape of Good Hope Routes

Rofterdam |
Patiterdam

Chilsa {Jazen] |
e L Japa
Canalde Suez]”
Suez Conal "-._

Canal de Pamamal
— Panama Canal
— -

Hﬁ:lﬂn

Cabo de Buena Espermazz |
Cape of Grod Boge

5y SN nedrasrs e ningdn cuslo de bolslk |
Ty botenecks

Congestion: Evolution of TEUs docked at the port of Barcelona at the same time of day Fuente | Source: Linerkytica
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Precio medio en el mercado spot” para un contenedor de &0 pies
entre Asia y el Norte de Europa | Average spot market prica for
a &l-foot container between Asia and Northern Europe

Margen aparativa (EBIT) de las principales navieras de linea hasta e T1da
2024 | Dperating Margin (EBIT) of major liner shipowners through 01 2

krmador| Shipowner m23 T3 T3 &T23 IT 24
HHH BIo  15%0 1280 ATRO HI%O
Yang Ming 4,2% 5% -5Is -0 18.0%
Evengresn BI%O E0EO BI%Oe AFXOe WO
COSCO Grp F i 0% BEA% 5% 6%
Hapag-Liayd JLI% T8.5% A% -B1% BAL
Wan Hal LMo J0%O -05%0 -5MO AI%O
OME 255% W, 5% 8% Ta% 5.8%
Meerzk WIED  EERO 03RO AM%G  20%0

Aga | A 25
Ena |Jan 24
Fal | Fah 34
Har | Mar 3
dun |Jun 24

Fuente | Source: &lphaliner

Desplieque de buques en los sel
entre Asia y Europa a maya d

The Alisnce
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=<1 la estabilidad, ¥ que también enlaza el
negocio con la geopalitica. En el primero
de estos dos Embitos ha destacado el pa-
pel de los transitarios. “Creo gue, mds que
aumento de demanda en alternativas, hay
una oferta de alternativas que esta tenien-
do buena acogida"™ sefiala el presidente de
la federaciém sectorial espanola Feteia,
Enric Ticd. Segin describe, se ha optado
por “buscar las aéreas, terrestres o ferro-
viarias en clave multimodal, si bien 1a falta
de servicios ferroviarios consolidados no
ha permitido incluir al ferrocarril entre las
soluciones mas factibles”™. El caso mads evi-
dente ha sido el trasvase de carga al modo
aéreo, que a la mitad de 2024 habia creci-
do en el 13,4% comparado con 2023 segin
los datos de la Asociacion de Transporta
Aére [nternacional ([ATA). Son mimeros

O—— Elferrocarril no ha
figurado entre las
alternativas mas
factibles al Mar Rojo

incluso superiores a los de 2021, momento
en que este nagocio también despegd con
maotivo de la pandemia.

Desde el gigante D5V se traslada que los
factores que llevan al cargador a las alter-
nativas son, principalmente “el coste dal
servicio™, y que este “tenga una coheren-
cia con el tiempe de transito y la atencidn
al cliente™. Asimismo, “de manera muy
cercana estamos viendo como las roturas
de stock y las penalizaciones por no cum-
plir con las entregas, debide a unos “tran-
sit times' que de media pueden superar

UUn afio de amenazas sobre la flata mercante en el Mar Rojo |

19/02/2024 : 06/03/2024

Primeras victimas mortzles de la

crizis an un atague huli contra el

"True Confidence’
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Santiago Roses
@ Supervisor de 555 £ Rail en DSV

“Los servicios
'express’ ganan
terreno por su
rapidez y fiabilidad”

“Express services
are gaining ground
thanks to their speed
and reliability”

Pasar por el Estrecho
de Bah El-Handeb no es
s=quna ni fishle
Passing throwgh the
Bah EFHandeb Strait is
neither sate nor relisble

<« @

in the

13/04/2025

L=z Buardia Revolucionaria de kran

24/04/2024

aparaciones. Algunos

acéano indico

Los huties amplian su campa de

P

Carredar de Oriente Medio de DSY | Middle East Corridar of DSV

Walerca
| Expata | Spain|
L]

Tekirdag
{Murgpsia | Torkary |
-

Dammam
| Arebia & | S.8rabia)
Hing Abdullah *s
Ii-'-ll'-ﬁ:_g-l % Jebelti
5 Arabi s
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rasia & |
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Fuente | Sour:

‘Puente tarrestre’ de Isragl | s and Bridge’

Port Said [
|Egipte] Eqypa]
]

hin okt ™
{Exppin | Eqpe] Puerta da | Part of
Hira Salman

'I:E‘a':in | Bzhwaing
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Fortal Jedel 4h
{Bubay bl

The: Howthis expand their field of
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<18l 50%, estin haciendo que los clien-
tes busgquen rutas con mayor seguridad v
fiabilidad™, apunta el supervisor de Short
Sea Shipping (555) % Rail de la transitaria
danesa, Santiago Roses. El mismo es tam-
bién el representante del servicio Algeciras
Express, una via entre China y Europa que
discurre por la ruta de Buena Esperanza

O—— DSV intenta salvar la
zona de conflicto en el
Mar Rojo con una ruta
terrestre por Arabia

hasta el Estrecho de Gibraltar sin escalas
intermedias, v sube a Europa en camidn.
Aungue se lanzd antes del conflicto, se esta
beneficiando de los transbordos en Alge-
ciras. “El transporte maritimo domina en
términos de wolumen, pero los servicios
express estan ganando terreno debido a su
rapidez y fiabilidad"”, sostiene Roses. Como
sefiala Ticd (Feteia), se trata de una rutava
establecida que gana peso ante la coyun-
tura, mientras que otra lanzada ex profe-
so por DSV, el Corredor de Oriente Medio,
tiene un desarrollo mas lento. Con prusbas
iniciadas la pasada primavera, este cami-
no apta por salvar la zona de conflicto por
tierra, conectando los puertos saudies del
Golfo Pérsico con el de Jeddah, en el Mar
Rojo, y asi se evita el giro hacia Sudafrica.
Con tedo, la comparia, que es el partner
logistico en la construccion de la civdad
saudi de Neom, si la estd uvtilizando en
ciertos casos.

Pero algunas alternativas también sur-
gen del propio ambito geopolitico, dado el

entorna de guerra que las genera. Israal,
objetivo principal de la ofensiva huti y en-
clavado en el corazén de la zona de con-
flicto, dio publicidad desde inicios de afio a
una ruta terrestre a travds de Arabia Saudi,
que como la de DSY también aprovecharia
el interds de este pais en suministrar Meom
para enlazar con sus propios puertos. El
proyecto correria a carge de la startup is-
raeli Trucknet, pero su utilizacion real ha
sido puesta en cuestion por varios medios
arabes en los meses sucesivos. Uno de sus
puntos débiles es el paso por Jordania,
pais que mantiene una posicidn incdmoda
entre los bandos del conflicto: su espacio
aéreo ha sido utilizado por los ataques de
Irdn contra Israel, pero intenta mantener
el equilibrio con la diplomacia del Estado
judio. Sea como sea, el primer ministre de
este reino, Bisher Al-Khasawneh, calificd
de “invenciones" las alegaciones de que la
carga isra=li pase por su territorio. m

J{, ‘| El mayor volumen
e memancias sgue
pasando por Sudafrica
The: highest volume of
goods continues to pass
through South Africa

Casi un afio de amenazas sobre la flota mercante en el Mar Rojo |

06/05/2024

El gjercito de ksrael lanza una

08/05/2025

El precio del flete que anzliza Drewry's freight price index had

Direnwry se habia moderado en o i and April
—i— marzo y abril, pero vuebe a iniciar i gain in early

unia tendencia ascendente 2 inicios . This upward trend is driven

de maya. La impulsan la demanda maznd in China and & lack of

en China y Iz falta da capacidad

The Israeli military lsunches a

ofensiva temrestre sobre la ciudad
palesting de Rafah, en ka Franja de
Gara. Los huties amenazan con

llevar sus represalias &l Mediterra-  retaliatory actions
nea Driental Mediterranean
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La geopolitica de las alternativas | The geopolitics of alternatives
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SE ACERCA EL Xlll CONGRESO

FETEIA 2024

Con gran satisfaccion puedo decir que
en pocos dias celebraremos nuestro
Xl Congreso FETEIA 2024 en Zaragoza,
localidad que esta mostrando su buen
hacer ¥ que se esta convirtiendo en una
plaza lider en el ambito logistico.

Creo que quienesformamos la gran familia
de FETEIA hemos logrado, durante todos
estos anos, construir un evento de
referencia en el sector en el que siempre
tratamos cuestiones de enorme interés y
creo que, si algo nos caracteriza, es que
siempre intentamos que los Congresos
sirvan para debatir sobre el futuro,
buscando oportunidadesy alertando sobre
posibles riesgos que puedan amenazar a
nuestras empresas. En definitiva, para
estar preparados.

Logicamente, uno de los temas principales
serd la propia evolucion logistica de
Aragon, que puede servir de guia para
otras regiones, pues una plaza que esta
mostrando un sélido crecimiento y una
estrategia ferroviaria digna de ser
analizada.

Como no puede ser de otra manera en
estos tiempos, tendremos una interesante
ponencia aduanera, en la que valoraremos

Enric Ticd,
presidente de FETEIA-OLTRA

la transformacion que estamos viviendo y
loque viene, con el huevo CAU. Contaremos
con la presencia de la directora del
Departamento de Aduanas e Impuestos
Especiales, que nos informara de primera
mano sobre los proyectos en los que estan
trabajando, y con expertosen T, por lo que
las empresas saldran de este Congreso
con una idea clara sobre las tendencias y
sobre los trabajos e inversiones que deben
acometer para mantener su
competitividad en el futuro.

Siguiendo la linea de otros Congresos,
también tendremos una sesion sobre
macroeconomia a cargo de Aurelio
Martinez. Hace unos afios ya nos dio una
charla en la que nos dio muy buenos
consejos para estar preparados ante la
crisis de 2008. Esperemos que ahora nos
dé buenas noticias. Lo que es indiscutible
es que realizarad un andlisis certero que
servira de guia a nuestras empresas.
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Por ultimo, contaremos con dos sesiones
sobre cuestiones de actualidad y que
versan sobre asuntos en los que FETEIA
lleva tiempo trabajando intensamente. El
primero es el relativo a las cuestiones ESG
y la marca de calidad de FETEIA. Una de las
principales actividades de la Federacion es
la de promover la mejora continua en las
empresas, con acciones como actividades
formativas, elaboracion de informes y
estudios sobre cuestiones corporativas de
relevancia. Creemos firmemente que
formar parte de nuestra Federacion esuna
manera perfecta para que las empresas
mantengan los mas elevados estandares
de calidad y servicios, y lo demostraremos
durante nuestro Congreso.

Po Ultimo, hablaremos sobre
ciberseguridad. A nadie se le escapa que
una de las grandes amenazas que afrontan
lasempresasde nuestro sector esel riesgo
de ataques informaticos, pues nuestro
sector es uno de los mas atacados. La
gestion del dato adquiere una especial
importancia en nuestro sector y desde
FETEIA estamos trabajando para que
nuestras empresas estén protegidas.

Creo que con este ambicioso programa
cumpliremos el objetivo de tratar asuntos
que nos daran una vision global de la
situacion del comercio internacional y
sobre la cadena suministro. Desde luego,
es una buena muestra de “marca de
calidad” FETEIA

Quiero recordar que en nuestros
congresos aprobamos un gran nimero de
conclusiones y recomendaciones, que

acordamos entre todos, de tal manera que
podriamos decir que, de una manera
participativa, y después de escuchar a
ponentes, expertos, autoridades y a los
empresarios presentes, ponemos en
marcha iniciativas positivas para el sector.
No solo para los transitarios, sino para el
mundo del comercio internacional y, en
definitiva, los consumidores.

No olvidemos que FETEIA nos
consideramos “LAVOZ DE LA CARGA”.
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del comercio maritimo v global
El prosaismo de los ataques de la milicia
huti a bugues de toda raigambre interna-
cional encierra el manido proverbio chi-
na del aleteo de la mariposa, tan ligado a
fendmenos que iluminan los pormenores
de un mundo globalizado. Pero también
tiene algo de la metafora del espejo, o de
la bajada a los infiernos gue, en el mundo
clasico, revelaba una verdad: el desvio de
bugues, la falta de contensedores vacios,
el precio de los fletes o la congestion por-
tuaria han volteado el sistema v generado
nuavas ansiedades a cargadores e inter-
mediarios logisticos, paro traen inespera-
dos beneficios a otros actores del negocio,
iluminando una relacion algo contradic-
toria con la disrupcidn. Tenida de incerti-
dumbre, su evolucién se encamina al ano
de existencia sin aparentar remision, con
un balance dispar para los distintos esla-
bones de la cadena.
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LA ENTREVISTA

Enric Tico

La federacion transitaria celebra su convencion, entre el 26 y el 29 de
septiembre, siendo la anfitriona Ateia Aragon y poniendo el foco en que “si una
empresa esta asociada, cumple unas normas y, por lo tanto, tiene una calidad
certificada por Feteia”, seiala Enric Ticd, su presidente.

¢A qué responde el lema del préximo
congreso ‘Feteia Marca de Calidad’?
Elegimos ‘Feteia Marca de Calidad para
dar fuerza al hecho de que una empresa
asociada cumple una serie de requisitos.
Y nosotros validamos que cumple esos
requisitos. Es una aportacion mas para
lograr un mercado mas transparente y
seguro. Si una empresa estad asociada,
cumple unas normasyy, por lo tanto, tiene
una calidad certificada por Feteia. El
hecho de que Feteia certifique que una
empresa se puede asociar ya es una
garantia.

¢Qué requisitos exige Feteia para asociarse?

Basicamente formales, es decir, cumplir con todas las obligaciones legales que tienen
establecidas las distintas Administraciones. Y hacemos un control efectivo y permanente del
cumplimiento de esos requisitos.
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¢Siguen existiendo las transitarias pirata?

Sigue existiendo competencia desleal. Estamos en un mercado liberalizado con unos
requisitos que hay que cumplir. Pero, la realidad es que sigue habiendo empresas que, en el
caso de los transitarios, podriamos cifrarlo en un 20 por ciento del sector que tiene esas
caracteristicas. Es una situacion parecida a la que hay en los otros sectores.

¢La eleccion de Aragon es un guiiio al desarrollo logistico de la region?

Si. Hacemos el congreso en Aragon por la maduracion logistica a la que ha llegado. Queremos
que los transitarios conozcan a fondo la oferta logistica de Aragén vy, a la inversa, que las
empresas y autoridades de Aragén conozcan a los transitarios, ya que somos aliados
naturales para el crecimiento logistico. El primer bloque lo dedicamos a Aragon.

Otro de los temas que trataran es la Aduana digital, ; por qué

El segundo bloque lohemoslamado ‘la Aduana digital’ porque es un buen momento parahacer
estareflexion sobre qué estamos haciendo lostransitarios para digitalizarnosen lalineade lo
que hace falta para tener una Aduana que cada vez funcione mejor. Otro gran tema es el
mercado global. El mundo cambia y es bueno que tengamos la opinion de un profesional que
conoce a fondo las perspectivas que se abren en estos momentos como es Aurelio Martinez,
expresidente de la Autoridad Portuaria de Valencia.

¢El transitario se considera que esta solo ante el peligro?

EL dltimo bloque lo hemos denominado ‘solos ante el peligro’ porque realmente estamos solos.
Solos en la toma de decisiones que en estos momentos nos preocupan mucho y que podrian
significar un grave riesgo para nuestras empresas. Me estoy refiriendo a la ciberseguridad. Y
analizaremos los nuevos procesos de digitalizacion de los que se pueden ir dotando, de
manera asequible, nuestras companias.

Estamos trabajando para poder constituir otrastres nuevas Ateias

¢Son las Ateias las que se acercan a Feteia para acoger el congreso de la federacionoes a la
inversa?

Desde hace unos aios, son las Ateias las que se interesan por acoger estos eventos. Para el
proximo congreso, que sera dentro de dos afios, tenemos tres candidaturas. Historicamente,
era Feteia quien se acercaba a un territorio para proponerle ser el anfitrion.

Al margen de los temas a tratar, ;qué utilidad tienen los congresos de Feteia para los
asociados?

El 50 por ciento del congreso son las relaciones networking. Hay profesionales que se
encuentran en el congreso que no se conocian personalmente. El conocimiento personal sigue
siendo muy importante.
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¢Qué representatividad tiene Feteia en el sector transitario?

Seguimos siendo la Unica organizacion que agrupa a todos los transitarios de Espafa. Y si digo
a todos, es a todos. Nos queda alguna multinacional y alguna minipyme. Ademas, han
aumentado el nimero de representantes aduaneros asociados durante los Ultimos afios.

¢Cuantas Ateias hay?
Tenemos 20 Ateias, que suman unas 600 empresas, y tres que estamos trabajando para poder
constituirlas.

¢Las futuras Ateias coinciden con los territorios que quedan por cubrir?

Practicamente, si. Sobre todo en Extremadura, donde esta avanzada la creacion de una
asociacion. Y también esta muy avanzada en Lleida. Menos madura, y donde creemos que
también es necesaria por su rol logistico, es en Navarra, al igual que en alguna provincia de
Castillay Leon.
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Los transitarios pierden la
esperanza de ver abierta la
aduana de Melilla este ano

El Gobierno espafiol trasladd a Feteia la intencion de formar un grupo de trabajo que a dia de hoy aun no ha
echado a andar

Los avances para reabrir la aduana comercial en el paso fronterizo entre la ciudad auténoma
de Melilla y Marruecos siguen estancados tras seis afios cerrada. Asi lo ha confirmado el
secretariotécnico de la Federacion Espaiola de Transitarios (Feteia), Martin Fernandez, a esta
publicacion. Los transitarios tampoco han recibido respuesta oficial ala carta que le hizo
llegar al Gobierno espanol en abril de este anoreclamando un abordaje definitivo del
problema y una solucién pronta. “A nivel operativo, esta lista”, confirma Fernandez. La ultima
noticia de la que dispone la federacion es la intencion del Ejecutivo de Pedro Sanchez de poner
en marcha un grupo de trabajo que sera el encargado de modificar la normativa tocante a la
aduana, “pero por diversas causas, ese grupo de trabajo no termina de entrar en
funcionamiento”, explica. Por ello, Feteia no cuenta con ver el conflicto resuelto antesde finde
ano.

Feteia considera que la situacion de la Aduana en Melilla es mas “un bloqueo institucional que
operativo’


https://elmercantil.com/2024/04/10/los-transitarios-espanoles-elevan-su-malestar-por-la-aduana-de-melilla-al-presidente-del-gobierno/
https://elmercantil.com/2024/04/10/los-transitarios-espanoles-elevan-su-malestar-por-la-aduana-de-melilla-al-presidente-del-gobierno/
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Desde Feteia se muestran conformes con el proyecto de cambio regulatorio, “pero mientras se
trabaja en eso, se puede tener abierta la aduana perfectamente para facilitar el paso de
mercancias. Vayamos trabajando en la nueva normativa mientras funciona”, reclama el
portavoz. Fernandez lamenta que la situacion actual “se esta cargando el sector y el comercio”
que transita por el paso aduanero desde Marruecos, un aliado clave para la economia
espafiola y sus importaciones y exportaciones. “La solucion es dificil a dia de hoy porque
tampoco hay mensajes ni fechas definitivas que nos hayan anunciado para la puesta en
marcha de ese grupo de trabajo”, apunta Martin Fernandez. La fotografia actual lleva a pensar
alostransitarios que esto se trata de “un blogueo institucional, mas que operativo’.

En este sentido, tanto el Gobierno de Espafa como Feteia asi como otras asociaciones
espanolas, como el Consejo General de Agentes de Aduanasy Representantes Aduaneros
(CGAA) y el Colegio de Agentes de Aduanas de Melilla, sehalan a Marruecos por sutardanzaen
solucionar las “cuestiones técnicas” que quedaban pendientes para la apertura de la Aduana
de Melilla y de la de Ceuta, también dependiente de la voluntad de Rabat. Durante una visita
oficial a Melilla, la portavoz del Ejecutivo central, Pilar Alegria, asegurd que “la reapertura de
la aduana forma parte de los acuerdos que selld Espafa con Marruecos durante la Reunion de
Alto Nivel (RAN) que se celebro hace ya dos afios".

En 2018, el mismo afio del cierre, la Aduana de Melilla publico un informe en el que hacia
constar el “menoscabo de los intereses de operadores y agentes” de la ciudad, asi como “una
desproteccion de las inversiones y el tejido econdmico” de la misma. Dicho informe recogia
ademas que los intercambios comerciales por la frontera terrestre desde y hacia el paso de
Beni Enzar (Marruecos) “son una constante desde hace décadas’. En 2018, se gestionaron un
total de 3.445 partidas de importaciones por dicha frontera con Melilla, que se tradujeron en
mas de 70.000 toneladas por valor de 415 millones de euros. En cuanto a las exportaciones, el
anodel cierre de la frontera fueron del orden de 2.799 partidas (cerca de 13.000 toneladas) por
valor de casi 15 millones de euros.

Las asociaciones de aduanas sefialan el “incumplimiento”
de Marruecos de los acuerdos internacionales

En cualquier caso, desde Feteia reiteran las tres peticiones que ya le hicieron llegar al
Ejecutivo: “Abrase la aduana y en paralelo, pongase en marcha el grupo de trabajo’, enumera
Fernandez. También defiende que se debe constituir el grupo de trabajo teniendo en cuentalos
grupos de interés y permitir que dichas mesas de trabajo se constituyan y comiencen con su
actividad cuanto antes. Por su parte, el Consejo General de Agentes de Aduanasy
Representantes Aduaneros centro su sesion plenaria de Melilla de junio en mostrar su apoyo a
los profesionales del sector, tanto de Melilla como de Ceuta, que “sufren una situacion
particularmente dificil desde que en el 2018 Marruecos cerrara unilateralmente la aduana
comercial en la primera de las ciudades autonomas citada y restringiera drasticamente los
transitos en la segunda”, concluyo la entidad. Por su parte, el Colegio de Agentes de Aduanas
de Melilla ha denunciado recientemente que “Marruecos incumple todos los acuerdos
internacionales’.


https://elmercantil.com/2019/09/09/se-cumple-un-ano-sin-respuestas-del-cierre-de-la-unica-aduana-entre-espana-y-marruecos/
https://elmercantil.com/2024/05/02/los-agentes-de-aduanas-tachan-de-inaceptable-e-impropia-la-situacion-en-ceuta-y-melilla/
https://elmercantil.com/2024/05/02/los-agentes-de-aduanas-tachan-de-inaceptable-e-impropia-la-situacion-en-ceuta-y-melilla/
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ocisnca  Visual Trans abordarad la
ciberseguridad en el transporte y la
logistica en el XIII Congreso
FETEIA

Enrigue Moldes, responsable de Tecnologia de Visual Trans.

Visual Trans formara parte del programa de conferencias con una intervencion sobre
ciberseguridad en el sector transporte. Enrique Moldes, responsable de Tecnologia de Visual
Trans, participara el sabado 28 de septiembre en una mesaredonda, con la charla titulada: “La
Ciberseguridad: una inversion critica para el sector logisticoy del transporte”.

ZARAGOZA. Durante su presentacion, Enrique Moldes compartira su experiencia y vision sobre
como las empresas del sector pueden proteger sus sistemas y datos frente a ciberataques,
ofreciendo soluciones practicasy estrategias para reducir vulnerabilidades.
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La ciberseguridad es, a dia de hoy, uno de los temas mas criticos para las empresas de
transportey logistica. Amedida que el sector avanza en sudigitalizacion, losriesgos asociados
alasamenazascibernéticastambién aumentan. De hecho, se encuentraen el top 5 de sectores
mas atacados por ciberdelincuencia.

ELXIIl Congreso de la Federacion Espafiola de Transitarios (FETEIA) tendra lugar del 26 al 29 de
septiembre de 2024 en Zaragoza, una ciudad reconocida por su apuesta decidida por la
logistica y el transporte multimodal.

Este evento, que reine a transitarios, operadores logisticos y representantes aduaneros de
todo el pais, se ha convertido en una referencia para los profesionales del sector. Este afio,
Visual Trans no solo participara, sino también es patrocinador del congreso.

“Nuestro patrocinio en este evento refuerza el compromiso que tenemos con el crecimiento
del sector transitario en Espana. Creemos firmemente que apoyar este tipo de iniciativas es
fundamental para incrementar la colaboracion y el intercambio de conocimientos entre los
actoresprincipalesde nuestraindustria” comenta Emma Gonzalez, Responsable de Marketing
y Comunicacion en Visual Trans.

Zaragoza, punto de encuentro

El Congreso FETEIA, que se llevara a cabo en el histdrico entorno del Monasterio de Cogullada,
a las afueras de Zaragoza, ofrecera a los asistentes la oportunidad de conocer las Ultimas
tendencias del sector, compartir experienciasy generar sinergiasentre profesionales. En este
marco, la charla de Enrique Moldes busca aportar valor a todos los que, como Visual Trans,
entienden que la ciberseguridad es una prioridad estratégica para asegurar el futuro de la
logistica internacional.

Visual Trans sigue comprometido con la seguridad y la innovacion en el sector, y estamos
seguros de que nuestra participacion y patrocinio en el Xl Congreso FETEIA contribuira al
crecimientoy fortalecimiento de la industria logistica en Espafia, apunta la empresa.
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Visual Trans serd uno de los patrocinadores de X Congreso de la Federacion Espafiola de Transitarfos (FETEIA) tendrd lugar del 26 al 29 de septiembre de 2024 en Zaragoza

Visual Trans participa en el XIII
Congreso FETEIA con una
ponencia sobre ciberseguridad

Visualtrans participara activamente en el Xlll Congreso de la Federacion Espafiola de
Transitarios, FETEIA, que tendra lugar del 26 al 29 de septiembre de 2024 en Zaragoza, tanto
como ponentes como patrocinadores del mismo.

En un evento, que reunira a transitarios, operadores logisticos y representantes aduaneros de
todo el pais, se ha convertido en una referencia para los profesionales del sector, en una
ciudad reconocida por su apuesta decidida por la logistica y el transporte multimodal.

“Nuestro patrocinio en este evento refuerza el compromiso que tenemos con el crecimiento
del sector transitario en Espana. Creemos firmemente que apoyar este tipo de iniciativas es
fundamental para incrementar la colaboracion y el intercambio de conocimientos entre los
actoresprincipales de nuestra industria” comenta Emma Gonzalez, responsable de Marketing
y Comunicacion en Visual Trans.


https://www.diarioelcanal.com/tag/transitarios/
https://www.diarioelcanal.com/tag/congreso-feteia-2022/

DOSIER PRENSA

DIARIO EL CANAL
19 SEPTIEMBRE 2024

Charla sobre ciberseguridad con Enrique Moldes de Visual Trans

Ademas, este afio Visual Trans formara parte del programa de conferencias con una
intervencion sobre ciberseguridad en el sector transporte. Enrique Moldes, responsable de
Tecnologia de Visual Trans, participara el sabado 28 de septiembre en una mesa redonda, con
la charla titulada: La icberseguridad: una inversion critica para el sector logistico y del
transporte.

Leukll ¥

Enrique Moldes, responsable de Tecnologia de Visual Trans

La ciberseguridad es, a dia de hoy, uno de los temas mas criticos para las empresas de
transportey logistica. Amedida que el sector avanza en sudigitalizacion, losriesgosasociados
alasamenazascibernéticastambién aumentan. De hecho, se encuentraen el top 5 de sectores
mas atacados por ciberdelincuencia.

Durante su presentacion, Enrique Moldes compartira su experiencia y vision sobre como las
empresas del sector pueden proteger sus sistemas y datos frente a ciberataques, ofreciendo
soluciones practicas y estrategias para reducir vulnerabilidades. Una charla donde el
representante de la tecnoldgica incidira en que la ciberseguridad es una prioridad estratégica
para asegurar el futuro de la logistica internacional.

Desde Visual Trans sefialan que siguen comprometidos con la seguridad y la innovacion en el
sector, y que su participaciony patrocinio en el XIll Congreso FETEIA contribuira al crecimiento
y fortalecimiento de la industria logistica en Espafia.


https://www.diarioelcanal.com/software-vforwarding/
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huti a bugues de toda raigambre interna-
cional encierra el manido proverbio chi-
na del aleteo de la mariposa, tan ligado a
fendmenos que iluminan los pormenores
de un mundo globalizado. Pero también
tiene algo de la metafora del espejo, o de
la bajada a los infiernos gue, en el mundo
clasico, revelaba una verdad: el desvio de
bugues, la falta de contensedores vacios,
el precio de los fletes o la congestion por-
tuaria han volteado el sistema v generado
nuavas ansiedades a cargadores e inter-
mediarios logisticos, paro traen inespera-
dos beneficios a otros actores del negocio,
iluminando una relacion algo contradic-
toria con la disrupcidn. Tenida de incerti-
dumbre, su evolucién se encamina al ano
de existencia sin aparentar remision, con
un balance dispar para los distintos esla-
bones de la cadena.
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VISUALTRANS PARTICIPAENEL XIIl CONGRESO FETEIA 2024 ENEL QUE
ABORDARA LA CIBERSEGURIDAD EN EL TRANSPORTE Y LA LOGISTICA

ELXIIl Congreso de la Federacion Espafiola de Transitarios (FETEIA) tendra lugar del 26 al 29 de
septiembre de 2024 en Zaragoza, una ciudad reconocida por su apuesta decidida por la
logistica y el transporte multimodal.

Este evento, que reine a transitarios, operadores logisticos y representantes aduaneros de
todo el pais, se ha convertido en una referencia para los profesionales del sector.

Este afio, Visual Trans se enorgullece de no solo participar, sino también de ser patrocinador
del congreso.

“Nuestro patrocinio en este evento refuerza el compromiso que tenemos con el crecimiento
del sector transitario en Espaia. Creemos firmemente que apoyar este tipo de iniciativas es
fundamental para incrementar la colaboracion y el intercambio de conocimientos entre los
actoresprincipalesde nuestraindustria” comenta Emma Gonzalez, Responsable de Marketing
y Comunicacion en Visual Trans.

Charla sobre ciberseguridad con Enrique Moldes de Visual Trans

Ademas, este afo Visual Trans formara parte del programa de conferencias con una
intervencion sobre ciberseguridad en el sector transporte. Enrique Moldes, responsable de
Tecnologia de Visual Trans, participara el sabado 28 de septiembre en una mesa redonda, con
la charla titulada: “La Ciberseguridad: una inversion critica para el sector logistico y del
transporte”.

Xl CONGRESO FETEIA

ZARAGOIA 26-19 SEPTILMBAE 2024

ENRIQUE MOLDES
RESPONSABLE DE TECNOLOGIA
EN VISUAL TRANS

visvalTrans
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La ciberseguridad es, a dia de hoy, uno de los temas mas criticos para las empresas de
transportey logistica. Amedida que el sector avanza en sudigitalizacion, losriesgos asociados
alasamenazascibernéticastambién aumentan. De hecho, se encuentraen el top 5 de sectores
mas atacados por ciberdelincuencia.

Durante su presentacion, Enrique Moldes compartira su experiencia y vision sobre como las
empresas del sector pueden proteger sus sistemas y datos frente a ciberataques, ofreciendo
soluciones practicasy estrategias para reducir vulnerabilidades.

Zaragoza: el escenario perfecto para el debate y el intercambio de conocimientos
El Congreso FETEIA, que se llevara a cabo en el histdrico entorno del Monasterio de Cogullada,
a las afueras de Zaragoza, ofrecera a los asistentes la oportunidad de conocer las Ultimas
tendencias del sector, compartir experienciasy generar sinergiasentre profesionales. En este
marco, la charla de Enrique Moldes busca aportar valor a todos los que, como Visual Trans,
entienden que la ciberseguridad es una prioridad estratégica para asegurar el futuro de la
logistica internacional.

Zaragoza, punto de encuentro clave para los operadores logisticos espafioles, no solo sera el
escenario de este importante evento, sino también una oportunidad para conocer de cerca las
oportunidades que la region ofrece en el ambito logistico.

Visual Trans sigue comprometido con la seguridad y la innovacion en el sector, y estamos
seguros de que nuestra participacion y patrocinio en el Xl Congreso FETEIA contribuira al
crecimientoy fortalecimiento de la industria logistica en Espania.
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41 empresas e instituciones
apoyan la celebracion del
Congreso de FETEIA en

Zaragoza

FI=TTI=ElLA-OITRA

FEDERACION ESPAROLA DE TRANSITARIOS
RGANIZACION PARA LA LOGISTICA, EL TRANSPORTE ¥ LA REPRESENTACION

Xl CONGRESO FETEIA 2024 - ZARAGOZA

Zaragoza se convertira en el epicentro del sector transitario, logistico y aduanero la proxima
semana con la celebracion del Xl Congreso de la Federacion Espariola de Transitarios
(FETEIA-OLTRA), un evento de gran relevancia que tiene el respaldo de mas de 40 empresas e
instituciones nacionales e internacionales. Este congreso, que se organiza cada dos anos, es
uno de los encuentros mas importantes para el colectivo profesional de transitarios,
operadores logisticos y representantes aduaneros, consolidandose como una cita clave para
analizar lastendenciasy desafios del sector.

Atan solo seis dias del inicio del congreso, que tendra lugar del 26 al 29 de septiembre bajo el
lema “FETEIA. Marca de Calidad”, mas de 200 personas, entre empresarios, representantes de
entidades pUblicasy privadas, y autoridades del ambito logisticoy comercial, han confirmado,
hasta ahora, su asistencia. Durante el evento se abordaran cuestiones de maxima actualidad
y relevancia para el sector, incluyendo los avances digitales del Codigo Aduanero de la Union
(CAU) y su impacto en la operativa aduanera, asi como la propuesta de reforma de la Union
Aduanera Europea, en la que la digitalizacion jugara un papel central.

Teméticas clave del XlIl Congreso de FETEIA
El programa del congreso abarca una amplia gama de teméaticas criticas para el presente y
futuro del comercio internacional. Entre los temas destacados se encuentran:

- Los desarrollos tecnoldgicos y su implementacion en los procedimientos aduaneros, con
especial atencion a la digitalizacion en el marco del CAU.



>
DOSIER PRENSA FETEIA-OLTRA
DIARIO ACTIVIDAD MARITIMA Y PORTUARIO S R AU o
20 SEPTIEMBRE 2024

- Las tendencias emergentes en el comercio internacional y los retos que plantean crisis
recientes, como los bloqueos en los canales de Suez y Panama, que han sacudido las cadenas
logisticas globales.

- La volatilidad de los fletes y sus efectos en la competitividad de las empresas.
- Errores frecuentes en la Declaracion de Mercancias Peligrosas (DGD) en el transporte aéreo
y como evitarlos.

- La creciente importancia de la ciberseguridad en un entorno cada vez mas digitalizado y
como las empresas pueden protegerse ante posibles ataques;

- Ademas, se dedicara una mesa especifica a Aragon, donde se revisara la capacidad logistica
de la comunidad auténoma y se presentaran los proyectos estratégicos de futuro para la
region.

Un espacio para el networking y el crecimiento empresarial

EL Xlll Congreso de FETEIA no solo se centrara en el andlisis de los temas mas candentes del
sector, sino que también ofrecerd numerosas oportunidades para el networking entre
profesionales y empresas. Se ha disefado un completo programa para los asistentes y
acompanantes, que incluye actividades sociales y visitas a lugares emblematicos de
Zaragoza, permitiendo un entorno propicio para el establecimiento de contactos y el
fortalecimiento de relaciones comerciales.

Apoyoinstitucional y empresarial

El éxito del congreso es, en gran medida, gracias al respaldo de mas de cuarenta empresas e
instituciones que han demostrado su confianza en este evento. Entre las entidades que han
sumado su apoyo destacan Aragon Plataforma Logistica, Consorci Zona Franca de Barcelona,
AENA, Port de Barcelona, Assekuransa, Puertos del Estado, Valenciaport, Port de Tarragona,
Algeciras Port, Bilbao Port, Port Castello, Puerto de Huelva, Puerto de Vigo Kemler, TMZ, Grupo
Raminatrans, Salvat Logistica, Gonzalez Gaggero, Bestway, Transglory, AGSA, Partida
Logistics, Bytemaster, Visualtrans, Embalex, Grupo Suardiaz, Avanza, Grimaldi, FEAT, Marge
Books, Fundacion Cetmo, GPU, El Mercantil, Grupo Diario, El Canal maritimo y logistico,
Transporte XXI, Naucher Global, Grupo Valenmar, Cadena de Suministro, Inter empresas y
Actualidad Maritima y Portuaria. Estas colaboraciones reflejan la importancia del congreso
como un espacio clave para el desarrollo del sector logistico y aduanero, y su compromiso con
la mejora continua de la cadena de suministro.
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Conclusion

EL XIIl Congreso de FETEIA se presenta como una oportunidad Unica para que los actores del
sector se reunan, compartan experiencias y debatan sobre el futuro del comercio
internacional, en un momento crucial para el desarrollo de nuevastecnologiasy la adaptacion
a los retos globales. Con mas de 200 participantes confirmados y el apoyo de mas de 40
empresas e instituciones, este evento promete ser un punto de inflexion para la industria
transitario-logistica y aduanera, reforzando el papel de Espafia como un hub logistico de
referencia en el escenario internacional.

Si alin no te hasinscrito, todavia estas a tiempo.

Puedes formalizar tu inscripcion a través de
https://neo.emma.events/FETEIA2024/inscripciones o contactando directamente con la
Secretaria Técnica Viajes El Corte Inglés.

Email: congresofeteia2024@viajeseci.es - T. (+34) 976 469 628

No pierdas la oportunidad de participar en este evento clave para el sector transitario y
logistico, Este congreso se consolida como el punto de encuentro esencial para profesionales
del sector, brindando la oportunidad de actualizar conocimientos y participar en debates
sobre los grandes desafios que marcaran el comercio internacional en los proximos afios.


https://neo.emma.events/FETEIA2024/inscripciones
mailto:congresofeteia2024@viajeseci.es
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Todo listo para el Congreso de Feteia en
Zaragoza

Se abordardn cuestiones de méxima actualidad y relevancia para el sector, incluyendo los
avances digitales del Cédigo Aduanero de la Unidn y su impacto en la operativa aduanera, asi
como la propuesta de reforma de la Unién Aduanera Europea.

FIETIELA-OLTRA

FEDERACION ESPAROLA DE TRANSITARIOS

JRGANIZACION PARA LA LOGISTICA, EL TRANSPORTE ¥ LA REPRESENTACION ADUANERA

CONGRESO Xl
ZARAGOZA 2024

Zaragoza se convertira en el epicentro del sector de los transitarios, operadores logisticos y
representantes aduaneros con la celebracion del Xl Congreso de la Federacion Espariola de
Transitarios esta semana.

Este congreso, que tendra lugar del 26 al 29 de septiembre bajo el lema " Feteia. Marca de
Calidad', reunira a mas de 200 personas, entre empresarios, representantes de entidades
publicasy privadas, y autoridades del ambito logistico y comercial.

Alli, se abordaran cuestiones de maxima actualidad y relevancia para el sector, incluyendo los
avances digitales del Cédigo Aduanero de la Unién y suimpacto en la operativa aduanera, asi
como la propuesta de reforma de la Union Aduanera Europea.

Ademas, se analizaran los actuales desarrollos tecnoldgicos y su implementaciéon en los
procedimientos aduaneros, con especial atencion a la digitalizacion en el marco del CAU, asi
como las tendencias emergentes en el comercio internacional y los retos que han planteado
las crisis recientes, o la volatilidad de los fletes y sus efectos en la competitividad de las
empresas.

Feteia celebrard su proximo congreso en Zaragoza

FIETEIA-OLTRA Feteia pasard revista a algunos de los asuntos en los que ha centrado su atencién este afio en el Gmbito

CONGRESO Xl del transporte, el comercio internacional o el papel que cumple el transitario dentro de la cadena.
ZARAGOZA 2024

Feteia pasara revista a algunos de los asuntos en los que ha centrado su atencion este afio en
el mbito del transporte, el comercio internacional o el papel que cumple el transitario dentro
de la cadena.
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Por otro lado, se pondra el foco en los errores frecuentes en la Declaracién de Mercancias
Peligrosas en el transporte aéreo, y en la creciente importancia de la ciberseguridad. También
se dedicara una mesa especifica a Aragon, en la que se revisara la capacidad logistica de la
comunidad autonoma y se presentaran los proyectos estratégicos de futuro parala region.

EL XIIl Congreso de FETEIA ofrecera ademas numerosas oportunidades para el 'networking'
entre profesionales y empresas. Se ha disefado un programa para los asistentes y
acompafantes que incluye actividades socialesy visitas a lugares emblematicos, permitiendo
un entorno propicio para el establecimiento de contactos y el fortalecimiento de relaciones
comerciales.
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. LOGISTICA - El colectivo transitario reclama mas inversiones para
e ganar competitividad

Transitarios: la rentabilidad, en
juego por la ineficiencia de las
infraestructuras

i

La Aduana es actualmente ¢l aspecto que mas inguictud genera al colectivo transitario junto con la inestabilidad geopolitica.

(El estado de las infraestructuras espanolas impacta en la rentabilidad de las empresas
transitarias? Si, no hay dudas. Es mas, los transitarios destacan que la falta de inversiones y
personal genera cuellos de botella e ineficiencias que lastran la competitividad del tejido
productivo al que atiende la cadena logistica.

Valencia. La graninestabilidad geopolitica a nivel mundial sigue siendo una de las principales
preocupaciones del colectivo transitario, obligado a ser el guia y protector del comercio
exterior. “Tenemos grandes profesionales en el sector que estan capacitados para sacar
adelante todos los retos a los que se enfrentan. Dicho esto, es verdad que antes todo era mas
previsible y ahora es imprescindible planificar una alternativa a cualquier transporte de
mercancias porque puedes encontrarte con cambios en mitad del trayecto”, reconoce a este
Diario, EnricTico, presidente de FETEIA-OLTRA.
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Ademas, esta la reforma del nuevo Cddigo Aduanero de la Union (CAU) que todavia se percibe
con indefinicion en la cadena logistica. Su puesta en marcha tendria lugar en 2028, hay tiempo
para bajar al detalle, pero “pedimos que se trabajen los temas en profundidad para no
encontrarnos con problemas mas adelante”, indicaTico.

Poner fin a la disparidad de criterios y a la falta de
armonizacion en los procedimientos de las
distintas aduanas espairolas es muy urgente para
los transitarios esparioles

Por su parte, Nerea Rodriguez, directora del Departamento de Aduanas e Impuestos
Especiales de la Agencia Tributaria, asevera que el grado de adaptacion del CAU esta “muy
avanzado y esperamos que quede finalizado a lo largo de 2025, habiéndose ya puesto en
produccion los sistemas transaccionales mas relevantes, como la exportacion, el transito'y,
mas recientemente, la importacion”.

Preocupaciones

No obstante, hay que recordar que la Aduana es actualmente el aspecto que mas inquietud
genera al colectivo transitario en el ejercicio de su actividad profesional. Poner fin a la
disparidad de criterios y a la falta de armonizacion en los procedimientos de las distintas
aduanas espanolas es muy urgente para los transitarios espanoles. Con las repetidas
demorasen los despachosy lamultiplicacion de los costes comotonica general, en suinforme
sobre la “Situacion de los puestos de control fronterizos” en Espafia, FETEIA advierte que es
“urgente acabar con las disfunciones que se generan en la operativa de los puestos de control
fronterizo, ya que cada uno tiene un criterio, con el peligro de que eso genere una situacion de
agravio comparativo y una situacion de competencia desleal dentro del propio sistema”. En

consecuencia, los transitarios llaman a reforzar la coordinacion de la Espafia aduanera.

La falta de infraestructuras adecuadas y la
congestion del trafico rodado generan retrasos en
Ias entregas, aumentan costes operativos y
reducen la satisfaccion del cliente
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En este sentido, el Departamento de Aduanas e Impuestos Especiales sigue trabajando en la
ampliacion y homogenizacion de los horarios de despacho a través de la regionalizacion y
nacionalizacion del despacho aduanero. También se sigue trabajando “en medidas de mejora
de la coordinacion y avanzando en la implantacion de la ventanilla Unica aduanera europea y
nuevos puntos Unicos de entrada”, afiade Nerea Rodriguez.

La Administracion entiende que la digitalizacion y automatizacion ayudan a reducir los
tiempos de esperay agilizan los procesos, asi que se ha incrementado el personal dedicado a
las inspecciones fronterizas, se han intensificado los programas de capacitacion -para
asegurarse de que los inspectores estén bien preparados- y se ha invertido en tecnologia
avanzada de deteccion, que permiten realizar inspecciones mas detalladas sin necesidad de
abrir cada contenedor, lo que acelera el proceso y reduce las interrupciones en la cadena
logistica.

Pero ;es todo esto suficiente para que la competitividad del colectivo transitario no se
resienta? No. Segun los transitarios consultados por este Diario, la Administracion debe hacer
mas para mantener lasinfraestructuras actualesy desarrollar aquellas que son necesarias.
Victor Martin, presidente de ATEIA-OLT Bizkaia, reconoce que “la falta de infraestructuras
adecuadas y la congestion del trafico rodado generan retrasos en las entregas, aumentando
costos operativos y reduciendo la satisfaccion del cliente”; lo que se suma a “la escasez de
personal cualificado y la falta de formacion adecuada”, que limitan la capacidad de respuesta
ante imprevistosy afectan a la calidad del servicio ofrecido.

Frente a las necesidades logisticas denunciadas, la
Administracion apuesta por la digitalizacion y
automatizacion para reducir los tiempos de espera
y agilizar los procesos

En el caso del Campo de Gibraltar, y sobre todo Algeciras, Manuel Cozar, presidente de ATEIA-
OLTRA Bahia de Algeciras, habla de “caos” en las comunicaciones terrestres de la zona y
denuncia que “debe de haber muchosintereses ocultos para que no se nosbrinde todo el apoyo
que necesitamosy que llevamos afos y afios reivindicando”, en alusion a las infraestructuras
demandadas por el sector, sobre todo en materia viariay ferroviaria.



[
DOSIER PRENSA FETEIA-OLTRA
DIARIO DEL PUERTO LT DT L e PR T
20 SEPTIEMBRE 2024

El centro peninsular tampoco se libra. Carlos Arauz, presidente de ATEIA-OLTRA Madrid,
lamenta que “la falta de instalaciones y de personal suponen retrasos en las operaciones de
transporte, lo que se traduce en una pérdida de competitividad de nuestra region respecto a
otras plazas que cuentan con mas medios y agilidad en los tramites aduaneros y
paraaduanerosy un aumento de los costes de importacion o exportacion”.

Problemética similar padecen los transitarios aragoneses. Ismael de Marcos, presidente de
ATEIA-Aragon OLT, denuncia que la falta de instalaciones para los servicios de control “nos
obliga a recurrir a instalaciones fuera de Aragon y provocan una disminucion del control de la
cadena de suministro, lo que puede traer como consecuencia la creacion de cuellos de botella,
retrasos, asi como ineficiencia y aumento de costes a nivel general”.

En Valencia, “los apafios y arreglos” realizados por las administraciones publicas en las
infraestructurasestratégicas “no se han adaptado al ritmo requerido por el incremento del PIB
propio de una zona tan productiva como es la nuestra y que hubiera crecido mas si esas
mismas infraestructuras hubieran estado a la altura”, opina Luis Rosa, presidente de ATEIA-
OLTRA Valencia. En consecuencia, muchas empresas y operadores logisticos utilizan otros
aeropuertos para sus movimientos de carga aérea. Ademas, el retraso en la puesta en marcha
de la Terminal Norte del puerto de Valencia “ha hecho mucho dafo a los transitarios y a la
creacion de empleo cualificado”.

Finalmente, Emilio Sanz, presidente de ATEIA-OLTRA Barcelona, reconoce que las carencias
enmateriadeinfraestructurasentodoslosmodosafectanalostransitarios, peropone encima
de la mesa que “esas deficiencias no vienen dadas Unicamente por el estado de esas
infraestructuras, sino también por circunstancias y situaciones puntuales (como las
congestiones en el trafico maritimo por el conflicto en el Mar Rojo)".
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Ticé: “No voy a dejar el cargo de un dia para
otro sin avisar”

Enric Tico, presidente de FETEIA-OLTRA, habla de la
asociacion y se sincera con Diario del Puerto: “Estoy muy
agradecido a FETEIA y no voy a dejar el cargo de un dia para
otro sin avisar’.

“‘Cuando se cred la asociacion fue un ejemplo de visidn
estratégica, de un grupo de agentes de aduanas que
modernizaron sus procesos y creo que ahora estamos
delante de una segunda etapa de replantearse otro salto
adelante, preguntarse donde esta el negocio, como podemos
dar mejor servicio a nuestros asociados, como podemos
combatir a la gente que ejerce nuestra profesion sin cumplir
con los deberes y sin tener la capacitacidn necesaria, etc.”,
detalla el presidente.

Preguntado por cémo definiria la relacion de FETEIA con las
instituciones publicas, Tico explica: “A veces, tengo la
sensacion de deja-vu con algunos temas. Los interlocutores
cambian cada dos por tres y esto significa que tenemos que
volver a empezar el proceso para convencerlos de cambios
que son necesarios realizar”.

“Ya son 20 afios como presidente de FETEIA y, a veces,
empiezo a pensar que ya no sirvo para esta tarea de
perseguir con nuestras demandas legitimas, repito, a los
representantes publicos”, detalla. ;Estd pensando en
dejarlo? “Estoy aqui para servir a una organizacion que me
ha dado muchisimo y a la cual estoy muy agradecido, asi que
lo que seguro que no voy a hacer sera dejar el cargo de un
dia para otro sin avisar. En los ultimos afios hemos apostado
por un rejuvenecimiento de la asociacion, hay gente muy
potente dentro de la organizacién”, concluye Enric Tico.
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Otro reto indispensable: la sostenibilidad

Otro de los desafios del sector logistico es avanzar en términos de sostenibilidad
y para ello, de nuevo, las infraestructuras son vitales si se quiere impulsar, por
ejemplo, el transporte ferroviario. En la ultima legislatura ha habido un claro
impulso en cuanto a infraestructuras, pero ;se notara en los porcentajes de
trafico futuros? No se sabe, pero “no se entiende que a estas alturas no haya
cinco o seis corredores ferroviarios entre Asia y Europa. Hay uno, que parece
que esta funcionando bien, pero deberia haber mas. A veces me pregunto si el
tema de la sostenibilidad lo usamos solo de palabra y no pasamos a los hechos.
Para revertir las emisiones los gobiernos deberian invertir en nuevas
infraestructuras y, a partir de aqui, desarrollar un modelo que favorezca la libre
competencia. Creo que la conexién ferroviaria entre Asia y Europa es el gran reto
a nivel logistico mundial”, opina Enric Tico, presidente de FETEIA.

Por otro lado, las nuevas tecnologias y la colaboracion con los clientes se
presentan como fundamentales para que los transitarios puedan alcanzar los
objetivos verdes. En este sentido, se estd avanzando mucho en la
implementacion de las tecnologias disruptivas en la actividad; de hecho, se esta
trabajando para que la inteligencia artificial ayude a predecir los picos de
demanda para mejorar la gestion de los procesos. Asimismo, “hay una creciente
preocupacion por parte de los transitarios en brindar soluciones y redefinir sus
servicios, considerando el impacto medioambiental de las actividades que
realizan”, asevera Grupo Lamaignere. “Las compafiias transitarias estamos
tomando medidas concretas y proactivas para cumplir con las normativas cada
vez mas exigentes sobre emisiones de carbono y sostenibilidad en general’,
confirma Alejandra Giménez, Head of Sustainability (ESG) de Romeu.
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PUBLICACIONES

Especial Transitarios

En un mundo globalizado e inestable en el que la situacion geopolitica esta marcando mas que
nunca la actualidad, la figura del transitario cobra especial relevancia como experto en el
comercio exteriory la cadena logistica internacional. Por ello, Diario del Puerto Publicaciones
publica una nueva edicion de su especial Transitarios, el informe que analiza, interpreta y
valora los principales retosy desafios a los que se enfrenta la profesion, através de lasvoces
autorizadas de las asociacionesy empresas del sector.

Ademas, el libro se completa con la seccion “Transitarios Seleccion”, una relacion de aquellas
empresas que expresamente han querido destacar con nosotros sus servicios y valores
anadidos.

Por cierto, Transitarios, que comienza hoy su difusion, también estara presente en el Congreso
de FETEIA-OLTRA de la semana que viene, donde Diario del Puerto se desplazara para dar
cumplida cuenta de lo que alli acontezca.
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EL COMERCIO MARITIMO ANTE
EL ESPEJO DEL MAR ROJO

LA DISRUPCION CUMPLE SU PRIMER ANIVERSARID SIN MOSTRAR
HEJORIA Y CON EL MODELO DE NEGOCID PATAS ARRIBA

a crisis del Mar Rojo toma visos

de convertirse en un fendmeno de

potente simbolismo en el corazdn

del comercio maritimo v global
El prosaismo de los ataques de la milicia
huti a bugues de toda raigambre interna-
cional encierra el manido proverbio chi-
na del aleteo de la mariposa, tan ligado a
fendmenos que iluminan los pormenores
de un mundo globalizado. Pero también
tiene algo de la metafora del espejo, o de
la bajada a los infiernos gue, en el mundo
clasico, revelaba una verdad: el desvio de
bugues, la falta de contensedores vacios,
el precio de los fletes o la congestion por-
tuaria han volteado el sistema v generado
nuavas ansiedades a cargadores e inter-
mediarios logisticos, paro traen inespera-
dos beneficios a otros actores del negocio,
iluminando una relacion algo contradic-
toria con la disrupcidn. Tenida de incerti-
dumbre, su evolucién se encamina al ano
de existencia sin aparentar remision, con
un balance dispar para los distintos esla-
bones de la cadena.
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El Congreso de FETEIA OLTRA en
Zaragoza obtiene el respaldo de 41
empresas e instituciones
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Algeciras paso el testign a Zaragoza en el dltimo congreso celebrado en Algeciras en 2022,

Zaragoza se convertira en el epicentro del sector transitario, logistico y aduanero la proxima
semana con la celebracion del XlIl Congreso de la Federacion Espafiola de Transitarios
(FETEIA-OLTRA), un evento de gran relevancia que tiene el respaldo de mas de 40 empresas e
instituciones nacionales e internacionales.

ZARAGOZA. Este congreso, que se organiza cada dos afos, es uno de los encuentros mas
importantes para el colectivo profesional de transitarios, operadores logisticos y
representantes aduaneros, consolidandose como una cita clave para analizar las tendencias
y desafios del sector.

El éxito del congreso es, en gran medida, gracias al respaldo de mas de cuarenta empresas e
instituciones que han demostrado su confianza en este evento. Entre las entidades que han
sumado su apoyo destacan Aragon Plataforma Logistica, Consorci Zona Franca de Barcelona,
AENA, Port de Barcelona, Assekuransa, Puertos del Estado, Valenciaport, Port de Tarragona,
Algeciras Port, Bilbao Port, Port Castelld, Puerto de Huelva, Puerto de Vigo Kemler, TMZ, Grupo
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Raminatrans, Salvat Logistica, Gonzalez Gaggero, Bestway, Transglory, AGSA, Partida
Logistics, Bytemaster, Visualtrans, Embalex, Grupo Suardiaz, Avanza, Grimaldi, FEAT, Marge
Books, Fundacion Cetmo, GPU, El Mercantil, Grupo Diario, EL Canal maritimo y logistico,
Transporte XXI, Naucher Global, Grupo Valenmar, Cadena de Suministro, Inter empresas y
Actualidad Maritima y Portuaria. Estas colaboraciones reflejan la importancia del congreso
como un espacio clave para el desarrollo del sector logistico y aduanero, y su compromiso con
la mejora continua de la cadena de suministro.

Atan solo seis dias del inicio del congreso, que tendra lugar del 26 al 29 de septiembre bajo el
lema “FETEIA. Marca de Calidad”, mas de 200 personas, entre empresarios, representantes de
entidades pUblicasy privadas, y autoridades del ambito logisticoy comercial, han confirmado,
hasta ahora, su asistencia. Durante el evento se abordaran cuestiones de maxima actualidad
y relevancia para el sector, incluyendo los avances digitales del Codigo Aduanero de la Union
(CAU) y su impacto en la operativa aduanera, asi como la propuesta de reforma de la Union
Aduanera Europea, en la que la digitalizacion jugara un papel central.

EL Xlll Congreso de FETEIA no solo se centrara en el andlisis de los temas mas candentes del
sector, sino que también ofrecerd numerosas oportunidades para el networking entre
profesionales y empresas. Se ha disefado un completo programa para los asistentes y
acompanantes, que incluye actividades sociales y visitas a lugares emblematicos de
Zaragoza, permitiendo un entorno propicio para el establecimiento de contactos y el
fortalecimiento de relaciones comerciales.

Tematicas clave del XIII Congreso de
FETEIA

» Los desarrollos tecnoldgicos v su implementacion en los procedimientos
aduaneros, con especial atencidn a la digitalizacion en el marco del CAU.

» Las tendencias emergentes en el comercio internacional y los retos que
plantean crisis recientes, como los bloqueos en los canales de Suez y

Panama, que han sacudido las cadenas logisticas globales.

- La volatilidad de los fletes y sus efectos en la competitividad de las
empresas. * Errores frecuentes en la Declaracion de Mercancias
Peligrosas (DGD) en el transporte aéreo il como evitarlos.

+» La creciente importancia de la ciberseguridad en un entorno cada vez
mas digitalizado y cdmo las empresas pueden protegerse ante posibles
ataques;

» Ademas, se dedicara una mesa especifica a Aragon, donde se revisard la
capacidad logistica de la comunidad autdnoma y se presentaran los
proyectos estratégicos de futuro para la region.
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EL COMERCIO MARITIMO ANTE
EL ESPEJO DEL MAR ROJO

LA DISRUPCION CUMPLE SU PRIMER ANIVERSARID SIN MOSTRAR
HEJORIA Y CON EL MODELO DE NEGOCID PATAS ARRIBA

a crisis del Mar Rojo toma visos

de convertirse en un fendmeno de

potente simbolismo en el corazdn

del comercio maritimo v global
El prosaismo de los ataques de la milicia
huti a bugues de toda raigambre interna-
cional encierra el manido proverbio chi-
na del aleteo de la mariposa, tan ligado a
fendmenos que iluminan los pormenores
de un mundo globalizado. Pero también
tiene algo de la metafora del espejo, o de
la bajada a los infiernos gue, en el mundo
clasico, revelaba una verdad: el desvio de
bugues, la falta de contensedores vacios,
el precio de los fletes o la congestion por-
tuaria han volteado el sistema v generado
nuavas ansiedades a cargadores e inter-
mediarios logisticos, paro traen inespera-
dos beneficios a otros actores del negocio,
iluminando una relacion algo contradic-
toria con la disrupcidn. Tenida de incerti-
dumbre, su evolucién se encamina al ano
de existencia sin aparentar remision, con
un balance dispar para los distintos esla-
bones de la cadena.
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El Congreso FETEIA ya cuenta con
mas de 200 inscritos

El Pabelldn Puen, ol Mobility City acogerd el edetel de bienvenida del Congreso FETELA, y tendrd la presencia de auloridades, colaboradores y congresistas (Foto: Aoyl Group)

Zaragoza calienta motores para acoger el Xlll Congreso FETEIA, para el que ya hay inscritas
mas de 200 personas entre empresarios, representantes de entidades publicas y privadas, y
autoridades del ambito logistico y comercial. Del 26 al 29 de septiembre, bajo el lema FETEIA
Marca de Calidad, el congreso bianual abordara las Ultimas claves del sector, y ya cuenta con
el apoyo de 41 empresas e instituciones nacionales e internacionales.

El Congreso es una de las citas mas importantes para el colectivo profesional de transitarios,
operadores logisticos y representantes aduaneros. Durante el evento se abordaran
cuestiones de maxima actualidad y relevancia para el sector, incluyendo losavances digitales
del Cadigo Aduanero de la Union (CAU) y su impacto en la operativa aduanera, asi como la
propuesta de reforma de la Union Aduanera Europea, enla que la digitalizacion jugara un papel
central.


https://www.diarioelcanal.com/empresas/
https://www.diarioelcanal.com/congreso-transitarios-2024/
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Entre los temas mas destacados, se encuentran:
 Losdesarrollos tecnoldgicos y suimplementacion en los procedimientos aduaneros,
con especial atencion a la digitalizacion en el marco del CAU.
e Las tendencias emergentes en el comercio internacional y los retos que plantean
crisis recientes, como los bloqueos en los canales de Suez y Panama.
e Lavolatilidad de losfletesy sus efectos en la competitividad de las empresas.

« Erroresfrecuentesen la Declaracion de Mercancias Peligrosas (DGD) en el transporte
aéreoy como evitarlos.

e La creciente importancia de laciberseguridaden un entorno cada vez mas
digitalizado y como las empresas pueden protegerse ante posibles ataques.

« Lacapacidadlogistica de Aragon y los proyectos estratégicos de futuro para laregion.

EL Xlll Congreso FETEIA no solo se centrara en el analisis de los temas mas candentes del
sector, sino que también ofrecerd numerosas oportunidades para el networking entre
profesionales y empresas. FETEIA ha disefiado un programa especifico para los asistentes y
acompanantes, que incluye actividades sociales y visitas a lugares emblematicos de
Zaragoza, permitiendo un entorno propicio para el establecimiento de contactos y el
fortalecimiento de relaciones comerciales.

Para inscribirse, es necesario hacerlo a través del siguiente enlace.



https://www.diarioelcanal.com/data-hub-aduanas/
https://www.diarioelcanal.com/trafico-canal-suez/
https://www.diarioelcanal.com/canal-panama-mitos/
https://www.diarioelcanal.com/ateia-barcelona-curso-transporte-maritimo-mercancias-peligrosas/
https://www.diarioelcanal.com/empresa-ciberseguridad/
https://www.diarioelcanal.com/foro-logistica-aragon/
https://neo.emma.events/FETEIA2024/inscripciones
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a crisis del Mar Rojo toma visos

de convertirse en un fendmeno de

potente simbolismo en el corazdn

del comercio maritimo v global
El prosaismo de los ataques de la milicia
huti a bugues de toda raigambre interna-
cional encierra el manido proverbio chi-
na del aleteo de la mariposa, tan ligado a
fendmenos que iluminan los pormenores
de un mundo globalizado. Pero también
tiene algo de la metafora del espejo, o de
la bajada a los infiernos gue, en el mundo
clasico, revelaba una verdad: el desvio de
bugues, la falta de contensedores vacios,
el precio de los fletes o la congestion por-
tuaria han volteado el sistema v generado
nuavas ansiedades a cargadores e inter-
mediarios logisticos, paro traen inespera-
dos beneficios a otros actores del negocio,
iluminando una relacion algo contradic-
toria con la disrupcidn. Tenida de incerti-
dumbre, su evolucién se encamina al ano
de existencia sin aparentar remision, con
un balance dispar para los distintos esla-
bones de la cadena.
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Recta fiflal paralél Xl congreso de Feteia,
que se celebrard a partir del 26 de
septiembre en Zaragoza

Zaragoza se convertira en el epicentro del sector transitario, logistico y aduanero la proxima
semana con la celebracion del XlIl congreso de la Federacion Espafiola de Transitarios (Feteia-
Oltra), un evento de gran relevancia que tiene el respaldo de mas de 40 empresas e
instituciones nacionales e internacionales. Este congreso, que se organiza cada dos afos, es
uno de los encuentros mas importantes para el colectivo profesional de transitarios,
operadores logisticos y representantes aduaneros, consolidandose como una cita clave para
analizar lastendenciasyy desafios del sector.

Atan solo seis dias del inicio del congreso, que tendra lugar del 26 al 29 de septiembre bajo el
lema ‘Feteia. Marca de Calidad’, mas de 200 personas, entre empresarios, representantes de
entidades pUblicasy privadas, y autoridades del ambito logisticoy comercial, han confirmado,
hasta ahora, su asistencia. Durante el evento, se abordaran cuestiones de maxima actualidad
y relevancia para el sector, incluyendo los avances digitales del Codigo Aduanero de la Union
(CAU) y su impacto en la operativa aduanera, asi como la propuesta de reforma de la Union
Aduanera Europea, en la que la digitalizacion jugara un papel central.
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Tematicas clave del XlIl congreso:

= El programa del congreso abarca una amplia gama de tematicas criticas para el
presente y futuro del comercio internacional. Entre los temas destacados se
encuentran:

= Losdesarrollos tecnoldgicos y suimplementacion en los procedimientos aduaneros,
con especial atencion a la digitalizacion en el marco del CAU.

= Las tendencias emergentes en el comercio internacional y los retos que plantean
crisisrecientes, como los bloqueos en los canales de Suezy Panama, que han sacudido
las cadenas logisticas globales.

= Lavolatilidad de losfletesy sus efectos en la competitividad de las empresas.

= Erroresfrecuentesen la Declaracion de Mercancias Peligrosas (DGD) en el transporte
aéreoy como evitarlos.

La creciente importancia de la ciberseguridad en un entorno cada vez mas digitalizado y como
las empresas pueden protegerse ante posibles ataques. Ademas, se dedicara una mesa
especifica a Aragon, donde se revisara la capacidad logistica de la comunidad autonoma y se
presentaran los proyectos estratégicos de futuro para la region.

Contactos entre profesionalesy empresas

EL XlIl Congreso de Feteia no solo se centrara en el andlisis de los temas mas candentes del
sector, sino que también ofrecerd numerosas oportunidades para el networking entre
profesionales y empresas. Se ha disefado un completo programa para los asistentes y
acompanantes, que incluye actividades sociales y visitas a lugares emblematicos de
Zaragoza, permitiendo un entorno propicio para el establecimiento de contactos y el
fortalecimiento de relaciones comerciales.

El éxito del congreso es, en gran medida, gracias al respaldo de mas de 40 empresas e
instituciones que han demostrado su confianza en este evento Estas colaboraciones reflejan
la importancia del congreso como un espacio clave para el desarrollo del sector logistico y
aduanero, y sucompromiso con la mejora continua de la cadena de suministro.

EL XIIl congreso de Feteia se presenta como una oportunidad unica para que los actores del
sector se reunan, compartan experiencias y debatan sobre el futuro del comercio
internacional, en un momento crucial para el desarrollo de nuevastecnologiasy la adaptacion
a los retos globales. Con mas de 200 participantes confirmados y el apoyo de mas de 40
empresas e instituciones, este evento promete ser un punto de inflexion para la industria
transitario-logistica y aduanera, reforzando el papel de Espafia como un hub logistico de
referencia en el escenario internacional.
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del comercio maritimo v global
El prosaismo de los ataques de la milicia
huti a bugues de toda raigambre interna-
cional encierra el manido proverbio chi-
na del aleteo de la mariposa, tan ligado a
fendmenos que iluminan los pormenores
de un mundo globalizado. Pero también
tiene algo de la metafora del espejo, o de
la bajada a los infiernos gue, en el mundo
clasico, revelaba una verdad: el desvio de
bugues, la falta de contensedores vacios,
el precio de los fletes o la congestion por-
tuaria han volteado el sistema v generado
nuavas ansiedades a cargadores e inter-
mediarios logisticos, paro traen inespera-
dos beneficios a otros actores del negocio,
iluminando una relacion algo contradic-
toria con la disrupcidn. Tenida de incerti-
dumbre, su evolucién se encamina al ano
de existencia sin aparentar remision, con
un balance dispar para los distintos esla-
bones de la cadena.
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Zaragoza sera el epicentro del sector transitario
con el XIII Congreso de FETEIA-OLTRA

Mas de 200 profesionales y 40 empresas se daran cita la préxima semana para debatir sobre los desafios y tendencias del comercio
internacional

Zaragoza se prepara para acoger uno de los eventos mas destacados del sector transitario,
logistico y aduanero: el XlIl Congreso de la Federacion Espafiola de Transitarios (FETEIA-
OLTRA). Este encuentro, que tendra lugar del 26 al 29 de septiembre bajo el lema «FETEIA
Marca de Calidad», reunird a mas de 200 participantes, entre empresarios, representantes
institucionalesy autoridades del ambito logistico. La ciudad aragonesa se convertira asi enun
foro clave para analizar el presente y futuro del comercio internacional, con un enfoque
especial en la digitalizacion y las nuevas normativas aduaneras.

Este congreso, que se celebra cada dos afios, ha ganado relevancia en el calendario logistico,
consolidandose como una cita indispensable para transitarios, operadores logisticos y
agentes aduaneros. En esta edicion, mas de 40 empresas e instituciones nacionales e
internacionales han respaldado el evento, lo que refleja la importancia de esta convocatoria
parael sector. Entre las entidades que apoyan el congreso se encuentran nombres destacados
como Aragon Plataforma Logistica, el Consorci Zona Franca de Barcelona, AENAy Puertos del
Estado, entre otros.


https://www.elestrechodigital.com/tag/puertos-del-estado/
https://www.elestrechodigital.com/tag/puertos-del-estado/
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El programa del Xl Congreso de FETEIA abarcara una amplia variedad de temas cruciales
para el sector. Entre ellos, destacan losavances en laimplementacion del Codigo Aduanero de
la Union (CAU), asi como la propuesta de reforma de la Union Aduanera Europea, donde la
digitalizacion jugara un papel determinante en la operativa aduanera. Ademas, se debatira
sobre los efectos de las recientes crisis logisticas globales, como los blogueos en los canales
de Suezy Panama, que han afectado gravemente a las cadenas de suministro internacionales.

Otro tema de gran relevancia sera la volatilidad de los fletes y como esta ha impactado en la
competitividad de las empresas del sector. Ademas, se abordaran cuestiones técnicas como
loserrores masfrecuentes en la Declaracion de Mercancias Peligrosas (DGD) en el transporte
aéreo, asi como la creciente importancia de la ciberseguridad en un entorno cada vez mas
digitalizado.

Una de las mesas redondas mas esperadas sera la dedicada a la logistica en Aragon, donde se
presentaran los proyectos estratégicos de futuro para la comunidad auténoma. Aragon, con
su ubicacion privilegiada y su consolidacion como hub logistico, se encuentra en una posicion
clave para potenciar el desarrollo del sector en Espafa, y el congreso servira como
plataforma para destacar estas oportunidades.

Ademas del componente académico y técnico, el XlIl Congreso de FETEIA ofrecera un espacio
fundamental para el networking. Los asistentes podran participar en actividades sociales y
visitas a lugares emblematicos de Zaragoza, lo que permitira fortalecer lazos comerciales y
explorar nuevas oportunidades de colaboracion.

El Xl Congreso de FETEIA se perfila como un punto de encuentro esencial para los
profesionales del sector transitario y logistico, en un momento clave para la adaptacion a las
nuevas normativas y tecnologias que estan transformando el comercio internacional. Con
mas de 200 asistentes confirmados y el respaldo de mas de 40 entidades, Zaragoza se
convertira en el centro neuralgico de la logistica y el comercio aduanero durante los proximos
dias, reafirmando el papel de Espafia como un referente en el ambito logistico global.
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EL COMERCIO MARITIMO ANTE
EL ESPEJO DEL MAR ROJO

LA DISRUPCION CUMPLE SU PRIMER ANIVERSARID SIN MOSTRAR
HEJORIA Y CON EL MODELO DE NEGOCID PATAS ARRIBA

a crisis del Mar Rojo toma visos

de convertirse en un fendmeno de

potente simbolismo en el corazdn

del comercio maritimo v global
El prosaismo de los ataques de la milicia
huti a bugues de toda raigambre interna-
cional encierra el manido proverbio chi-
na del aleteo de la mariposa, tan ligado a
fendmenos que iluminan los pormenores
de un mundo globalizado. Pero también
tiene algo de la metafora del espejo, o de
la bajada a los infiernos gue, en el mundo
clasico, revelaba una verdad: el desvio de
bugues, la falta de contensedores vacios,
el precio de los fletes o la congestion por-
tuaria han volteado el sistema v generado
nuavas ansiedades a cargadores e inter-
mediarios logisticos, paro traen inespera-
dos beneficios a otros actores del negocio,
iluminando una relacion algo contradic-
toria con la disrupcidn. Tenida de incerti-
dumbre, su evolucién se encamina al ano
de existencia sin aparentar remision, con
un balance dispar para los distintos esla-
bones de la cadena.
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El Congreso FETEIA reunira a los agentes de la logistica
de Aragon

El Congreso FETEIA XIII se celebrara del 26 al 29 de septiembre en Zaragoza, y promete ser
un foro crucial para profesionales, empresarios y autoridades del sector logistico

El sector logistico, motor fundamental de la economia
aragonesa, se prepara para un evento de gran relevancia
que marcara el calendario de 2024. Bajo la organizacion
de ATEIA ARAGONOLT, el préximo Congreso FETEIA XIIl se

;T - celebrara del 26 al 29 de septiembre en Zaragoza, y
XIll CONGRESO . .
FETEIA promete ser un foro crucial para profesionales,
ZARAGOZA 2024 empresarios y autoridades del sector logistico en toda

En el centro de las actividades logisticas, los transitarios juegan un papel indispensable en la
facilitacion del comercio internacional. Estas empresas, responsables de organizar el
transporte de mercancias, son los actores clave que permiten que productos de todo el mundo
lleguen a sus destinos de manera eficiente y puntual. El presidente de ATEIA ARAGON OLT
subraya la importancia de este rol, destacando como los transitarios coordinan el transporte
entre exportadores, importadores y las compahias de transporte, ya sea por via terrestre,
aérea o maritima.

En Aragon, esta figura ha cobrado aun mas relevancia debido a lafuerte orientacion
exportadora de la region. "Minimizamos retrasos y costos adicionales", afirma el presidente,
recordando como el conocimiento especializado en regulaciones aduaneras y logistica
permite optimizar el flujo de mercancias. La formaciony el desarrollo profesional continuo se
han convertido en una prioridad para ATEIA ARAGON OLT, en colaboracién con instituciones
educativas, con el objetivo de preparar a los profesionales para los desafios futuros.

El Congreso FETEIA XllI llega en un momento clave para el sector, con unprograma que
abordara temas como la innovacion logistica, la digitalizacién y la sostenibilidad. También se
discutiran los retos actuales, como los riesgos inherentes al sector logistico y las soluciones
que pueden implementarse a cortoy largo plazo.

Aragon, con su ubicacion estratégica en el noreste de Espafia, se ha consolidado como un nodo
logistico de referencia, y el congreso permitira explorar como aprovechar esta posicion. El


https://www.hoyaragon.es/articulo/noticias-aragon/aragon-records-inversion-logistica/20240508040000048417.html
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evento reunira a expertos del sector y proporcionara una plataforma para analizar el papel de
la logistica en la economia espafiola.

ARAGON, UN HUB LOGISTICO DE PRIMERA CATEGORIA

El crecimiento del sector logistico en Aragon es innegable. Con infraestructuras de primer
nivel, como la Plataforma Logistica de Zaragoza (PLAZA), una de las mayores de Europa, la
comunidad auténoma ha demostrado su capacidad para gestionar flujos de mercancias con
eficienciay puntualidad.

Las cifras de 2023 avalan esta tendencia: las exportaciones aragonesas superaron los 17.600
millones de euros, mientras que lasimportaciones alcanzaron los 18.500 millones. Estos datos
no solo evidencian laimportancia del sector en el comercio exterior, sino que también reflejan
la solidez de lasinfraestructuras logisticas de Aragon.

Los productos mas exportados incluyen maquinaria, productos agroalimentarios y vehiculos,
mientras que las importaciones se centran en materias primas y componentes industriales.
Estos intercambios comerciales han fortalecido la posicion de Aragon como un punto crucial
en las cadenas de suministro internacionales.

IMPACTO ECONOMICO EN ARAGON

El sector logistico contribuye de manera significativa a la economia de la region,
representando aproximadamenteel 5,5% del Producto Interior Bruto (PIB) de
Aragén. Ademas, genera mas de 25.000 empleos directos y otros miles indirectos, lo que lo
convierte en un pilar clave para el bienestar economicoy social de la comunidad.

Este sector no solo apoya el comercio, sino que también impulsa otros sectores econdmicos,
creando un efecto multiplicador que refuerza el tejido empresarial de Aragon. Su contribucion
al PIBy al empleo subrayan su papel esencial en la economia regional.

El futuro del sector logistico en Aragén es prometedor, y el Congreso FETEIA XlIl abordara los
avances mas relevantes en este sentido.La digitalizacion y la automatizacién estan
transformando las operaciones logisticas, mejorando la eficiencia y reduciendo los costos
operativos. Estas innovaciones permiten que las empresas locales se mantengan
competitivas en un mercado global cada vez mas exigente.

Asimismo, la sostenibilidad se ha convertido en un eje prioritario, coniniciativas enfocadas en
reducir las emisiones de carbono y fomentar el uso de energias renovables en el transporte y
las operaciones logisticas. El potencial de Aragon para atraer nuevas inversiones en
infraestructuras, como la ampliacion de PLAZAy la mejora de las conexiones ferroviariasy de
carretera, refuerza su papel como hub logistico lider en Espafia.



o
DOSIER PRENSA FETEIA-OLTRA
REVISTA EL MERCANTIL S
Septiembre 2024

EL COMERCIO MARITIMO ANTE
EL ESPEJO DEL MAR ROJO

LA DISRUPCION CUMPLE SU PRIMER ANIVERSARID SIN MOSTRAR
HEJORIA Y CON EL MODELO DE NEGOCID PATAS ARRIBA

a crisis del Mar Rojo toma visos

de convertirse en un fendmeno de

potente simbolismo en el corazdn

del comercio maritimo v global
El prosaismo de los ataques de la milicia
huti a bugues de toda raigambre interna-
cional encierra el manido proverbio chi-
na del aleteo de la mariposa, tan ligado a
fendmenos que iluminan los pormenores
de un mundo globalizado. Pero también
tiene algo de la metafora del espejo, o de
la bajada a los infiernos gue, en el mundo
clasico, revelaba una verdad: el desvio de
bugues, la falta de contensedores vacios,
el precio de los fletes o la congestion por-
tuaria han volteado el sistema v generado
nuavas ansiedades a cargadores e inter-
mediarios logisticos, paro traen inespera-
dos beneficios a otros actores del negocio,
iluminando una relacion algo contradic-
toria con la disrupcidn. Tenida de incerti-
dumbre, su evolucién se encamina al ano
de existencia sin aparentar remision, con
un balance dispar para los distintos esla-
bones de la cadena.




74
DOSIER PRENSA FETEIA-OLTRA
DIARIO VEINTEPIES L L L N R L L
23 SEPTIEMBRE 2024

Zaragoza acoge esta semana el Xlll Congreso de FETEIA-OLTRA

Un total de 41 empresas e instituciones respaldan la celebracion de este encuentro nacional

Zaragoza se convertira en el epicentro del sector transitario, logisticoy aduanero esta semana
con la celebracion del Xl Congreso de la Federacion Espafiola de Transitarios (FETEIA-
OLTRA), un evento de gran relevancia que tiene el respaldo de mas de 40 empresas e
instituciones nacionales e internacionales. Este congreso, que se organiza cada dos anos, es
uno de los encuentros mas importantes para el colectivo profesional de transitarios,
operadores logisticos y representantes aduaneros, consolidandose como una cita clave para
analizar lastendencias y desafios del sector.

Atan solo tres dias del inicio del congreso, que tendra lugar del 26 al 29 de septiembre bajo el
lema “FETEIA. Marca de Calidad”, mas de 200 personas, entre empresarios, representantes de
entidades publicasy privadas, y autoridades del ambito logistico y comercial, han confirmado,
hasta ahora, su asistencia. Durante el evento se abordaran cuestiones de maxima actualidad
y relevancia para el sector, incluyendo los avances digitales del Codigo Aduanero de la Union
(CAU) y su impacto en la operativa aduanera, asi como la propuesta de reforma de la Union
Aduanera Europea, en la que la digitalizacion jugara un papel central.

El programa del congreso abarca una amplia gama de teméaticas criticas para el presente y
futuro del comercio internacional. Entre los temas destacados se encuentran los desarrollos
tecnoldgicos y su implementacion en los procedimientos aduaneros, con especial atencion a
la digitalizacion en el marco del CAU.

Ademas, se hablara de lastendencias emergentes en el comerciointernacional y losretos que
plantean crisis recientes, como los bloqueos en los canales de Suez y Panama, que han
sacudido las cadenas logisticas globales.

La volatilidad de los fletes y sus efectos en la competitividad de las empresas. y los errores
frecuentes en la Declaracion de Mercancias Peligrosas (DGD) en el transporte aéreo y como
evitarlos seran otros de lostemas del encuentro.
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También se hablara de la creciente importancia de la ciberseguridad en un entorno cada vez
mas digitalizado y como las empresas pueden protegerse ante posibles ataquesy se dedicara
una mesa especifica a Aragon, donde se revisara la capacidad logistica de la comunidad
auténoma y se presentaran los proyectos estratégicos de futuro para la region.

Networking

EL XIIl Congreso de FETEIA no solo se centrara en el analisis de los temas mas candentes del
sector, sino que también ofrecera numerosas oportunidades para el networking entre
profesionales y empresas. Se ha disehado un completo programa para los asistentes y
acompafantes, que incluye actividades sociales y visitas a lugares emblemédticos de
Zaragoza, permitiendo un entorno propicio para el establecimiento de contactos y el
fortalecimiento de relaciones comerciales.

El éxito del congreso es, en gran medida, gracias al respaldo de mas de cuarenta empresas e
instituciones que han demostrado su confianza en este evento. Entre las entidades que han
sumado su apoyo destacan Aragon Plataforma Logistica, Consorci Zona Franca de Barcelona,
AENA, Port de Barcelona, Assekuransa, Puertos del Estado, Valenciaport, Port de Tarragona,
Algeciras Port, Bilbao Port, Port Castello, Puerto de Huelva, Puerto de Vigo Kemler, TMZ, Grupo
Raminatrans, Salvat Logistica, Gonzalez Gaggero, Bestway, Transglory, AGSA, Partida
Logistics, Bytemaster, Visualtrans, Embalex, Grupo Suardiaz, Avanza, Grimaldi, FEAT, Marge
Books, Fundacion Cetmo, GPU, El Mercantil, Grupo Diario, El Canal maritimo y logistico,
Transporte XXI, Naucher Global, Grupo Valenmar, Cadena de Suministro, Inter empresas y
Actualidad Maritima y Portuaria. Estas colaboraciones reflejan la importancia del congreso
como un espacio clave para el desarrollo del sector logisticoy aduanero, y su compromiso con
la mejora continua de la cadena de suministro.

Conclusion

EL XIIl Congreso de FETEIA se presenta como una oportunidad unica para que los actores del
sector se reunan, compartan experiencias y debatan sobre el futuro del comercio
internacional, en un momento crucial para el desarrollo de nuevastecnologiasy la adaptacion
a los retos globales. Con mas de 200 participantes confirmados y el apoyo de mas de 40
empresas e instituciones, este evento promete ser un punto de inflexion para la industria
transitario-logistica y aduanera, reforzando el papel de Espafia como un hub logistico de
referencia en el escenario internacional.
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XIll CONGRESO FETEIA ZARAGOZA.

EL Xl CONGRESO DE FETEIA EN ZARAGOZA CONTARA CON
CERCA DE DOSCIENTOS ASISTENTES

Solo faltan tres dias para que Zaragoza se convierta en punto de reunion de los principales
transitarios y operadores logisticos de Espafia gracias a la celebracion del Xl Congreso que
organiza la Federacion Espafiola del sector (FETEIA-OLTRA) entre los dias 26 y 29 de
septiembre.

En este encuentro los profesionales del sector tendran la oportunidad de conocer de primera
mano las tendencias del mecado, compartir y poner en comun las Ultimas novedades y
aprovechar sinergias, al tiempo que se refuerza la union del colectivo.

En esta ocasion, ademas, y puesto que actua como anfitriona la asociacion aragonesa (ATEIA-
OLTRA Aragon) se aprovechara el congreso para dar a a conocer el potencial logistico de la
region y las oportunidades que ofrece en el campo del transporte y la multimodalidad,
valiéndose, entre otras ventjaas, de su ubicacion geografica en el encuentro de losflujos entre
el centroy el norte de Espana.

El Auditorio del Monasterio de Cogullada acogeran las sesiones de trabajo y daran la
oportunidad a los asistentes de disfrutar de un entorno inspiradory cargado de historia,
sumando sus atractivos a los de Zaragoza, una ciudad rica en historia y cultura y reunion de
diferentesinfluencias culturales.
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La organizacion de este decimotercer congreso prevé la asistencia de los principales
transitarios, operadores logisticos y representantes aduaneros de Espafa, asi como
responsables de puertos, aeropuertos, navieras, lineas aéreas, administraciones publicas,
empresas privadas y otras entidades vinculadas a la logistica, el transporte y el comercio
internacional.

El encuentro arrancara con la reunion del Comité Ejecutivo y la Asamblea General de FETEIA-
OLTRA y una visita al Museo Mobility City, culminando la primera jornada con el coctel de
bienvenida en el Pabelldn Puente del Mobility City.

Enlasiguiente jornada Enric Tico, presidente de FETEIA, e Ismael Marcos, presidente de ATEIA-
Aragon, inauguraran el congreso y daran paso a la presentacion de la ponencia “Aragon, un
iman para lasinversiones’.

Aduana digital

A continuacion Nerea Rodriguez, directora del Departamento de Aduanas e Impuestos
Especiales, y Andreu Camps, director de Operaciones de Bytemaster, debatiran sobre la
aduana digital, moderados por Juan Uhia, presidente de la Comision de Aduanas de FETEIA.

La sesion del sabado abordara las tendencias del mercado global, un tema que tratara el
catedraticoy expresidente del puerto de Valencia, Aurelio Martinez.

Por su parte, Enric Ticd y Marc Porta, presidente de la Comision ESG de FETEIA, seran los
encargados de dar a conocer el huevo proyecto de la Marca de Calidad de FETEIA.

“Solos ante el peligro” es el titulo de la Ultima ponencia del sabado, que correra a cargo de
CArles Flamerich, CEO Light Eyes, Enrique Moldes, responsable de Tecnologia en Visual Trans,
Javier Sdez, CEO de Kemler, y Javier Cortina, que hablara de los beneficios y retos de
digitalizar la gestion

El Congreso finalizara con un almuerzo en el Monasterio de Cogullada y una cena de clausura
en el Espacio Ebro de la capital aragonesa e incluira un completo programa de visitas y
propuestas para los acompanantes.
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Networking

EL XIIl Congreso de FETEIA no solo se centrara en el analisis de los temas mas candentes del
sector, sino que también ofrecera numerosas oportunidades para el networking entre
profesionales y empresas. Se ha disehado un completo programa para los asistentes y
acompafantes, que incluye actividades sociales y visitas a lugares emblemédticos de
Zaragoza, permitiendo un entorno propicio para el establecimiento de contactos y el
fortalecimiento de relaciones comerciales.

El éxito del congreso es, en gran medida, gracias al respaldo de mas de cuarenta empresas e
instituciones que han demostrado su confianza en este evento. Entre las entidades que han
sumado su apoyo destacan Aragon Plataforma Logistica, Consorci Zona Franca de Barcelona,
AENA, Port de Barcelona, Assekuransa, Puertos del Estado, Valenciaport, Port de Tarragona,
Algeciras Port, Bilbao Port, Port Castelld, Puerto de Huelva, Puerto de Vigo Kemler, TMZ Grupo
Raminatrans, Salvat Logistica, Gonzalez Gaggero, Bestway, Transglory, AGSA, Partida
Logistics, Bytemaster, Visualtrans, Embalex, Grupo Suardiaz, Avanza, Grimaldi, FEAT, Marge
Books, Fundacion Cetmo, GPU, EL Mercantil, Grupo Diario, El Canal maritimo y logistico,
Transporte XXI, Naucher Global, Grupo Valenmar, Cadena de Suministro, Inter empresas y
Actualidad Maritima y Portuaria. Estas colaboraciones reflejan la importancia del congreso
como un espacio clave para el desarrollo del sector logisticoy aduanero, y su compromiso con
la mejora continua de la cadena de suministro.

Conclusion

EL Xlll Congreso de FETEIA se presenta como una oportunidad Unica para que los actores del
sector se relnan, compartan experiencias y debatan sobre el futuro del comercio
internacional, en un momento crucial para el desarrollo de nuevastecnologiasy la adaptacion
a los retos globales. Con mas de 200 participantes confirmados y el apoyo de mas de 40
empresas e instituciones, este evento promete ser un punto de inflexion para la industria
transitario-logistica y aduanera, reforzando el papel de Espafia como un hub logistico de
referencia en el escenariointernacional.



o
DOSIER PRENSA FETEIA-OLTRA
REVISTA EL MERCANTIL S
Septiembre 2024

EL COMERCIO MARITIMO ANTE
EL ESPEJO DEL MAR ROJO

LA DISRUPCION CUMPLE SU PRIMER ANIVERSARID SIN MOSTRAR
HEJORIA Y CON EL MODELO DE NEGOCID PATAS ARRIBA

a crisis del Mar Rojo toma visos

de convertirse en un fendmeno de

potente simbolismo en el corazdn

del comercio maritimo v global
El prosaismo de los ataques de la milicia
huti a bugues de toda raigambre interna-
cional encierra el manido proverbio chi-
na del aleteo de la mariposa, tan ligado a
fendmenos que iluminan los pormenores
de un mundo globalizado. Pero también
tiene algo de la metafora del espejo, o de
la bajada a los infiernos gue, en el mundo
clasico, revelaba una verdad: el desvio de
bugues, la falta de contensedores vacios,
el precio de los fletes o la congestion por-
tuaria han volteado el sistema v generado
nuavas ansiedades a cargadores e inter-
mediarios logisticos, paro traen inespera-
dos beneficios a otros actores del negocio,
iluminando una relacion algo contradic-
toria con la disrupcidn. Tenida de incerti-
dumbre, su evolucién se encamina al ano
de existencia sin aparentar remision, con
un balance dispar para los distintos esla-
bones de la cadena.




(4
DOSIER PRENSA FETELIA-OLTRA
DIARIO ARAGON HOY AR LA L 4 A AP L e o NG P
25 SEPTIEMBRE 2024

Mas de 40 empresas e instituciones
apoyan la celebracién del Congreso de
FETEIA en Zaragoza

+ 200 profesionales del sector de los transitarios eligen la capital aragonesa para una reunién profesional en la que
se expondran las Ultimas novedades

* ‘Aragdén, un imén para las inversiones’ es una de las sesiones del programa

M '.‘.r-dﬁulc !

El Congreso se celebrara bajo el lema "FETEIA. Marca de Calidad" y abordara cuestiones de maxima actualidad y relevancia para el sector. s.e

Zaragoza se convertira del 26 al 29 de septiembre en el epicentro del sector transitario,
logistico y aduanero con la celebracion del Xlll Congreso de la Federacion Espafiola de
Transitarios (FETEIA-OLTRA), un evento de gran relevancia que tiene el respaldo de mas de 40
empresas e instituciones nacionales e internacionales. Este congreso, que sera inaugurado
por la directora general de Logistica e Infraestructuras del Gobierno de Aragon, Raquel
Campos, se organiza cada dos afios y es uno de los encuentros mas importantes para el
colectivo profesional de transitarios, operadores logisticos y representantes aduaneros,
consolidandose como una cita clave para analizar las tendencias y desafios del sector y
reunira a mas de 200 personas. Enric Tico, presidente de esta federacion, sefala que “el XllI
Congreso de FETEIA se presenta como una oportunidad unica para que los actores del sector
se reunan, compartan experiencias y debatan sobre el futuro del comercio internacional, en
un momento crucial para el desarrollo de nuevas tecnologias y la adaptacion a los retos
globales”.
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El Congreso se celebrara bajo el lema "FETEIA. Marca de Calidad" y abordara cuestiones de
maxima actualidad y relevancia para el sector, incluyendo los avances digitales del Codigo
Aduanero de la Union (CAU) y suimpacto en la operativa aduanera, asi como la propuesta de
reforma de la Union Aduanera Europea, en la que la digitalizacion jugara un papel central. EL
dia 27, viernes, se celebrara un actoinaugural que correra a cargo de Enric Ticoy la directora
General de Planificacion y Logistica del Gobierno de Aragon, Raquel Campos. Después se dara
paso a una mesa redonda bajo el titulo “Aragon, uniman para las atracciones’.

TEMATICAS CLAVE DEL XIIl CONGRESO DE FETEIA

El programa del congreso abarca una amplia gama de teméticas criticas para el presente y
futuro del comercio internacional. Entre los temas destacados se encuentran los desarrollos
tecnoldgicos y suimplementacion en los procedimientos aduaneros (con especial atencion a
ladigitalizacion en el marco del CAU), lastendencias emergentes en el comerciointernacional
y los retos que plantean crisis recientes, como los bloqueos en los canales de Suez y Panama,
que han sacudido las cadenas logisticas globales; la volatilidad de losfletes y sus efectos enla
competitividad de las empresas, los errores frecuentes en la Declaracion de Mercancias
Peligrosas (DGD) en el transporte aéreo y como evitarlos y la creciente importancia de la
ciberseguridad en un entorno cada vez mas digitalizado y como las empresas pueden
protegerse ante posibles ataques. Ademas, se dedicara una mesa especifica a Aragon, donde
se revisara la capacidad logistica de la comunidad autonoma y se presentaran los proyectos
estratégicos de futuro para la region.

NETWORKING Y CRECIMIENTO EMPRESARIAL

EL Xlll Congreso de FETEIA no solo se centrara en el andlisis de los temas mas candentes del
sector, sino que también ofrecerd numerosas oportunidades para el networking entre
profesionalesy empresas.

El éxito del congreso se debe, en gran medida, al respaldo de mas de 40 empresas e
instituciones que han demostrado su confianza en este evento. Entre las entidades que han
sumado su apoyo destaca, en primer lugar, la sociedad publica Aragon Plataforma Logistica
(APL), principal promotor de la cita. Perotambién el Consorci Zona Franca de Barcelona, AENA,
Port de Barcelona, Assekuransa, Puertos del Estado, Valenciaport, Port de Tarragona,
Algeciras Port, Bilbao Port, Port Castelld, Puerto de Huelva, Puerto de Vigo Kemler, TMZ, Grupo
Raminatrans, Salvat Logistica, Gonzalez Gaggero, Bestway, Transglory, AGSA, Partida
Logistics, Bytemaster, Visualtrans, Embalex, Grupo Suardiaz, Avanza, Grimaldi, FEAT, Marge
Books, Fundacion Cetmo, GPUy los medios especializados El Mercantil, Grupo Diario, EL Canal
maritimoy logistico, Transporte XXI, Naucher Global, Grupo Valenmar, Cadena de Suministro,
Inter empresasy Actualidad Maritima y Portuaria.
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Con mas de 200 participantes confirmadosy el apoyo de mas de 40 empresas e instituciones,
este evento promete ser un punto de inflexion para la industria transitario-logistica y
aduanera, reforzando el papel de Espafia como un hub logistico de referencia en el escenario
internacional.

Losinteresados pueden aun formalizar su inscripcion en:

https.//neo.emma.events/FETEIA2024/inscripciones
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EL COMERCIO MARITIMO ANTE
EL ESPEJO DEL MAR ROJO

LA DISRUPCION CUMPLE SU PRIMER ANIVERSARID SIN MOSTRAR
HEJORIA Y CON EL MODELO DE NEGOCID PATAS ARRIBA

a crisis del Mar Rojo toma visos

de convertirse en un fendmeno de

potente simbolismo en el corazdn

del comercio maritimo v global
El prosaismo de los ataques de la milicia
huti a bugues de toda raigambre interna-
cional encierra el manido proverbio chi-
na del aleteo de la mariposa, tan ligado a
fendmenos que iluminan los pormenores
de un mundo globalizado. Pero también
tiene algo de la metafora del espejo, o de
la bajada a los infiernos gue, en el mundo
clasico, revelaba una verdad: el desvio de
bugues, la falta de contensedores vacios,
el precio de los fletes o la congestion por-
tuaria han volteado el sistema v generado
nuavas ansiedades a cargadores e inter-
mediarios logisticos, paro traen inespera-
dos beneficios a otros actores del negocio,
iluminando una relacion algo contradic-
toria con la disrupcidn. Tenida de incerti-
dumbre, su evolucién se encamina al ano
de existencia sin aparentar remision, con
un balance dispar para los distintos esla-
bones de la cadena.
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Monasterio de Coguilada, escenario del Xi Congreso FETEIA

El Congreso FETEIA marca la
calidad de los transitarios

El Congreso FETEIA incluira debates, mesas redondas y actividades

exclusivas en los lugares emblematicos de Zaragoza

EL XIIl Congreso de la Federacion Espafiola de Transitarios (FETEIA-OLTRA) ha encontrado en
Aragon el lugar idoneo para poner sobre la mesa las Ultimas novedades que afectan al
colectivo profesional de los forwarders. Del 26 al 29 de septiembre, la belleza arquitectonica
del Monasterio de Cogullada, en Zaragoza, alojara a representantes del sector para hablar no
solo de transporte y logistica, sino también de poner en valor la marca FETEIA como un
sinonimo de calidad.

Los congresistas arrancaran el jueves 26 de septiembre al mediodia con un almuerzo con la
prensa que avanzara los principales puntos que se debatiran durante el Comité Ejecutivoy la
Asamblea General de FETEIA-OLTRA, a celebrar por la tarde. Tras una visita al Museo Mobility
City, la jornada finalizara con un cctel de bienvenida en el Pabellon Puente del Mobility City,
con la presencia de autoridades, colaboradoresy congresistas.


https://www.diarioelcanal.com/tag/transitarios/
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Al dia siguiente, el viernes 27, los transitarios entraran en materia ya en el Monasterio de
Cogullada, con un acto inaugural que ird a cargo de Enric Tico, presidente de FETEIA-OLTRA,
asi como del presidente de ATEIA-Aragon, Ismael de Marcos. Seguidamente, se repasara la
importancia de Aragén como “iman para las inversiones’, una sesion que dara pie a la mesa
redonda Aduana digital, moderada por Juan Uhia, presidente de la comision de aduanas de
FETEIA, y en la que intervendran Nerea Rodriguez, directora del Departamento de Aduanas e
Impuestos Especiales, y Andreu Camps, director de Operaciones de Bytemaster. Tras un
debate y un almuerzo de trabajo en el prestigioso Vifiedo Rhey, el dia finalizara con una cena
de networking.

Y para el sabado 28, se iniciara la jornada con una mesa de debate titulada Tendencias del
mercado global, a cargo de Aurelio Martinez, catedratico de Economia Aplicada. A media
mafana, se presentara la Marca de Calidad de FETEIA de la mano de Enric Ticd y Marc Porta,
presidente de la comision ESG de FETEIA La mafiana finalizara con una mesa bajo el nombre
Solos ante el peligro, en la que intervendran Carles Flamerich, CEO de Lights Eyes; Enrique
Moldes, responsable de Tecnologia en Visual Trans; Javier Sdez, CEO de Kempler, y Javier
Cortina (Digitalizar la Gestion. Beneficiosy Retos). El dia finalizara con un almuerzoy unacena
de clausura en el Espacio Ebro.

Fotagrafia grupal de los asistentes al Gitimo Congreso FETEIA, celebrado en el 2022 en Algeciras

El Congreso tendra un programa dedicado especialmente para los acompafiantes de los
congresistas, que podran visitar en exclusiva las entrafas del Monasterio de Cogullada, el
Palacio de la Aljaferia, y los lugares mas significativos de Zaragoza.
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XIll CONGRESO FETEIA ZARAGOZA.

— LOGISTICA - Bajo el lema “FETEIA. Marca de Calidad”, unos 240
~OGISTICA  profesionales debaten la actualidad y los retos del sector en la
capital de Aragén

FETEIA arranca su XIII Congreso
en Zaragoza con un renovado
compromiso con la sociedad

Xl CONGRESO

FETEIA

ZARAGOZA 2024
26 ol 29 SEPTIEN
e WAk ‘-r‘rh'E‘l‘;-E

Desde la izquierda: Blanca Guitart, directora de FETELA; Enric Ticd, presidente de FETEILA; Ismac] de Marcos, presidente de ATELA
Aragdn; Martin Ferndndez, secretario téenico de FETELA. Foto [P

Los transitarios esparoles tienen una cita del 26 al 29 de septiembre en
Zaragoza con ocasion del Xlll Congreso de FETEIA, que subrayara el
compromiso del colectivo con el bienestar de la sociedad y la puesta en
valor de Aragén como territorio logistico por excelencia.

Zaragoza. Alrededor de 240 profesionales logisticos procedentes de practicamente todos los
puntos de Espafia convergen estos dias en Zaragoza para debatir y analizar laactualidad y los
retos de los transitarios en los actuales “tiempos de cambio”, como los definid ayer el
presidente de FETEIA, Enric Tico, durante el encuentro con la prensa previo al inicio del Xl
Congreso.
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Zaragoza acoge hasta el proximo sabado un

encuentro en el que “se ha primado mas los  EL DATO

ponentes y los técnicos con personas con

representatividad en la Administracion, porque 240

cuando tenemos un problema, vamos donde ellosy

lo hablamos’, dijo Ticd, quien defendid la  PARTICIPANTES. Al menos 240

oportunidad del congresonocomounmeroactode ~ Profesionales de toda Espafia participan
- .. s s o . en el Xl Congreso de FETEIA en

reivindicacion corporativo, “sino masbien al reves, Zaragoza,

se trata de celebrar un congreso para hacer cosas

que redunden en el beneficio del colectivo

transitarioy, sobretodo, al servicio de la sociedad”. “Porque si la logistica funciona, la sociedad

esta contenta; nosotros servimos a la sociedad”, enfatizo.

El presidente de FETEIA, Enric Ticd, definio a
Aragon como un ejemplo en materia logistica
“porque aqui, Ia logistica, se hace”

Santa Cruz de Tenerife serd la sede del XIV
Congreso de FETEIA en 2026

Los transitarios, como socios

El presidente de FETEIA agradecio la implicacion “absoluta” del Gobierno de Aragon y de
Aragon Plataforma Logistica, la sociedad que gestiona e impulsa la logistica en la comunidad
auténoma. “Sois un ejemplo como empresa 'y como pais, como comunidad, porque mientrasen
otros lugares se habla mucho y dominan la burocracia y los tramites, en Aragon, sin embargo,
la logistica se hace; con terminales ferroviarias de primera division, una estructura muy
potente y unos socios, como somos los transitarios y representantes aduaneros,
representados por las ATEIAs, para promocionar este territorio”.

Tico mostro su satisfaccion por poder
aprovechar el congreso “para
promocionar lo que significa Aragon
como pieza logistica basica, para
trabajar juntosy abrazarnos, porque un
abrazo vale mas que mil palabras”.

Reunién del Comité Ejecutivo de FETEIA. Foto LB
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Logistica: 5,5% del PIB de Aragon

Ismael de Marcos, presidente de ATEIA Aragon, justificé la celebracion del
XIII Congreso de FETEIA en Zaragoza sefialando que “cae por su propio
peso” que Aragdn sea la comunidad auténoma anfitriona del mismo “a
pesar de que ATEIA Aragon no seamos una federacion portuaria ni la
capital, pero somos un referente nacional”. De Marcos preciso que al
menaos el 5,5% del PIB de Aragdon procede del sector logistico y destaco que
la colaboracion piiblico-privada “estd consiguiendo que podamos mirar mas

alla de esa cifra”. “El Gobierno de Aragon colabora en ese objetivo al que
debemos seguir avanzando juntos”, dijo el presidente de ATEIA Aragén.

Bajo el lema “FETEIA. Marca de Calidad”, unas 240 personas, entre
empresarios, representantes de entidades publicas y privadas, y
autoridades del dmbito logistico y comercial, participan en un evento que
abordara cuestiones de maxima actualidad y relevancia para el sector,
incluyendo los avances digitales del Cadigo Aduanero de la Unidn (CAU) y
su impacto en la operativa aduanera, asi como la propuesta de reforma de
la Union Aduanera Europea, en la que la digitalizacion jugard un papel
central.
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ATEIA Bizkaia y puerto de Bilbao
estrechan relaciones y
compromisos

La Junta Directiva de ATEIA Bizkaia, la Asociacion de Empresas Transitarias de Bizkaia, realizd

una visita institucional a lasinstalaciones del puerto de Bilbao, donde fue recibida y guiada por
Andima Ormaetxe, director de Operaciones, Desarrollo Comercial y Logistico de la Autoridad
Portuaria.

La delegacion estuvo encabezada por Victor Martin, presidente de ATEIA Bizkaia y
representante de Decoexsa, el secretario general de la asociacion, Jorge Rodriguez;
acompanados por destacados directivos del sector transitario, entre ellos Gonzalo Bernas, de
Noatum; Isabel Leza, de Matransa; e Ihigo Arce, de Operinter.

Esta visita refuerza el compromiso de ATEIA Bizkaia con la promocion y mejora del sector
transitario y logistico, fomentando el didlogo y la colaboracion con instituciones clave para el
desarrollo del comercio internacional.


https://www.diarioelcanal.com/tag/puerto-de-bilbao/
https://www.diarioelcanal.com/victor-martin-presidente-ateia-bizkaia/
https://www.diarioelcanal.com/ateia-bizkaia-futuro/
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Colaborar paramejorar

Andima Ormaetxe ofrecio una completa vision sobre las operacionesyy la infraestructura del
puertoy destacd los esfuerzos de la Autoridad Portuaria por mantener un puerto competitivo
y alineado con las necesidades del mercado global. Asimismo, se mostro abierto a seguir
colaborando con las empresas transitarias en la mejora de los procesos operativos y

comerciales.

ifigo Arce, Andima Ormaetxe, Jorge Rodriguez, Isabel Leza, Gonzalo Bernasyy Victor Martin

Por su parte, Victor Martin, presidente de ATEIA Bizkala, subrayd la importancia de esta visita
para fortalecer los vinculos entre el puerto de Bilbao y las empresastransitarias.

Asi, “el puerto de Bilbao es un motor clave para la actividad econdmica de Bizkaia, y desde
ATEIA Bizkaia creemos firmemente en la colaboracion para seguir desarrollando y
optimizando nuestras capacidades logisticas’.

Durante la visita, la Junta Directiva tuvo la oportunidad de explorar diversas areas operativas
del puerto de Bilbao y conocer de cerca los proyectos de modernizacion y expansion que se
estan llevando a cabo. Se discutieron temas relevantes para el sector, tales como la
digitalizacion de procesos logisticos, la mejora en la eficiencia de la cadena de suministroy el
fortalecimiento de la conectividad internacional del puerto de Bilbao.
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El Canal dedica su revista de septiembre al Congreso FETEIA 2024 y a los proyectos de economia azul de Andalucia

Transitarios y la logistica de
Aragon certifican con calidad el
Congreso FETEIA 2024

El colectivo de los transitarios y la propuesta logistica de Aragon certificaran con su sello de
calidad el Congreso FETEIA 2024 que se celebra del 26 al 29 de septiembre en Zaragoza. Preci-
samente este encuentro de los profesionales del comercio exterior tendra lugar bajo el lema:
FETEIA Marca de Calidad, y con el fondo de la completa oferta aragonesa como hub de la ca-
dena de distribucion de mercancias.

El Congreso FETEIA es cada dos aios uno de los puntos culminantes del inicio del curso pos-
tverano. Por este motivo, EL Canal dedica parte de su revista de septiembre a los transitarios,
y el panorama logistico que envuelve a la comunidad aragonesa, rica en suelo para el
almacenamiento de mercanciasy con una ubicacion clave en la Peninsula Ibérica.

También analizamos en este nimero los proyectosy realidades de Andalucia en materia de la
economia azul. Unasiniciativas, igualmente con sello de calidad, que estan poniendo a Andalu-
ciaala cabeza de esta trascendental actividad.


https://www.diarioelcanal.com/tag/transitarios/
https://www.diarioelcanal.com/congreso-feteia-inscritos/
https://www.diarioelcanal.com/revistas/el_canal_septiembre_2024/mobile/index.html
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Asi, en esta revista, explicamos como Aragon se nutre de su situacion geografica estratégica
para tejer una importante red de alianzas entre infraestructuras. Comenzando por los
puertos, los de Algeciras, Valencia, Bilbao, Barcelona y Tarragona son solo un ejemplo de
enclaves que se han convertido en actores clave para canalizar el misculo econdmico que va
a parar a las numerosas plataformas logisticas que tiene la region aragonesa a lo largo y
ancho de todo su territorio.

Pero la principal baza competitiva de Aragon se encuentra en su mismo territorio: el
aeropuerto de Zaragoza es un referente europeo en el transporte aéreo de mercancias de
todas partes del mundo, con rutas internacionales que lo ubican como uno de los mas
competitivos no solo de Espafia, sino también del Sur de Europa, y una excelente conectividad
con la plataforma logistica mas estratégica de Aragon: la Plataforma Logistica de Zaragoza

(PLAZA).

Exactamente en PLAZA, que presume de ser el recinto logistico mas grande de Europa, se ma-
terializan las principales ventajas competitivas del territorio logistico aragonés, combinando
suelo logistico disponible con conectividad. Uno de los nodos que en este espacioy entoda la
region se ven potenciados es el ferroviario, gracias a infraestructuras como la Terminal
Maritima de Zaragoza (tm2), la Terminal Intermodal de Monzon o la Terminal Intermodal de
Litera.

Ala Plataforma Logistica de Zaragoza le siguen otras que se reparten a lo largo de todo el te-
rritorio aragonés, como la Plataforma Logistico-Industrial de Teruel (PLATEA), la Plataforma
Logistico-Industrial de Huesca (PLHUS), la Plataforma de Zuera (PLZuera) o la Plataforma
Logistico-Industrial de Fraga (PLFraga). Todas ellas, y mas, propician un panorama logistico
sinigual del que hablaremos en esta revista.

Andalucia se entrega a la economia azul

El Congreso FETEIA es una citaimportante en el calendario del sector logisticoy del transpor-
te, aunque en la revista de septiembre vamos mas alla y nos sumergiremos también en la
Andalucia de la innovacion, la sostenibilidad y la economia azul. En los dltimos afios, la
Comunidad Autonoma ha aprovechado su ecosistema para impulsar todo lo relacionado con
la blisqueda de nuevos proyectos que impulsen la descarbonizacion sirviéndose de nuevas
tecnologias.

Es una tendencia que cada vez se esta instaurando de una forma mas consolidada en los
puertos, ya que disponen de grandes infraestructurasy el potencial economico para canalizar
inversiones estratégicas. En este sentido, los puertos andaluces también han sido facili-
tadores de generar un ecosistema innovador encaminado al desarrollo de huevos proyectos
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que propicien, especialmente, la reduccion de las emisiones y la regeneracion de sus
entornos.

En esta revista, analizamos todos los proyectos de la mano de puertos. También miramos mas
alla de los puertos para centrarnos en iniciativas como Incubazul, impulsado desde la Zona
Franca de Cadiz, o la cita anual de la economia azul, Sun&Blue Congress, que este afio se cita
en Almeria para reafirmarse con nuevos verticales y mas sesiones que en la pasada edicion.

Asi pues, nuestra revista de septiembre gira en torno a dos grandes bloques que han dado
mucho de qué hablar a lo largo de las paginas de nuestra revista de septiembre, pero ambos
tienen un denominador comun: como la gestion de dos comunidades autonomasy susrecursos
generan un ecosistema dptimo para desarrollar los sectores de la logistica y la innovacion,
ambos vinculados entre si por ser ejes de competitividad para los territorios donde se
desarrollan.


https://www.diarioelcanal.com/incubazul-startups/
https://www.diarioelcanal.com/turismo-azul/
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El prosaismo de los ataques de la milicia
huti a bugues de toda raigambre interna-
cional encierra el manido proverbio chi-
na del aleteo de la mariposa, tan ligado a
fendmenos que iluminan los pormenores
de un mundo globalizado. Pero también
tiene algo de la metafora del espejo, o de
la bajada a los infiernos gue, en el mundo
clasico, revelaba una verdad: el desvio de
bugues, la falta de contensedores vacios,
el precio de los fletes o la congestion por-
tuaria han volteado el sistema v generado
nuavas ansiedades a cargadores e inter-
mediarios logisticos, paro traen inespera-
dos beneficios a otros actores del negocio,
iluminando una relacion algo contradic-
toria con la disrupcidn. Tenida de incerti-
dumbre, su evolucién se encamina al ano
de existencia sin aparentar remision, con
un balance dispar para los distintos esla-
bones de la cadena.
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Paloma San Basilio y FETEIA

Viviendo juntos.

Juntos, un dia entre dos, parece mucho
mas que un dia.

Juntos, amor para dos, amor en buena
compania.

Si tu eres asi, que suerte que ahora estés
juntoami.

Juntos, café para dos, fumando un
cigarrilloa medias.

Juntos, cualquier situacion de broma
entre las cosas serias.

El mundo entre dos, diciendo a los
problemas adios.

Hace mas de 40 afios que la cantante Paloma San Basilio se dirigio a los transitarios de toda
Espafia -quizas ella no lo sabia, claro esta- para mandarnos un mensaje directo, carifioso y
premonitorio. En un mundo cada vez masrevuelto, inseguro e imprevisible, nos hizo ver que la
Unica opcion viable, empresarialmente hablando, era la colaboracion.

Porque Juntos somos mas fuertes, competitivosy eficientes.

En esto consiste un Congreso. Nuestro Congreso Nacional de FETEIA. Aragon es un ejemplo a
seguir, sus Instituciones apostaron en su dia para desarrollar una logistica segura,
multimodal. Los transitarios de todo el Estado queremos aprovechar nuestro Congreso para
homenajear al conjunto de la sociedad aragonesa por esta apuesta que ha supuesto que, ante
las dificultades y la cultura del “no a todo”, en Aragon se han hecho las cosas bien y se ha
asegurado uninmejorable servicio logistico que repercute directamente en los consumidores,
en la ciudadania.

Afrontamos nuestro treceavo Congreso con ilusion. Los transitarios aragoneses y de toda
Espana sabemos que solos tenemos un futuro muy complicado, en una Europa decadente muy
preocupada por cuestiones politicas, burocraticas, que muchas veces se olvidan de la


https://www.diarioelcanal.com/tag/transitarios/

[
DOSIER PRENSA FETEIA-OLTRA
DIARIO EL CANAL i e R o PR S bt B
25 SEPTIEMBRE 2024

eficiencia, la proteccion de nuestras empresasy de nuestro sistema de bienestar. Mario Draghi
“dixit”. Competir con economias fuertemente subvencionadas como la norteamericana o la
China ha roto las reglas de juego, y ha situado a Europa y sus empresas, como las transitarias,
en un marco de competencia desleal que nos ha debilitado.

Precisamente los congresos sirven a un cuadruple objetivo: poner en el mapa una region o
comunidad que apuesta por la logistica, fortalecer nuestra ATEIAterritorial, analizar y prever
las tendencias del mercado que nos afectan, y muy especialmente estrechar los lazos entre
las distintas empresas transitarias de nuestro paisy de Europa.

No se trata solo de crear puestos de trabajo de calidad (creamos y mantenemos mas de 90.000
puestos de trabajo en nuestro pais). Se trata de que los bienes producidos en nuestro pais se
abran a los mercados nacionales e internacionales, y que los ciudadanos tengan acceso a los
bienes que requieren.

Entre nosotros competimos. Los paises compiten entre ellos, pero solo en el marco de una
colaboracion competitiva conseguiremos que nuestras empresas transitarias puedan seguir
compitiendo en un mercado cada vez mas complejo.

El lema de nuestro Congreso no puede ser mas claro. FETEIA, Marca de Calidad. Es la
federacion la que vela para que las empresas asociadas cumplan las normasy requisitos para
poder operar, no necesitamos que un tercero (cobrando, claro esta), certifique lo que FETEIA
ya esta garantizando. Somos precisamente una garantia de que las empresas asociadas
cumplen con los requisitos para operar en nuestro mercado, evitando la competencia desleal.
Posiblemente no les diremos “a los problemas adids”, pero sin duda juntos los afrontaremos
con mas garantias de éxito. Aprovechemos este treceavo Congreso de FETEIA en Aragon para
reforzar nuestras capacidades, nuestro potencial y el servicio que ofrecemos a nuestros
clientes. Ahora, claro, sin cigarrillos a medias, pero con mucha ambicion compartida de
mejorar cada dia mas el trabajo que realizamos en bien de la sociedad y de las personas de
nuestro entorno.

Felizy provechoso Congreso.

Y gracias a las mas de cincuenta Instituciones y empresas publicas y privadas por
acompanarnos.
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ISmaed de Marcos Fresidente de ATEIA Aragdn OLT

Aragon y Zaragoza merecen un
Congreso de FETEIA

La fuerte apuesta de entidades publicas y privadas ha llevado a la CCAA de Aragon y a su
capital, Zaragoza, a convertirse en un referente de la cadena de suministro. Es por ello por lo
que desde la Asociacion de Transitarios de Aragon (ATEIA Aragon OLT) entendiamos como

necesario la celebracion de un Congreso de FETEIA en nuestra capital autonomica.

Para nosotros es un gran honor recibir a la comunidad de transitarios, operadores logisticos y
representantes aduaneros, asi como a los responsables de administraciones publicas,

puertosy aeropuertos entre otros.
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Con laresponsabilidad que conlleva ser anfitrionesy como parte implicada en la organizacion
de este Congreso, desde ATEIA Aragon nos hemos focalizado en el congresista trabajando un
evento basado en la parte profesional, pero con tiempos de distension, destacando una fuerte

apuesta por la localizacion de cada espacio del Congreso en lugares como:

« Mobility City o El Puente de Zaha Hadid (Pabellon Puente) es un espacio vanguardista
que alberga Mobility Museum, el primer Museo Tecnoldgico de la Movilidad en el siglo
XXI. El principal polo de atraccion de la nueva movilidad y el lugar de referencia a nivel
mundial para mostrar cémo seran las ciudades del futuro y el movimiento de las
personas através de ellas.

« Monasterio de Cogullada, conjunto monastico del siglo XVII. Esta situado apenas a 4 km
de la ciudad de Zaragoza. Este monasterio tiene una rica historia y un entorno natural
de gran belleza. En el auditorio de esta localizacion se llevaran a cabo las jornadas de
trabajo tanto viernes como sabado.

« Vifiedos Rhey es una bodega ubicada en lo mas alto de una zona de mas de 20
hectareas de vifiedos que se pueden admirar desde el magnifico salon acristalado en
el interior de la plantacion del vifiedo. Su ubicacion, a 10 Kmdel centro de la ciudad, y
el entorno natural lo convierten en un lugar idilico.

o EspacioEbro se encuentra dentro del parque del agua en la ciudad de Zaragoza, frente
al rio que le da nombre, con unas vistas inmejorables de la Torre del Agua o el Puente
del Tercer Milenio y rodeado de canales, lagosy un excepcional entorno natural.

e El Hotel Hiberus, alojamiento de 4 estrellas superior en Zaragoza destaca por su
arquitectura y decoracion. Se describe en dos palabras: luminosidad y minimalismo.
Sus amplios ventanales permiten que la luz sea la protagonista indiscutible del Hotel
Hiberus, asi como la decoracion al estilo nordico de Arne Jacobsen, de los afios 50, la
cual pone la nota de color en el interior de este hotel en Zaragoza ciudad, haciendo de

su estancia una experiencia inolvidable.

Y, por otro lado, también sobresale la apuesta gastronomica destacando la participacion del
caterin Guian el cual manteniendo como referente la cocina tradicional buscan una imagen
vanguardista. Sobre la compafia de gastronomia, sobresale la elaboracion in situ
(conservando la calidad de los productos) y busqueda de sorprender al comensal y la puesta
en escena, siempre cuidando el detalle. Por supuesto, todo ello, maridado con nuestros vinos
locales.
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El eslogan del Congreso FETEIA es Marca de Calidad.

Dicho todo esto y como indicabamos al inicio son numerosas las sociedades publicas y
privadas que promocionan la actividad logistica en nuestro territorio, por ello, Aragon
Plataforma Logistica (APL) sera nuestro partner principal en la organizacion del XlIl Congreso
FETEIA. APL, como ellos mismos se definen “representa la oferta global en materia logistica
(infraestructuras, formacion, investigacion y servicios), que desde Aragon se pone a
disposicion de todas aquellas personas, empresas e instituciones interesadas en hacer sus

negocios mas competitivos”.

Tal y como expone APL en su web, “Aragon, por su ubicacion geoestratégica, disponibilidad de
espacio, concentracion de actividad econdmica, intermodalidad y capacidad de conectar
corredoresy rutas, es hoy una potencia logistica reconocidainternacionalmente”. Destacando
mas alla de esto que “Aragon es también lider en innovacion y tecnologia, destacando como
polo de talento especializado en logistica por la capacidad y compromiso de instituciones
publicasy privadas de la Comunidad en impulsar el desarrollo del sector”.

Para nosotros como transitarios locales es muy importante promover actividades de
promocion logistica destacando en el presente afio tanto el Foro ATEIA Aragon, celebrado en
el mes de abril en Zaragoza, como el XlIl Congreso FETEIA, asunto de desarrollo en este
articulo. Con ello queremos decir que cualquier entidad que considere oportuno contactar con
nosotros para participar, organizar, celebrar, promocionar cualquier accion que beneficieala

comunidad logistica de nuestra region siempre tendra a disposicion nuestra asociacion.

Como proyectos destacados de nuestra asociacion podemos hablar de algunos ejemplos como
sonla participaciony ayuda en laincorporacion de la Marca de Calidad del puertode Barcelona
en nuestra region (primera fuera del hinterland local del puerto de Barcelona) o el liderazgo

en el grupo de trabajo de la Zona Aduaneray Servicios Paraduaneros de Aragon.

Volviendo al Congreso desde la organizacion hemos preparado unas jornadas de trabajo de
alto valor donde se abordaran temas cruciales para la cadena de suministro, aduanas y el

transporte internacional. Entre los ponentes destacan Nerea Rodriguez, directora del
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Departamento de Aduanas e Impuestos Especiales, y Aurelio Martinez, catedratico de
Economia Aplicada de la Universidad de Valencia. La primera sera la principal participante de
la mesa de trabajo de la Aduana digital y, Aurelio Martinez comandara la mesa de trabajo
Tendencias del mercado global, recordemos que él mismo fue presidente de la Autoridad
Portuaria de Valencia (APV) durante 8 afios, hasta hace apenas algo mas de un afo. Antes de
tratar ambos asuntos, y después de la presentacion institucional del Congreso el viernes 27 de
septiembre, APL comandara una mesa redonda denominada Aragdn, un iman para las
inversiones que a buen seguro servira para actualizar toda la capacidad logistica de nuestra

CCAAYy proyectos futuros.

El Pabelldn Puente de Zaragoza es un espacio vanguardista que alberga el Mobility Museum,

el primer Museo Tecnoldgico de la Movilidad en el siglo XXI

El sdbado 28 de septiembre, ademas de la mesa Tendencias del mercado global, llegara el
momento de hablar sobre el eslogan del Congreso FETEIA, Marca de Calidad, donde tanto Enric
Tico, presidente de FETEIA como Marc Porta, presidente de la comision ESG de FETEIA
expondran los trabajos realizados por esta comision y sus conclusiones. Y, por Ultimo, Solos
ante el peligro una congregacion de expertos multidisciplinar que nos hablaran de los riesgos

tecnoldgicos, futuras amenazasy como enfrentarnos a las mismas.

Queda claro tanto la profundidad como la importancia de los temas a abordar, pero desde el
comité de organizacion se han planificado espacio de networking y breaks que permitiran la

interactuacion entre las empresasy espacios de distension.
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También cobra relevancia la parte del Congreso destinada a los acompafiantes, con visitas a
lugares mas significativo de nuestra ciudad, como son El Pilar, Lonja y Catedral de La Seo
(todas ellas ubicadas en la plaza de las catedrales). También se visitara las principales obras
del patrimonio Mudéjar y Romano en la ciudad. Y, quizas la visitamasimportante, el Palacio de
La Aljaferia considerado como una de las cimas del arte hispanomusulman, junto con la
Alhambra de Granada y la Mezquita de Cordoba. Se trata del palacio islamico situado mas al

Norte de Europa, ademas de ser el mas lujoso y mejor conservado de la época de taifas.

Por ultimo, agradecer a todos los sponsors sin los cuales un Congreso como este no podria
llevarse adelante. Destacar que actualmente ya han confirmado su participacion como
patrocinadores, Aragon Plataforma Logistica (APL, partner principal), AENA, Consorci de la
Zona Franca de Barcelona, Puertos del Estado, Port de Barcelona, Valencia Port, Port
Tarragona, Assekuransa, VisualTrans, Bytemaster, Salvat Logistica, Raminatrans, Kemler,
Terminal Maritima de Zaragoza (TMZ), Port Castelld, Puerto de Huelva, Puerto de
Algeciras, Gonzalez Gaggero, Grupo Embalex, Avanza Logistics, Puerto de Vigo, Trans Glory,
Click&Cargo, FEAT, Grimaldi y BestWay.

Por todo lo comentado anteriormente desde ATEIA Aragon como miembros del comité de
organizacion animamos a todos los amigos transitarios que asistan a este Congreso. Como he
expresado en lineas anteriores sera un mix profesional junto con cultura local. Asi mismo toda
aquella empresa no transitaria, pero con intereses en la cadena de suministro que quiera
patrocinar y participar en el Congreso no dude en contactar con nosotros para analizar las

diferentes formas de colaboracion entre entidades.
Como resumen final, hay que destacar el especial mimo en la organizacion del Congreso para
crear el contexto adecuado donde hablar de la continua blsqueda transitaria por seguir

manteniendo la excelencia logistica.

Os esperamos.
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Victor Martin, Presidente de ATEIA Euskadi-OLT

La figura del transitario en el
tiempo

Cl Cie  len 1 retnc =

Al contrario de lo que mucha gente piensa, la génesis de la figura del transitario no nace de
unos sesudos y avezados hombres de negocios, sino que los primeros transitarios son
taberneros y hosteleros de Londres que tenian que guardar y devolver los efectos personales
de sus huéspedes a sus lugares de residencia habituales cuando estos embarcaban parair a

hacer negociostanto a Europa como al continente americano.

Las gestiones que estos primeros transitarios realizaban eran las de organizar el transporte
de dichos enseres a sus respectivos hogares. A medida que estos servicios se fueros
complicando, se vieron en la necesidad de actuar y organizarse con intermediarios, no solo
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para la devolucion de los enseres de sus clientes, sino los géneros y productos de sus
importacionesy exportaciones.

Asi nace la figura del transitario. Una empresa o persona que organiza los embarques y el
transporte para particulares o compafiias y ayudan a conseguir que las mercancias lleguen
desde el productor hasta el punto final de distribucion empezando a realizar los primeros
contratos con terceros y poder asi, mover con todos los medios necesarios las mercancias
desde el origen hasta el punto previamente acordado.

El Siglo XX en el desarrollo del transitario

El Siglo XX fue revolucionario para el sector transitarioy para el transporte internacional por
varioshitos como lainvencion del motor de explosiony suaplicacion a la navegacion maritima,
el asfaltado de las carretas o la invencion del avion y del contenedor.

La invencion del contenedor en los afios 60 da un vuelco al transporte de mercanciasy ahora,
por lo general, el transporte maritimo se realiza en estas“cajas’ que son de 20’y de 40°y estan
estandarizadas a nivel mundial, tomandose de medida el teu (contenedor de 20°). Con este
nuevo y revolucionario sistema, permite al transitario ofrecer a los clientes las opciones de
contenedor completo (FCL) o de carga parcial del contenedor, grupaje (LCL).

Con lallegada del avion aparece la carga aérea que permite dar al transporte internacional la
oportunidad de mejorar, de forma sustancial, los tiempos de transito, ofreciendo otra
dimension al concepto inmediatez en el transporte internacional.

Todos los factores anteriores, convierten al transitario en un “arquitecto de la cadena
logistica”, en el disefiador de la operativa logistica en una compraventa internacional.
Podemos decir por lo tanto que el transitario es la prolongacion de los departamentos de
logistica, importacion y exportacion de sus empresas clientes.

El transitario se ha convertido en un arquitecto de la cadena logistica
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Los retos que vienen

El sector transitario enfrenta varios retos en el Siglo XXI, derivados de cambios tecnoldgicos,

economicos y ambientales. Son desafios que requieren que los transitarios adapten sus

operacionesy estrategias para mantenerse competitivos y sostenibles en el futuro.

Digitalizacion y tecnologia: la integracion de nuevas tecnologias, como la inteligencia
artificial y blockchain, escrucial para mejorar la eficienciay competitividad del sector.
La digitalizacion permite una mejor gestion de la informacion y automatizacion de
procesos, lo que es esencial para adaptarse a la cuarta revolucion industrial.
Globalizacion e integracion vertical de las grandes lineas navieras han creado un
entorno competitivo y oligopdlico. Los transitarios deben adaptarse a este escenario,
reivindicando su funcion multimodal y evitando monopolios digitales en la cadena de
suministro.

Sostenibilidad: la presion para reducir las emisiones de gases de efecto invernadero
es un desafio significativo. La Comision Europea ha propuesto medidas para hacer el
transporte mas eficiente y sostenible, lo que es vital para cumplir con los objetivos del
Pacto Verde Europeo.

E-commerce y logistica: el auge del comercio electrénico ha transformado las
expectativas de entrega, requiriendo una logistica mas agil y eficiente, especialmente
en areas urbanas congestionadas.

Falta de profesionales: los cambios sociales estan implicando que cada vez sea mas
dificil encontrar profesionales que tengan la disponibilidad que el sector requiere,
dado que, considerando atractiva la profesion, encuentran mejor acomodo en los

departamentos logisticos de empresasindustriales.

El transitario frente a la digitalizacion

La digitalizacion esta transformando el sector transitario de manera significativa, ofreciendo

miltiples beneficios y desafios para las empresasinvolucradas.

1.

Automatizacion y eficiencia: la digitalizacion permite la automatizacion de procesos
logisticos, lo que simplifica tareas como la gestion de tarifas y la aprobacion de
presupuestos. Esto reduce los errores humanos y mejora la eficiencia operativa al
agilizar la planificacion y el seguimiento de envios.
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2. Reduccion de costos: la adopcion de tecnologias digitales puede reducir los costos
operativos hasta en un 12% al optimizar la eficiencia y aumentar la satisfaccion del
cliente.

3. Visibilidad y trazabilidad: las plataformas digitales mejoran la visibilidad y
trazabilidad de las mercancias en tiempo real, facilitando la gestion de documentos 'y
tramites aduaneros, lo que acelera el despacho de mercancias.

4. Competitividad y nuevos modelos de negocio: la digitalizacion impulsa la aparicion de
transitarios online nativos, que ofrecen servicios mas agiles y transparentes. Esto
obliga a lostransitarios tradicionales a adaptarse para seguir siendo competitivos.

5. Desafios: aunque la digitalizacion ofrece ventajas, también presenta retos como la
necesidad de inversion en tecnologia y la adaptacion a nuevos modelos de negocio.

Jeinita Divectiva de ATEIA Euskadi-OLT

Integracién vertical y competencia

La integracion vertical en el sector transitario esta siendo impulsada principalmente por
grandes lineas navieras, empresas que estan consolidando su control sobre la cadena
logistica al adquirir operadores logisticos, transitarios, plataformas electronicas de fletes, y
otros servicios relacionados, con el objetivo de ofrecer soluciones de transporte “end to end”
ode puerta a puerta.
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Este fendmeno permite alas navierasgestionar todos los eslabones de la cadena logistica bajo
una sola entidad, lo que puede debilitar la posicion de los transitarios tradicionales,
especialmente aquellos de tamaio pequeiio y mediano, al reducir su capacidad de competir
en precioy asegurar capacidad en los buques.

La integracion vertical también plantea desafios en términos de transparencia y neutralidad,
ya que lostransitarios deben replantear sus relaciones con las navieras para evitar conflictos
deinteresesy asegurar la confianza de sus clientes.

A pesar de estas amenazas, los transitarios estan buscando adaptarse mediante la
especializacion en nichos de mercado y la formacion de alianzas estratégicas para mantener
su competitividad y relevancia en el mercado.

E-commerce y tiltima milla

El e-commerce ha tenido un impacto significativo en la logistica del sector transitario,
impulsando una transformacion tecnoldgica y operativa. La digitalizacion y automatizacion se
han convertido en elementos clave, permitiendo una gestion mas eficiente y reduciendo
costos operativos.

1. Transformacion tecnoldgica: la logistica para e-commerce ha requerido la adopcion
de tecnologias avanzadas como sistemas de gestion de almacenes (SGA), robots
moviles autonomos (AMR), y soluciones de software para mejorar la eficiencia y
rapidez en la gestion de pedidos.

2. Retos logisticos: el e-commerce demanda entregas rapidas y eficientes, lo que ha
llevado a la logistica a enfocarse en la ultima milla y en la logistica inversa. Esto
implica la necesidad de coordinar envios en plazos cada vez mas cortos y gestionar
devoluciones de manera eficaz.

3. Digitalizacion y automatizacion: la implementacion de plataformas ERP vy la
digitalizacion de documentos han simplificado procesos logisticos, permitiendo una
mejor gestion de recursos y una reduccion de erroresy costos.

4. Crecimiento del sector: el comercio electrdnico ha impulsado el crecimiento del
sector logistico, con un aumento significativo en el volumen de negocioy la necesidad
de servicios de almacenamiento y distribucion.
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toria con la disrupcidn. Tenida de incerti-
dumbre, su evolucién se encamina al ano
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XIll CONGRESO FETEIA ZARAGOZA.

ENTORNO MARITIM@ Y. EVENTOS

Fetela inicia sy Xl congneso en Zarogozo y
reivindica el papel de’'Aragdéafcomo pieza clave
de la logistica

Con el tradicional almuerzo con la prensa, ha arrancado hoy en Zaragoza la Xl edicion del
congreso de Feteia, que se celebra hasta el sabado en la capital aragonesa. Centrado en el
impulso de sumarca de calidad, el encuentro se marca como objetivo de “destacar la logistica
y el papel del transitario como servicio esencial para la sociedad”, en palabras del presidente
de Feteia-Oltra, Enric Ticd. En este sentido, Tico ha defendido la apuesta del Gobierno de
Aragon por el ambitologistico, creando una sociedad gubernamental que laimpulsay que cree
en ella. Asi, Ticd ha recordado los frutos de esta estrategia, que se visualiza en la construccion
de terminales ferroviarias e infraestructuras logisticas potentes. “En este objetivo, los
transitarios actuamos como aliados de las administraciones’, ha remarcado.

Tras remarcar la importancia de Aragon como pieza clave de la logistica a nivel estatal, Tico
ha aludido a los cambios en la Direccion General de Aduanas, uno de los caballos de batalla de
los transitarios, que abogan por modernizar los procesos con el nuevo Cadigo Aduanero de la
Union (CAU) e impulsar una ventanilla unica para agilizar las operaciones, ademas de
incrementar la transparencia en las normativas.
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El anfitrion del Xl congreso de Feteia, el presidente de Ateia Aragon, Ismael de Marcos, ha
precisado que la logistica aporta mas de un 5% al Producto Interior Bruto (PIB) de Aragony ha
instado a reforzar la colaboracion publico-privada. “Como no queremos morir de éxito,
pedimos la colaboracion de la Administracion para seguir avanzando y caminando juntos.

Reunién del comité ejecutivo

Durante la sesion de tarde de la jornada previa al congreso, Feteia ha celebrado la reunion de
su comité ejecutivo y de su asamblea general, que ha ratificado que con toda probabilidad la
celebracion del proximo congreso tendra lugar en 2026 en Tenerife, que se haimpuestoa otras
candidatas como Malaga y Alicante. El presidente de Feteia, Enric Tico, ha anunciado queenla
localidad andaluza y en la valenciana se organizaran jornadas tematicas durante el afio
proximo para intensificar la colaboracion entre las diferentes entidades territoriales de
transitarios.

Para la jornada inaugural del XlIl congreso de Feteia, que tendra lugar mafiana, se abordaran
aspectos como la capacidad de Aragon para atraer inversiones y las posibilidades de la
aduana digital.
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XIIl CONGRESO FETEIA ZARAGOZA.

QUEREMOS QUE FETEIA SEA RECONOCIDA COMO UN

DISTINTIVO DE CALIDAD DENTRO DEL SECTOR LOGISTICO
Blanca Guitart, directora de FETEIA y directora del Xlll Congreso de FETEIA
en Zaragoza

El Congreso de Zaragoza lleva como lema "FETEIA. Marca de Calidad". ;A
qué responde y como surge la iniciativa que presenta la Federacion en la
ciudad aragonesa?

Setrata de unainiciativa promovida por la Comision ESG (Environmental Social & Governance)
de FETEIA y que vamos a impulsar en el marco del Congreso que celebraremos este mes de
septiembre en Zaragoza. El objetivo es promover no solo el estricto cumplimiento de la
normativa, sino ser palanca de cambio y progreso, tanto en asuntos medioambientales como
de gobierno corporativo y sociales. Con ello pretendemos aportar valor al colectivo de
nuestros socios promoviendo que la marca FETEIA sea reconocida como un distintivo de
calidad dentro del sector logistico. Esto acreditara que las empresas asociadas a FETEIA
tendran todas las herramientas para ser referentes en aspectos como la eficiencia, la calidad
y los estandares en la prestacion de servicios.
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Cuales son los principales temas a tratar, en su opinién, en este encuentro?

Como sabes, los Congresos de FETEIA reunen a transitarios, operadores logisticos y
representantes aduaneros de todo el Estado. También se interesan en asistir responsables de
puertos, aeropuertos, navieras, lineas aéreas, Administraciones Publicas, empresas de
nuestro sector y otras entidades relacionadas con la logistica internacional y el comercio
exterior. El objetivo de nuestros congresos esta enfocado fundamentalmente a la puesta en
comun de la informacion estratégica para las empresas pertenecientes a la Federacion.
También es un foro muy adecuado para tomar el pulso del sector, conocer las tendencias
actuales y futuras, asi como facilitar el contacto entre profesionales para compartir
experienciasy generar oportunidades de negocio.

Destaco la primera mesa de la jornada del viernes 27, “Aragon, uniman para las Inversiones’,
en la que aprovechando la circunstancia de la presencia de un buen niimero de operadores
logisticos espafioles en Zaragoza se dara a conocer, de primera mano, las oportunidades que
ofrece Aragon en el campo de la logistica, el transporte, la multimodalidad y la
descarbonizacion.

Como no podia ser de otra manera en la actualidad, contaremos con una interesante ponencia
centrada en la Aduana Digital, en la que se expondran las claves de la transformacion
tecnoldgica en cursoy los proximos cambios que se avecinan con laimplementacion del nuevo
CAU. Nos acompaniara la directora del Departamento de Aduanas e Impuestos Especiales,
quien nos proporcionara informacion de primera mano sobre los proyectos en los que estan
trabajando. Ademas, expertos en tecnologia (IT) ofreceran su perspectiva, lo que permitira a
las empresas salir de este Congreso con una vision clara sobre las tendencias, asi como los
trabajos e inversiones necesarios para mantener su competitividad en el futuro.

El sdbado por la mafiana, y siguiendo la tradicion de otros congresos, contaremos con una
sesion sobre macroeconomia a cargo del catedritico en economia, Aurelio Martinez.
Profesional de larga trayectoria, con una capacidad de analisis muy certera del sector
logistico. En anteriores ocasiones ya intervino y nos brindd excelentes consejos. Estamos
seguros que en esta ocasion su intervencion sera muy bien acogida por todos nosotros.

Finalmente, expertos en Ciberseguridad nos daran las claves para combatir las mayores
amenazas que enfrentan las empresas de nuestro sector como son los riesgos de ataques
informéaticos, dado que somos uno de los sectores mas vulnerables. La gestion de datos cobra
unarelevancia especial en nuestra industria, y desde FETEIA estamos trabajando activamente
para garantizar que nuestras empresas estén debidamente protegidas.
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¢, Como responde el colectivo de transitarios y operadores logisticos a
estas convocatorias? ;Cuantos participantes prevén en este Xilll
Congreso?

Dado que nuestros congresos son de caracter bianual, el reencuentro entre colegas del sector
genera siempre un ambiente de entusiasmo y altas expectativas. La oportunidad de volver a
compartir experiencias cara a cara, después de un periodo de tiempo considerable, es uno de
los aspectos mas valorados por los asistentes. Este afio no sera la excepcion, y contamos con
una nutrida representacion de transitarios, operadores logisticos, asi como la presencia de
diversas autoridades relevantes del sector

La asistencia prevista supera las 200 personas, lo que refuerza el caracter de este evento
como un punto de encuentro clave para el intercambio de ideas, la actualizacion de
conocimientos y el fortalecimiento de las relaciones dentro del sector. Sin duda, esta
participacion tan numerosa y diversa es un claro reflejo del interés que despiertan los temas
atratary de laimportancia de este congreso en el calendario de la industria logistica.

¢ Qué valoracion hacen desde FETEIA de la posiciéon de las empresas
transitarias en este mercado tan cambiante? ;Como son sus relaciones
con otras organizaciones internacionales similares?

Creo que la posicion es bastante buena. Como indicas, nos encontramos en un mercado
cambiante, con muchas oportunidades y también amenazas. Sin embargo, desde FETEIA
siempre buscamos la colaboracion con otras organizaciones para promover sinergias. Creo
que, con el paso de los anos, sigue quedando claro que el transitario es un socio fiable y
estratégico, que permite a las empresas que su cadena de suministro se mantenga en
funcionamiento. Por ello, si bien no somosinmunes a las cambios macroecondmicos, tenemos
una solida posicion.

En cuanto a nuestras relaciones, considero que son excelentes. Formamos parte de la
organizacion europea, CLECAT y de la mundial, FIATA. También de la Fundacion CETMOy de la
Asociacion Espafiola de Promocion del Transporte Maritimo de Corta Distancia, entre otras. A
través de estos foros, mantenemos contactos con otras muchas organizaciones, de actores
importantes de la cadena logistica, como IATA.
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¢ Cuales son las principales inquietudes de la Federacion y en qué temas
estan centrando ahora sus esfuerzos en los grupos de trabajo?

Nuestra principal inquietud es aportar una servicio de calidad a nuestras empresas. Para ello,
tenemos grupos de trabajo en todas las cuestiones relevantes de nuestra actividad (aduanas,
transporte maritimo, terrestre y aéreo, ESG y nuevas tecnologias, asi como una comision de
jovenestransitarios). En cuanto a lostemes claves, destacaria el nuevo CAUy todo el conjunto
de normes del Pacto Verde Europeo, que estan teniendo y tendran un enorme impacto en
nuestra actividad.

Para concluir, deseo que este Xlll Congreso sea enriquecedor y productivo para todos los
asistentes. No quiero dejar pasar la ocasion para expresar nuestro mas sincero
agradecimiento a lasinstituciones y empresas publicasy privadas, por su valioso apoyo y por
estar presentes en este importante evento. SucompromisoYy participacion son fundamentales
para el éxito de este encuentro. jGracias por acompafarnosy ser parte de este gran logro!

iiFELIZ CONGRESO!!
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XIIl CONGRESO FETIA ZARAGOZA.

ENRIC TICO: “LA IMPORTANCIA DE LA FIGURA DEL
TRANSITARIO EN LA CADENA DE SUMINISTRO
RESULTA INMUTABLE”

El 26 de septiembre dara comienzo nuestro Congreso en Aragon. Este evento cumple una
mision fundamental que consiste en preparar a nuestras empresas para el futuro. Es por ello
que lasponencias estan enfocadas a ese futuro en asuntos claves para nuestra actividad como
son las cuestiones aduaneras, perspectivas econdmicas, sostenibilidad o ciberseguridad.

Logicamente, para realizar un buen andlisis es
esencial tener clara lafoto actual sobre la situacion
del sector y de la propia Federacion, viendo qué ha
pasado desde nuestro anterior congreso.

A nivel global, las cifras de comercio exterior
muestran una cierta ralentizacion durante los
Ultimos meses y los mensajes que recibimos no son
especialmente positivos, si bien, por ahora, el
sector esta mostrando resiliencia. En el Congreso,
el experto Aurelio Martinez nos dara mayor
claridad sobre qué esperar.

Dejando aparte este aspecto clave, es evidente es que nos encontramos en una situacion de
cambio a nivel operativo y legislativo sin precedentes: por una parte, la situacion geopolitica
(guerra de Ucrania y situacion en Oriente medio) ha obligado a nuestras empresas a trabajar
a contrarreloj para redisefar las cadenas de suministro, muy afectadas por la situacion del
canal de Suez y seguir prestando un servicio adecuado a los clientes, que, a veces, estan
teniendo que modificar su operativa.

También se esta generando cierta saturacion en nuestros principales puertos, lo cual supone
una importante amenaza que puede verse agravada por la falta de conductores para el
transporte por carretera.
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A esto se suma la voragine normativa en la que estamos inmersos (un nuevo CAU, el ETS que,
como ya hemos dicho, tiene un importante impacto en nuestro sector portuario, el CBAM,
normativa EUDR sobre lucha contra la deforestacion, normas sobre reporte y lucha contra los
efectos adversos a nivel medioambiental de nuestra actividad, nueva ley de Puertos, la
evaluacion del paquete de movilidad..).

En definitiva, estamos en un momento de profunda transformacion de la actividad de comercio
exterior, que cada vez se volvera mas exigente para nuestrosclientesy, en consecuencia, para
nosotros. Y por si fuera poco, todavia tenemos retos pendientes, como la mejora en la
regulacion del transporte maritimo.

Lo que resulta inmutable a lo largo de los anos es la importancia del transitario como figura
clave que organiza las cadenas de suministro globales y asesora a los clientes para poder
realizar su actividad.

Esto también esta provocando una multiplicacion de las iniciativas puestas en marcha por
nuestra organizacion, como el informe sobre la situacion actual de los Puestos de Control
Fronterizo, que ha culminado en que el Ministerio de Politica Territorial y Memoria
Democratica haya tomado por fin lainiciativa y se estén tomando medidas muy positivas.

En definitiva, creo que nuestro lema define a la perfeccion la situacion del transitario y de
FETEIA, como marca de calidad para que un sector clave de nuestra economia siga fluyendo.
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XIIl CONGRESO FETEIA ZARAGOZA.

Ismael de Marcos: “Los transitarios tenderan a un modelo mas
digitalizado, automatizado y sostenible, con una mayor
diversificacidon y especializaciéon de servicios”

Ismael de Marcos, presidente de ATEIA-OLTRA Aragon

¢ Qué significa para el colectivo de transitarios
y operadores logisticos de Aragon a la
celebracion de este encuentro en Zaragoza?

Es una gran noticia. Normalmente este tipo de
encuentros se celebran oen ciudades portuarias
o0 en la capital. Poder celebrar este evento en
nuestra ciudad habla de la importancia del
sector logistico en nuestra comunidad.

¢ Qué expectativas tiene sobre el Congreso?

Como anfitriones tenemos los nervios de poder ofrecer a cada congresista aquello que busca.
Por ello, hemos realizado un mix entre cultura, gastronomia, busqueda de espacios singulares
con jornadas de trabajo intensas, pero con espacio para la relajacion.

Una parte del programa se centrara en difundir el potencial logistico de la region , ; Cual es
en su opinion ese potencial y qué papel puede jugar Aragon en el futuro mas inmediato de
la logistica y el transporte internacional?

El mayor potencial que tiene Aragon es su comunidad logistica, todos los participes en el
mismo desde instituciones publicas hasta privadas estamos trabajando en seguir mejorando
lo que ya llamamos “industria logistica”, recordemos que ya aporta oficialmente mas del 5,5%
delaregion.

¢Cuales son las principales inquietudes y problematicas a las que se enfrenta el transitarios
aragonés en la actualidad?

No difieren mucho de las nacionales, en Espaina nos preocupa mucho las deficiencias en los
Puestos de Control Fronterizo y mejorar los servicios de controles previos a la aduana. A nivel
mundial, la principal preocupacion que tenemos es la crisis del Mar Rojo. Recordemos que los
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ataques a cargueros han obligado a las navieras a desviar sus rutas, aumentando
significativamente los costes operativos desembocando mayores tiempos de transito,
congestiones en puertos clave, cuellos de botella, desequilibrio en el posicionado de
contenedoresy la incertidumbre en los fletes que provoca una media superior en los precios
de los afios anteriores al COVID. Recordemos que el transito medio ha aumentado entre 10-20
diasy los servicios aéreos vuelven a sufrir una alta demanda para cubrir lasfaltas de stocks.

¢ Como definiria la situacion actual del sector logistico y como cree que se ha adaptado a
los notables cambios econdmicos y geopoliticos que se han ido sucediendo?
Incertidumbre. Ultimamente en cada foro que hablamos de la cadena de suministro global
pronunciamos esta palabra.

La situacion actual del sector logistico es bastante dinamica y desafiante. Los cambios
economicos y geopoliticos recientes han tenido un impacto significativo en la cadena de
suministro global. Recordemos que muiltiples ingredientes que se han afadido en apenas 3-4
anos, empezando por el paro completo de la cadena logista y terminando por las tensiones
politicas guerras en Europa y Oriente proximo junto con riesgos climaticos, destacando el
Canal de Panama.

Nuestra forma de adaptarnos es ofrecer al sector logistico nuestra notable capacidad de
rapida adaptacion frente a los cambios econdmicos y geopoliticos. Algunas claves han sido la
adopcion de nuevas tecnologias, la diversificacion y un enfoque en la sostenibilidad y la
eficiencia operativa. Con ello ayudamos a reducir al maximo los riesgos en la cadena de
suministro, cumplimiento en tiempos y recomendando a los clientes la mejor forma de actuar
en cada operacion.

En este contexto, ; COmo prevé que sera la evolucion de la profesion en los préximos afos?
Teniendo en cuenta el mundo globalizado nuestro sector seguira siendo clave. Lostransitarios
tenderan a desarrollar un modelo mas digitalizado, automatizado y sostenible, con una mayor
diversificacion y especializacion de servicios. Respecto al modelo empresarial, como el resto
de los sectores, es muy posible que tienda a la consolidacion empresarial, donde las
multinacionales tienden a ser cada vez mas grandes y las compras de pequefias y medianas
empresa incluyendo las familiares son mas habituales
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del comercio maritimo v global
El prosaismo de los ataques de la milicia
huti a bugues de toda raigambre interna-
cional encierra el manido proverbio chi-
na del aleteo de la mariposa, tan ligado a
fendmenos que iluminan los pormenores
de un mundo globalizado. Pero también
tiene algo de la metafora del espejo, o de
la bajada a los infiernos gue, en el mundo
clasico, revelaba una verdad: el desvio de
bugues, la falta de contensedores vacios,
el precio de los fletes o la congestion por-
tuaria han volteado el sistema v generado
nuavas ansiedades a cargadores e inter-
mediarios logisticos, paro traen inespera-
dos beneficios a otros actores del negocio,
iluminando una relacion algo contradic-
toria con la disrupcidn. Tenida de incerti-
dumbre, su evolucién se encamina al ano
de existencia sin aparentar remision, con
un balance dispar para los distintos esla-
bones de la cadena.
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XIIl CONGRESO FETEIA ZARAGOZA.

Representante Aduanero: Fundacion Valenciaport a la cabeza de
las iniciativas de formacion para preparar a los profesionales del
sector

En 2015, la Fundacion Valenciaport, en colaboracion con ATEIA OLTRA, disefi6 el curso de
Representante Aduanero y solicitd su reconocimiento y homologacion ante la Agencia
Tributaria. Este reconocimiento llegd mediante la resolucion del 21 de julio de 2016, eximiendo
a los alumnos formados en el curso tedrico de la Fundacion y ATEIA OLTRA Valencia de la
prueba tedrica que estipula el examen de capacitacion.

Un afio mas tarde, lanzamos el primer curso
practico de Representante Aduanero, con el
objetivo de preparar a nuestros alumnos
para la prueba practica. Este curso incluye
tutorias, simulacros de examen, visitas al PIF
(Puesto de Control Fronterizo) del puerto de
Valencia, y una visita en barco por la darsena
interior, donde los participantes pueden
observar la fisonomia portuaria y las
terminales. Nos parece esencial que los
alumnos, puedan conocer de primera mano
el entornoreal del puerto.

Desde entonces, 374 alumnos han pasado por nuestras aulas, con una participacion
equilibrada entre hombres (206, 55.08%) y mujeres (168, 44.92%), provenientes de 114
empresas de sectores como logistica, transporte, operaciones aduaneras, derecho y
manufactura.

Estamos convencidos de que los mas de 30 afios de experiencia de la Fundacion Valenciaport
han sido clava en el éxito conseguido, pero sin duda el valor diferencial de esta formacion ha
sidoy sigue siendo:

» Un claustro de excelencia: Contamos con un equipo de 23 profesores comprometidos, todos
ellospertenecientes ala Administracion de Hacienda y Aduanas. Mas alla de impartir clases,
nuestro objetivo es desafiar a los alumnos a pensar criticamente y enfrentar situaciones
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reales que experimentaran en su dia a dia. Nuestros profesores, con mas de tres décadas de
experiencia, aportan una gran capacidad docente y profesionalidad.

- El apoyo institucional: Este programa ha sido posible gracias al respaldo de dos de las
asociaciones mas representativas del sector: ATEIA OLTRA Valencia, liderada por Luis Rosa,
y el Colegio Oficial de Agentesde Aduanas de Valencia, presidido por Emilio Guardiola. Ambas
organizaciones trabajan estrechamente con nosotros para continuar mejorando la
formacion.

Un liderazgo inspirador: El coordinador del curso,
José Murioz Bardn, Jefe del Servicio de Origen de la
Dependencia Regional de Aduanas e lIEE de Valencia,
ha sido clave en el éxito del programa durante todos
estos anos. Pepe, es un referente en el sector, con la
habilidad de unir al equipo, proponer mejorasy poner
al alumno en el centro de la formacion, siempre
buscando solucionesy mejoras continuas.

La formacion especializada es uno de los pilares de la Fundacion Valenciaport. Cada afio,
disefiamos nuevos programas para el desarrollo profesional en areas como comercio
internacional, aduanas, logistica, transporte, puertos y gestion empresarial. Nuestro
objetivo es simple: mejorar las competencias de los profesionales del sector para que
puedan enfrentar con éxito los desafios de un entorno en constante cambio.

En conclusion, el éxito de los programas de formacion de la Fundacion Valenciaport no solo
se debe a su disefio técnico y académico, sino también a la pasion y compromiso de los
profesionales involucrados. Con el apoyo de asociaciones clave y la dedicacion de nuestros
docentes, continuaremos trabajando para que nuestros alumnos sigan siendo lideres en el
sector aduanero, logistico y portuario.
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XIll CONGRESO FETEIA ZARAGOZA.

— . LOGISTICA - El Xl Congreso de FETEIA, celebrado del 26 al 28 de
LRis TR A T septiembre en Zaragoza bajo el lema “FETEIA, Marca de Calidad”,
simbolizo su unidad

El colectivo transitario apela a la
unidn para seguir siendo referente
de calidad de servicio

De derecha a izquierda, Enric Ticd, presidente de FETEIA; Ismacl de Marcos, presidente de ATELA Aragdn; Blanca Guitart, directora de
FETELA; y Ana Farré, directora del Campus de Fundacidn Ibercaja. Foto J.P.

El Xlll Congreso de FETEIA celebrado en Zaragoza ha probado ser un
nuevo punto de inflexién para el sector transitario, logistico y aduanera,
reforzando el papel del colectivo para mantener a Espaina como un hub
logistico de referencia internacional.

Zaragoza. Zaragoza se convirtio en la capital espafiola del sector transitario, logistico y
aduanero del 26 al 28 de septiembre con celebracion del Xl Congreso de la Federacion
Espafiola de Transitarios (FETEIA-OLTRA), un congreso que, como subrayo su presidente, Enric
Tico, durante la apertura, “se le debia a Zaragoza y Aragon”, reecordando el “trabajo bien
hecho” realizado por esta comunidad auténoma.
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Tico puso en valor la “excelente” labor de los transitarios, y en especial de los miembros del
comité ejecutivo de FETEIA a través de sus diversas comisiones, y enmarco el Xlll Congreso en
un momento de “grandesy muy significativos cambios’, que fueron analizados en Zaragoza.
“Antes todo era mucho mas facil y programable; ahora todo es mas imprevisible”, dijo Tico,
quien animo a los transitarios espafioles tenemos a trabajar juntos y cooperando, porque es
imposible resolver todas las complejidades en este momento de tan grandes y significativos
cambios cada uno por su lado”.

FETEIA mostro su compromiso para “continuar promoviendo los mas altos estandares de
calidad en parte de nuestras empresas asociadas’

Contribucion en Aragon

Por parte del Gobierno de Aragon, Raquel Campos, directora general de Planificacion
Estratégica y Logistica, destaco la funcion y la contribucion del colectivo transitario a la
sociedad y a la economia aragonesa, al que recordo, aludiendo al lema del XlII Congreso de
FETEIA, que “os encontrdis en la Marca de Calidad de Aragon, donde nos acompafian
inversiones milmillonarias’.

En este sentido, Campos recordd alguno de los planes en marcha, como el anunciado por
Amazon, que invertira 15.700 millones de euros en dos afios con un impacto econdmico de
12.900 millones de euros, anticipando que “vendran masinversiones milmillonariasa Aragon”.

Se analizo la importancia de la ciberseguridad en
un entorno cada vez mas digitalizado y como las
empresas pueden protegerse ante posibles ataques

Congreso y espacio de encuentro

Durante el evento se abordaron cuestiones de maxima actualidad y relevancia para el sector,
incluyendo los avances digitales del Caodigo Aduanero de la Union (CAU) y su impacto en la
operativa aduanera, asi como la propuesta de reforma de la Union Aduanera Europea, en la
que la digitalizacion jugara un papel central. En este orden de cosas, el Xlll Congreso de FETEIA
no solo se centrd en el andlisis de los temas de mayor interés para el sector, sino que también
ofrecid numerosas oportunidades para el networking entre profesionalesy empresas.

Tematicas clave del Congreso

El programa del congreso, que se prolongo durante toda la jornada del jueves, abarcé una
amplia gama de tematicas criticas para el presente y futuro del comercio internacional, entre
los que se encuentran los desarrollos tecnoldgicos y su implementacion en los distintos
procedimientos aduaneros, con especial atencion a la digitalizacion en el marco del CAU; las
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tendencias emergentes en el comercio internacional y los retos que plantean crisis recientes,
como los blogueos y desvios en los canales de Suez y Panama, que han sacudido las cadenas
logisticas globales, o la volatilidad de los fletes y sus efectos en la competitividad de las
empresas.

Ciberseguridad

Asimismo, se analizo la creciente importancia de la ciberseguridad en un entorno cada vez
mas digitalizado y como las empresas pueden protegerse ante posibles ataques, dedicando
también una mesa especifica a Aragon, donde se reviso la capacidad logistica de la comunidad
auténoma y se presentaron los proyectos estratégicos de futuro parala region.

Santa Cruz de Tenerife, sede del XIV Congreso FETEIA en 2026

Durante la clausura del Congreso FETEIA 2024 se anuncio que la XIV edicion
tendra lugar en Santa Cruz de Tenerife en el afio 2026, dado el cardcter bianual
del congreso de referencia para el sector transitario.

En destacado

1 Enric Tico
Presidente FETEIA

" ‘ “Los transitarios espafioles tenemos que trabajar juntos, trabajar
cooperando, porque es imposible resolver todas las complefidades en
este momento de grandes y tan significativos cambios cada uno por
su cuenta”

Nerea Rodriguez
Directora del Departamento de Aduanas e IIEE

* « “Lacita previa es una estrategia de la Agencia Tributaria que tiene

‘ ‘ como objetivo ser mds eficiente y organizar el trabajo,
permitiéndonoes tener un mejor seguimiento interno en busca de esa
mayor eficiencia”

Raquel Campos
Directora General Planificacion Estratégica y
Logistica Gobierno de Aragon

‘- ‘ “"0s encontrdis en la Marca de Calidad Aragdn, donde nos
acompafan inversiones milmillonarias como las que ha anunciado
Amazon por valor de 15.700 millones de euros en dos afios”
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FETEIA lanza la Marca de Calidad para seguir
a la vanguardia de la logistica

Como puesta al dia de los asuntos que mas interesan al sector, el Xl Congreso de FETEIA
resumio sus conclusiones subrayando que el sector logistico y de comercio exterior esuna de
las principales fuentes de riqueza y generador empleos de calidad, por lo que “resulta
necesario que las Administraciones apuesten por atraer y facilitar inversiones que ayuden a
fortalecer y a hacer crecer al sector”. FETEIA manifesto su compromiso de defensa de las
empresas del colectivo, “con talante colaborativo y constructivo, siendo protagonista en los
multiples foros, nacionales e internacionales de los que forma parte”, y puso como ejemplo de
trabajo “bien hecho” la Comision Interministerial, promovida por FETEIA para la mejora de los
procesos fronterizos.

Por otra parte, se animo alasempresas del sector a”ser motor de cambio para que la sociedad
adopte los nuevos estdndares en materia de descarbonizacion e igualdad”. “Las
organizaciones patronales jugamos un papel clave para que las empresas afronten con éxito
este reto, promoviendo las medidas de mejora”, sefilad FETEIA, anunciando el refuerzo cel
impulso a acciones solidarias, “poniendo todas las capacidades de nuestras empresas al
servicio de la sociedad y de los colectivos desfavorecidos’.

Asimismo, FETEIA avanzo que continuara promoviendo “los mas altos estandares de calidad
en parte de nuestras empresas asociadas, tanto en lo referido a la prestacion de servicios
como en lo referido a los aspectos corporativos y ESG, promoviendo un comportamiento
responsable desde el punto de vista ambiental, social y de gobernanza”.
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Finalmente, recordd que el éxito del congreso se debe, en gran medida, al respaldo de masde
cuarenta empresas e instituciones, entre las que figuran expresamente Aragon Plataforma
Logistica, Consorci Zona Franca de Barcelona, AENA, Port de Barcelona, Assekuransa, Puertos
del Estado, Valenciaport, Port de Tarragona, Algeciras Port, Bilbao Port, Port Castelld, Puerto
de Huelva, Puerto de Vigo Kemler, TMZ, Grupo Raminatrans, Salvat Logistica, Gonzalez
Gaggero, Bestway, Transglory, AGSA, Partida Logistics, Bytemaster, Visualtrans, Embalex,
Grupo Suardiaz, Avanza, Grimaldi, FEAT, etc..

Diario del Puerto, referente informativo del
XIII Congreso FETEIA

Diario del Puerto ha vuelto a poner de manifiesto con motivo del XIII
Congreso FETEIA su papel insustituible como referente informativo en el
sector logistico. Durante el evento, Diario delPuerto distribuyd entre todos
los participantes su reciente libro “Transitarios”, que aborda desde una
vision muy amplia los retos del sector transitario en la economia global. De
igual forma, durante la jornada del viernes también se distribuyd en el
Congreso la edicidén diaria de Diario del Puerto con toda la actualidad de la

inauguracion del Congreso
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na del aleteo de la mariposa, tan ligado a
fendmenos que iluminan los pormenores
de un mundo globalizado. Pero también
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FETEIA 26 al 29 SEPTI|

ZARAGOZA 2024 “FETEIA. MARCA de ¢

o de Aduanas ¢

La Aduana genera inquietudes y
desafios en Europa

Durante una mesa redonda sobre la aduana digital, moderada por Juan Uhia, presidente de la
comision de aduanas de FETEIA, se abordaron las crecientes preocupaciones respecto a la
integracion de los sistemas aduaneros digitales en Europa, con un futuro inminente y dudas
por que se alcance la integracion en otros paises europeos, como por ejemplo Francia que ya
ha comunicado que no llegara a tiempo en esta integracion aduanera.

La directora del Departamento de Aduanas e |IEE, Nerea Rodriguez, subrayo laimportancia de
la digitalizacion en un contexto de aumento exponencial de las declaraciones aduaneras
debido al e-commerce. Destaco que, solo en el 2022, Europa gestiono mas de 1.100 millones de
declaraciones aduaneras y que el objetivo de las nuevas normativas, previstas para el 2028,
es reducir la burocracia y crear un régimen especifico para el comercio electrénico. También
sefalo que esta previsto que en el 2032 esté en funcionamiento el Data Hub, que reducira los
M diferentes sistemas aduaneros actuales a s6lo uno.


https://www.diarioelcanal.com/tag/aduanas/
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En cuanto a los avances en Espafia, Maria Gonzalez, subdirectora general de Gestion
Aduanera, detalld los sistemas electronicos disponibles, subrayando la fortaleza de la Aduana
espaniola de tener un departamentoinformaticointerno, a diferencia de otros paises europeos.
También destacd los principales sistemas informaticos como AES, DUA o NCTS, que durante el
2025 tienen fechas para que todos los Estados miembros de la UE estén incorporados, sin
vuelta atrasy sin periodo de transicion.

Por su parte, Andreu Camps. director de operaciones de Bytemaster, destaco los retos
técnicos de la automatizaciony laintegracion con las aduanas, que haran ser maseficientesy
productivos, “pero el beneficio real de la tecnologia es el tiempo, un tiempo para que te
dediques para tomar decisiones, ser creativosy poder estar con tus clientes’.

Mientras que Martin Fernandez, secretario técnico de FETEIA, sefald la preocupacion del
transitario respecto a las diferentes velocidades de terceros paises respecto laintegracion en
la Aduana europea, ademas de remarcar la necesidad de colaboracion entre administraciones
y la interoperabilidad entre sistemas. También, Martin Fernandez enumero las multiples
incognitas como es la figura del Trust and Chek Trader y la necesidad que haya mas
transparencia en el proceso de reforma del CAU.



https://www.diarioelcanal.com/tag/congreso-feteia-2024/
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Asisfenies of X Congroso FETEIA en Zaragoza

El Congreso FETEIA resalta el
papel clave del transitario y el
potencial de Aragon en el
comercio internacional

Blanca Guitart, directora de FETEIA, ha dado la bienvenida este viernes a los asistentes en el
Xl Congreso FETEIA, subrayando laimportancia del formato funcional del evento, tanto en los
aspectos técnicos como en el conocimiento de la region, destacando que cada momento es
aprovechado para fomentar el networking.

Por su parte, Enric Tico, presidente de FETEIA, valoro la fortaleza actual de la federaciony sus
asociaciones, respaldadas por grupos de trabajo muy propositivos. También recordé que
lostransitarios deben navegar en un contexto global complejo, resaltando la necesidad de
colectivizacion.



https://www.diarioelcanal.com/tag/congreso-feteia-2024/
https://www.diarioelcanal.com/tag/transitarios/
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Autoridades presentos & ia Inauguracion ael cornmgreso

Ismael de Marcos, presidente de ATEIA Aragon, expuso los retos actuales de los transitarios
que se discutiran en el congreso, como la digitalizacion, aduanasy lastendencias del mercado
global. Raquel Campos, directora general de Planificacion Estratégicay Logistica del Gobierno
de Aragon, destaco que el 85% del comerciointernacional de Espafia pasa por lasmanosde los
transitarios, y hablo sobre lasimportantesinversiones que recibira Aragon, asi comola dptima
posicion estratégica y las grandes infraestructuras logisticas de la region.

Carlos Gimeno, consejero de Economia, Transformacion Digital y Transparencia
del Ayuntamiento de Zaragoza, resalto la creciente proyeccion de la ciudad, el avance en la
colaboracion publico-privada y la relevancia de la formacion. Destaco la movilizacion de
275.000 toneladas de productos frescos desde empresas con sede en Plaza en el Ultimo afio y
la labor de centros como el Zaragoza Logistics Center (ZLC) en el impulso de la capacitacion
en logistica.



https://www.diarioelcanal.com/logistica-aragon/
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cional encierra el manido proverbio chi-
na del aleteo de la mariposa, tan ligado a
fendmenos que iluminan los pormenores
de un mundo globalizado. Pero también
tiene algo de la metafora del espejo, o de
la bajada a los infiernos gue, en el mundo
clasico, revelaba una verdad: el desvio de
bugues, la falta de contensedores vacios,
el precio de los fletes o la congestion por-
tuaria han volteado el sistema v generado
nuavas ansiedades a cargadores e inter-
mediarios logisticos, paro traen inespera-
dos beneficios a otros actores del negocio,
iluminando una relacion algo contradic-
toria con la disrupcidn. Tenida de incerti-
dumbre, su evolucién se encamina al ano
de existencia sin aparentar remision, con
un balance dispar para los distintos esla-
bones de la cadena.
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Ricardo Ldpez, director del aeropuerlo Zaragoza, Angel Gil, gerente de ALIA, Pedro Sas, director general de Aragdn Plataforma Loglstica, Susana Val, directora de Zaragoza
Lagistics Center y Rarmdn Acg, director gerente de tmz

Aragon se consolida como
referente logistico con el
respaldo de grandes inversiones

Durante el Xlll Congreso FETEIA, celebrado en Zaragoza, Pedro Sas, director general de Aragon
Plataforma Logistica, moderd una mesa de debate en la que se destaco el papel clave de
Aragon en el sector logistico. Entre los temas principales, resalto la apuesta de empresas
como Inditex, que ha invertido 700 millones de euros en la region, destacando las palabras de
su CEO al ser preguntado por su apuesta por esta comunidad: “su ubicacion estratégica,
infraestructuras de primer nivel, talento local y estabilidad social como factores decisivos’.

Por su parte, Ricardo Lopez, director de aeropuerto Zaragoza, resalto que a nivel de carga
mueven alrededor de 200.000 toneladas de carga al afio, situandose en el Top 3 en Espania. “Es
una situacion bastante singular la del aeropuerto de Zaragoza, colindante a Plaza, a una
terminal ferroviaria y una terminal de la importancia de tmZ'. Entre las caracteristicas del
aeropuerto de Zaragoza que destaco su director, estan la capacidad para 9 aviones cargueros
de gran fuselaje, dos pistasy con un personal totalmente especializado en carga.


https://www.diarioelcanal.com/nacional/
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Angel Gil, gerente de ALIA, destaco que ya han alcanzado los 170 sociosy con amplio recorrido
por delante, con fuerte conviccion por la innovacion y por fomentar el networking. Respecto a
Aragon, resalto la paz social donde desde la politica siempre se ha potenciado el sector de la
logistica. También dio la importancia a la intermodalidad, “con el aeropuerto mas potente en
la vertiente de carga, diferentes puertos secos como tmZ, la conectividad directa con los
puertos, una Aduana que funciona de manera dptima”, aunque solicito una mejora de servicios
paraduaneros, ademas de la finalizacion de los diferentes corredores como el Cantabrico -
Mediterraneo.

Ramon Adé, director gerente de Terminal Maritima de Zaragoza (tmZ), subrayo que la
Comunidad de Aragon es la region de Espafa que mas ha crecido en trafico maritimo,
multiplicando por 6 sus exportacionesy por .4 sus importaciones. Sefialo que ser interior ha
sido una ventaja, evitando los cuellos de botella que existen en los puertos, donde en sus
instalaciones los camiones tienen una media de 18 minutos de estancia en sus instalaciones.
Actualmente. tmZ es la primera terminal de Espana en capacidad, con 427.000 teus
manipulados.

El director general de tmZ explicd queen los proximos afios se generara mejora en la
eficiencia gracias a las mejoras en la conectividad que se convertiran en realidad, aunque
reivindico, “la necesidad de la conexion de ancho internacional desde Aragon a Francia”.
Finalmente, Susana Val, directora de Zaragoza Logistics Center (ZLC), sefiald que el ZLC se ha
convertido en un referente en formacion e investigacion, impulsando a Aragon como un polo
educativo y logistico que atrae inversion y talento, especialmente entre las nuevas
generaciones.

Susana Val explicé la necesidad de incluir Zaragoza en el mapa como destino para formarse,
como ciudad y en especial gracias a su notable oferta académica, ademas de fomentar entre
los jovenes el conocimiento del sector, “un sector que esta en auge y con muchas
posibilidades’.


https://www.diarioelcanal.com/terminal-maritima-de-zaragoza/
https://www.diarioelcanal.com/terminal-maritima-de-zaragoza/
https://www.diarioelcanal.com/aragon-puente-logistico-norte-sur/
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Aragén demanda acelerar la
autopista ferroviaria con
Andalucia

El objetivo es convertirse en un nodo logistico multimodal aprovechando las conexiones ferroviarias, el
aeropuerto y el suelo disponible
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Diversos directivos del ambito logistico aragonés haninsistido en el XIIl Congreso de Feteia en
la importancia de impulsar la autopista ferroviaria que conectara Algeciras y Huelva con
Zaragoza para convertir la capital aragonesa en un “nodo logistico multimodal”. En estalinea,
el gerente del Cldster Logistico de Aragén (Alia), Angel Gil, ha sefialado que “pedimos que se
lleven a cabo las actuaciones pactadas para poder tener alin mas potencia logistica: que se
termine la autopista ferroviaria con Algeciras, que se reabra Canfranc, que se materialice la
travesia de los Pirineos y las adecuaciones de las terminales en Plaza, con ello se potencian
losnodosy corredores ferroviarios convirtiendo Zaragoza en un hub multimodal”.

Aeste respecto, el director gerente de la Terminal Maritima de Zaragoza (tmZ), Ramon Adé, ha
recordado que “Aragon ha multiplicado por seis sus exportaciones y por cuatro sus
importaciones. Hablando de transporte maritimo en contenedor, hemos pasado de cincoa diez
trenes diarios y el tiempo medio de transito de un camion por nuestras instalaciones son 18
minutos, la logisticaintermodal es eficiente y hemos desarrollado la optimizacion de la carga”.


https://elmercantil.com/2024/03/14/adif-licita-obras-de-40-millones-para-los-galibos-de-la-autopista-ferroviaria-algeciras-zaragoza/
https://elmercantil.com/2024/07/22/xpo-almacenara-baterias-para-stellantis-en-una-nueva-nave-logistica-en-zaragoza-plaza/
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Por ello, Angel Gil (Alia) ha insistido en que hay que mejorar lasinversiones ferroviarias “para
que se consiga la alianza de los corredores’. En este contexto, el director gerente de la
Terminal Maritima de Zaragoza ha subrayado que hay mucho que desarrollar ain en el ambito
ferroviario. “Estamos conectados al puerto de Bilbao y de Barcelona, pero hay limitacionesy
retrocesos con las obras que espero que sean momentaneos’”. Ademas, ha querido resaltar
que, aunque yatienenvias de 750 metros, “el objetivo es que lasimportacionesy exportaciones
que se realizan con Francia sean con una conexion en ancho internacional”. De hecho, ha
querido reivindicar al ministerio de Transportes y Movilidad Sostenible que, “sea por el
Corredor Mediterraneo o el Atlantico, tienen que conectar Aragon en ancho internacional
porgue con la concentracion de la carga hay mucho potencial”.

“El objetivo es que el import-export con Francia
sean en ancho internacional”

Ramén Adé Director gerente de la Terminal Maritima de Zaragoza (tmZ

Por su parte, desde el Gobierno de Aragon, la directora general de Planificacion Estratégicay
Logistica, Raquel Campos, ha secundado la idea de Zaragoza como hub logistico multimodal a
nivel mundial y ha recordado que estan atrayendo inversiones milmillonarias y poniendo a
disposicion del mercado parcelas de todo tipo. “Llegaran mas inversiones milmillonarias,
Aragon esta proporcionando a las empresas suelo de calidad y tenemos un plan estratégico
logistico de aqui a 15 afios para hacer una hoja de ruta que mejora y expanda los servicios e
infraestructuras logisticas’, ha afadido. A este respecto, Angel Gil (Alia) ha manifestado que
lared de carreteras, el suelo logistico, la oferta ferroviaria y el aeropuerto de Zaragoza hacen
que las empresas pongan el foco en Aragon.

Respecto al ambito aéreo, el gerente del clister logistico aragonés ha sefialado que el
aeropuerto logistico puro es el de Zaragoza, ya que de promedio por operacion “salen muchos
mas que de Madrid, porque en Madrid usan las bodegas de pasajeros’. En esta linea, el director
del Aeropuerto de Zaragoza, Ricardo Ldpez, ha explicado que la instalacion dispone de una
plataforma muy grande que da cabida a nueve aviones cargueros de fuselaje ancho, dos pistas
muy largas (una de 3.100y otra de 3.700 metros) lo que permite a los aviones grandes operar a
cualquier destino con las bodegas llenas. En este sentido, ha afirmado que “hacemos una
operacion carguera en dos o tres horas menos de lo que se tarda en cualquier otro aeropuerto
de nuestra red, el personal esta totalmente especializado en la carga”. Ademas, ha recordado
que realizan mas de 40 frecuencias semanales de aviones cargueros puros porque “nuestro
principal cliente [Inditex] tiene un modelo de negocio en el que necesitan muchas conexiones’.
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Las diferentes velocidades en la
digitalizacion europea afectaran
a las exportaciones

Los transitarios espaficles centran su congreso bianual celebrado en Zaragoza en la digitalizacion, la situacion
aduanera y la multimodalidad
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El Cadigo Aduanero de la Union Europea (CAU) establece unas fechas para actualizar y
modernizar los sistemas electronicos con el fin de acercarse a una homogenizacion que haga

posible la futura reforma aduanera. Esto ha hecho patente las diferentes velocidades de los
paises miembros en digitalizacion. De hecho, durante la celebracion del Xlll Congreso de
Feteia en Zaragoza, la subdirectora general de Gestion Aduanera, Maria Gonzalez, ha alertado
de que paises como Francia ya han avisado de que no podran cumplir la fecha establecida por
Europa para el nuevo sistema de exportacion (AES) que sustituye al ECS. “El AES actualmente
esta en modo provisional, pero el definitivo entrara en vigor el el 11 de febrero de 2025 para
toda Europa, es un sistema transeuropeo y tiene fecha sin periodo transitorio”, ha explicado. A
este respecto, ha querido destacar que “habra problemas similares a los ocurridos durante el
Brexit porque algunas exportaciones no se cerraran debido a los paises que no cumpliran los
plazos’.

“Habra problemas similares a los ocurridos
durante el Brexit”

Maria Gonzélez Subdirectora general de Gestion Aduanera



https://elmercantil.com/2023/12/13/los-transitarios-certifican-en-un-informe-la-disparidad-de-procesos-en-las-aduanas-espanolas/
https://elmercantil.com/2024/09/27/aragon-demanda-acelerar-la-autopista-ferroviaria-con-algeciras-para-ser-un-hub-multimodal/
https://elmercantil.com/2024/09/27/aragon-demanda-acelerar-la-autopista-ferroviaria-con-algeciras-para-ser-un-hub-multimodal/
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En esta linea, ha aclarado durante su participacion en el congreso de los transitarios
espafioles que por ahora solo ha sido Francia quien ha alertado de su retraso en la
implantacion, demoras que pueden alargarse un afio, “pero no conocemos el estado de
digitalizacion y avance de los demas. En este caso, Espafia va a la cabeza”, ha aclarado. Por
ello, hainstado a los transitarios a pensar estrategias que supongan un cambio de rutas para
no verse afectadosy ha solicitado que aprovechen el modo provisional para probar los nuevos
sistemasy asi “poder cerrary mejor los posiblesfallos”.

Otros sistemas que entraran en vigor a corto plazo son el sistema de transito NCTS, el 25 de
enero de 2025. “Aunque Espafia no incorporara los datos de transito por lo que consideramos
gue no generara tantos problemas como lasexportaciones”. También en 2025 estara operativo
el G3 y G4: “Para agosto estara funcionado al 100% porque lo acompasaremos a la ventanilla
Unica maritima nacional”, ha sefialado Maria Gonzalez.

NUEVA NORMATIVA EUROPEA

Por otrolado, trasla actualizacion de estos sistemas la Union Europea esta preparandoa largo
plazo la reforma aduanera para crear una normativa unica para todos los Estados miembros.
Esta normativa se esta debatiendo en el Consejo Europeo, por lo que las fechas de entrada en
vigor podrian variar, aunque todo apunta a 2031. Entre las novedades, la directora del
departamento de Aduanas del ministerio de Hacienda, Nerea Rodriguez, ha subrayado el
nuevo enfoque del comercio electrodnico, ya que se trataria como unas mercancias concretas
con caracteristicas en lugar de como si fueran mercanciasinferiores a150 euros.

También propone la creacion de una nueva Agencia Aduanera, que no sustituye a las estatales,
pero asume competenciasy funciones que garanticen la uniformidad. “Ahora no hay nadie que
tenga la informacion de todo lo que entra y sale de la UE, por lo que quieren que esa agencia
gestione un data hub Unico que controle todos los datos”, ha concretado Nerea Rodriguez. Es
decir, este data hub sera un portal Unico para todas las formalidades, declaraciones,
trazabilidad y transparencia. Ademas, trabajan en crear un mecanismo de gestion de crisis,
similar al Decreto Ley espaiiol, para reaccionar en situaciones como la ocurrida con el Covid-
19. Sin embargo, existen discrepancias en cuantoa la uniformidad en las sanciones. Estanueva
normativa pretende crear unos estandares de maximos'y minimos punibles, pero hay Estados
miembros que se muestran reacios.

Por otro lado, la nueva normativa aduanera incluira la definicion de importador. “La Comision
Europea quiere que el importador en la Union sea el operador que ha generado la operacion”,
explica la directora del departamento de Aduanas en Espania. Esta figura, sera, por tanto, el
denominado “operador de confianza por control” (Trust and Check Trader), quien también sera
el encargado de dar todos los datos al data hub. “Nace en relacion con ese cambio de rolesy



https://elmercantil.com/?s=Trust+and+Check
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responsabilidad, el importador y exportador es el responsable de todo y ellos seran el Trust
and Check a efectos financieros y de prohibiciones”, sostiene Nerea Rodriguez. A este
respecto, ha aclarado que la norma no busca que los transitarios se conviertan en
representantes indirectos, es decir, en Trust and Check, sino que sean, por ejemplo, las
plataformas de venta online, que son las que saben qué venden, quién lo vende y qué
mercancia llevan. “Se busca diferenciar entre el importador que sabe lo que viene y la
documentacion, con el representante directo”, ha afirmado.

Europa contara con un portal tinico para todas las
formalidades, declaraciones, trazabilidad y transparencia

En este sentido, ha reconocido que, con esta nueva figura, las pymes se quedan “un poco
descolgadas” porque no podran cumplir todos esos requisitos. Por su parte, desde Feteia han
advertido que las pequefias empresas no podran acceder a este estatus y esto, sumado a la
eliminacion de multiples simplificaciones para todos aquellos que no sean Trust and Check,
implicara, en la practica, “mas impedimentos que los actualmente existentes a la hora de
realizar las operaciones de comercio exterior”. De hecho, el presidente de la federacion
espafiola de transitarios, Enric Tico, ha reclamado que se dé un mayor papel al sector privado
“para resolver los errores de base que tiene y que pueden convertir la propuesta en un gran
fracaso que provoque el retroceso del sector”.

EL PROXIMO CONGRESO DE FETEIA SE CELEBRARA EN TENERIFE

Durante el Congreso de Feteia celebrado los dias 26, 27 y 28 de septiembre en Zaragoza, los
transitarios espafioles han realizado su asamblea y comité donde han extraido una serie de
conclusiones relacionadas con la digitalizacion, las aduanas'y la multimodalidad. En resumen,
han senalado que el Estado debe adoptar las medidas necesarias para que, de una vez por
todas, se desbloquee la Aduana comercial de Melilla. “El tejido comercial de la ciudad
auténoma esta siendo destruido y no hay ningun motivo de peso para no retomar la actividad
normal’”, resaltan. También, han hecho hincapié en que, aunque estan de acuerdo en que deben
digitalizarse para ser mas eficientes, esta digitalizacion debe basarse en la colaboracion e
interoperabilidad de las plataformas y sistemas “de forma que se permita a las empresas
canalizar y atender con rapidez y sin rigideces las demandas de servicios”.



https://elmercantil.com/?s=Melilla+Aduana
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Por (ltimo, han destacado que pondran el foco en la intermodalidad, pero alertan de que para
ello se necesitan unas infraestructuras fisicas (intercambiadores de modos) y juridicas
(régimen predeterminado al que se tendra que sujetar el transporte, al menos por dos modos
diferentes). “Si bien las infraestructuras fisicas son relativamente faciles de localizar, las
juridicas existen, pero no constituyen Derecho vinculante”, sefialan las conclusiones de la
federacion.

Ademas, desde Feteia recuerdan que la logistica es un negocio global y como tal “debe ser
tratado y regulado, en el marco de Naciones Unidas’. Por otro lado, durante esta asamblea
también han decidido que el proximo congreso, el de 2026, se celebrara en Tenerife. Todo
apunta a que las temédticas giraran en torno a la digitalizacion del sector, la introduccion
del portal Unico de la Union Europeapara interactuar con las distintas aduanasy la
ciberseguridad. Ademas, el presidente de Feteia, Enric Ticd, ya ha adelantado que las otras dos
ciudades que se disputaban ser la sede del futuro congreso (Malaga y Alicante) acogeran
diferentes actos en 2025. “Estamos luchando en una realidad compleja y debemos de trabajar
juntos si queremos seguir dando este servicio”, ha concluido
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La segunda jornada del XlIl congreso de Feteia-Oltra, que se ha celebrado hoy en el Monasterio
de Cogullada de Zaragoza, ha centrado su debate en las consecuencias del nuevo Codigo
Aduanero de la Union (CAU), una reforma que impacta de forma importante en la actividad de
lostransitarios. Bajo el lema ‘Feteia, marca de calidad’, el encuentro también ha abordadoy ha
analizado las posibilidades que ofrece Aragon, comunidad anfitriona del congreso, como un
iman para lasinversiones.

Durante la inauguracion, la directora de la Fundacion Ibercaja, Ana Farré, ha destacado la
capacidad de Aragon de desarrollar proyectos logisticos. En este caso, ha puesto como
ejemplo la iniciativa Mobility City, el museo de la movilidad de Zaragoza. Tras la presentacion
de la directora de Feteia, Blanca Guitar, el presidente de la federacion de transitarios, Enric
Ticd, haincidido en el modelo de Aragén como muestra del buen trabajo de colaboracion entre
lostransitariosy el sector publico. En este sentido, ha defendido la necesidad de “seguir dando
el mejor servicio a los ciudadanos desde el sector publico a través de la cooperacion”.

Mientras, el presidente de Ateia Aragon, Ismael de Marcos, ha remarcado la importancia de la
colaboracion institucional en el marco de la apuesta logistica, a la que ha calificado como “una
industria para Aragon”.
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Integracion digital de las aduanas

El desarrollo de la aduana digital ha sido uno de las protagonistas de la jornada. En este
contexto, la subdirectora general de Gestion Aduanera, Maria Gonzalez, ha explicado las
novedades en los sistemas electronicos para comunicar las declaraciones aduaneras. Asi, ha
anunciado que el la puesta en marcha del Documento Unico Administrativo (DUA) esta prevista
para noviembre de 2025. Este documento supone una declaracion de importacion o
exportacion ante las autoridades aduaneras, que proporciona informacion sobre el producto
sirve de base para la correspondiente declaracion tributaria. Gonzalez ha anunciado que la
reforma del Codigo Aduanero de la Union (CAU), que no se desplegara totalmente hasta 2027,
prevé la creacion de ‘Certex, una ventanilla europea, en la que se publicaran todos los
certificados, que seran recibidos por la aduana para compararlos con la declaracion. Este
sistema entrara en vigor en marzo del afio 2025.

Por su parte, la directora del Departamento de Aduanas, Nerea Rodriguez, ha remarcado la
importancia de que la reforma aduanera prevista incluya el desarrollo de una aplicacion
informatica centralizada. “Aunque la ley ya prevé la creacion de un Data Hub, sin la
uniformizacion digital, de forma que todos los paises centralicen sus aplicativos en un solo
sistema, la reforma no funcionara”.

Esta necesidad de uniformizacion la ha acelerado el comercio electronico, ya que este ambito
ha dejado al descubierto la complejidad de los procedimientos aduaneros, que no permiten
cumplir con los objetivos de transparencia y de calidad del servicio.

En la mesa redonda sobre aduanas digitales, moderada por el presidente de la Comision de
Aduanas de Feteia, Juan Uhia, el director de operaciones de Bytemaster, Andreu Camps, ha
incidido en las ventajas de eficiencia y de productividad que generaran los nuevos sistemas,
una vez estén implantados.

Reivindicaciones del sector ferroportuario

En la mesa redonda, ‘Aragon, un iman para las inversiones), representada por Ricardo Lopez,
director del aeropuerto de Zaragoza, Angel Gil, gerente de ALIA (el cluster logistico de Aragdn),
Susana Val, directora de Zaragoza Logistics Center, y Ramon Adé, director gerente de la
Terminal Maritima de Zaragoza (TMZ), se ha planteado el objetivo de aceleras las inversiones
previstas para potenciar el ambito ferroportuario.

De hecho, Ramon Adé ha recordado que la TMZ ha multiplicado por seis la cifra de
exportaciones de comercio internacional maritimo en los Ultimos 25 afios, llegando a operar
hasta 10 trenes diarios. “Somos una garantia de eficiencia y agilidad para evitar los cuellos de
botella portuarios, ya que la estancia media de los transportistas en las operaciones es de 18
minutos”. La TMZ espera beneficiarse de la ampliacion de los apartaderos ferroviarios del



DOSIER PRENSA I-_E-I_EI'Z-C)I:I'F.’A

DIARIO NAUCHER GLOBAL UL ot A L L SIS
27 SEPTIEMBRE 2024

puerto de Barcelona, prevista para 2027, lo que favorecera que lostrenes sean maslargos. La
TMZ ha reclamado la activacion de las conexiones ferroviarias de ancho internacional, una
reivindicacion que hara llegar al Ministerio de Transportes para mejorar la eficiencia y la
conectividad con los puertos.

La jornada final del XlIl congreso de Feteia, que se celebrara mafiana sabado, hablara sobre
tendencias del mercado global, lamarca de calidad de Feteiay se cerrara conla mesaredonda
‘Solos ante el peligro,, que reflexionara sobre el papel de la normativa en la actividad de los
transitarios.
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EL COMERCIO MARITIMO ANTE
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HEJORIA Y CON EL MODELO DE NEGOCID PATAS ARRIBA

a crisis del Mar Rojo toma visos

de convertirse en un fendmeno de

potente simbolismo en el corazdn

del comercio maritimo v global
El prosaismo de los ataques de la milicia
huti a bugues de toda raigambre interna-
cional encierra el manido proverbio chi-
na del aleteo de la mariposa, tan ligado a
fendmenos que iluminan los pormenores
de un mundo globalizado. Pero también
tiene algo de la metafora del espejo, o de
la bajada a los infiernos gue, en el mundo
clasico, revelaba una verdad: el desvio de
bugues, la falta de contensedores vacios,
el precio de los fletes o la congestion por-
tuaria han volteado el sistema v generado
nuavas ansiedades a cargadores e inter-
mediarios logisticos, paro traen inespera-
dos beneficios a otros actores del negocio,
iluminando una relacion algo contradic-
toria con la disrupcidn. Tenida de incerti-
dumbre, su evolucién se encamina al ano
de existencia sin aparentar remision, con
un balance dispar para los distintos esla-
bones de la cadena.
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Fetela muestra su utilidad al sector

La federacién transitaria inaugura hoy su Congreso, que se
prolonga hasta el dia 29, en Aragén (Zaragoza), comunidad
auténoma ejemplo de colaboraciéon publico-privada para hacer
avanzar la actividad logistica.

Feteia-Oltra inicia hoy su Xl Congreso que reune alrededor de 250 empresarios y
profesionales de 41 empresas e instituciones, hasta el dia 29 de septiembre, en Zaragoza. No
es fruto de la casualidad el lugar escogido por la federacion transitaria para su convencion,
que se celebra bajo el lema ‘Feteia Marca de Calidad'.

A CONGRESD
FETEIA

ZARAGOZA 2024
26 &l 29 SEPTIEM
265 29 SEPTIEMBRE

Blanca Guitart, Enric Tico, Ismael de Marcosy Martin Fernandez, el comité organizador.

Ateia Aragon, que preside Ismael de Marcos, es la anfitriona. Se trata de un ejemplo de
comunidad autonoma que “hace” por la logistica y no se pierde en “burocracias y tramites”
como otras a la hora de impulsar proyectos logisticos, sefial6 ayer Enric Tico, presidente de
Feteia.
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El peso logistico de Aragon es fruto de “la colaboracion publico-privada”, aseguro Ismael de
Marcos. Un peso que es aproximadamente el 5 por ciento del PIBy, “para no quedarnos aqui,
todos estamos convencidos de que queremos seguir avanzando juntos’, afiadio el presidente
de Ateia Aragon.

El congreso aborda temas como los avances digitales del Codigo Aduanero de la Union (CAU) y
suimpacto en la operativa aduanera, asi como la propuesta de reforma de la Union Aduanera
Europea, en la que la digitalizacion jugara un papel central. Los retos que plantean crisis como
los bloqueos en los canales de Suez y Panama, que han sacudido las cadenas logisticas
globales, o la volatilidad de los fletes y sus efectos en la competitividad de las empresas son
otras cuestiones que se tratan.

Expertos y profesionales también abordan los errores frecuentes en la Declaracion de
Mercancias Peligrosas (DGD) en el transporte aéreo y como evitarlos, asi como la creciente
importancia de la ciberseguridad en un entorno cada vez mas digitalizado y cémo las
empresas pueden protegerse ante posibles ataques. Ademas, el Congreso pone el foco en
gue si una empresa esta asociada a la federacion transitaria, cumple unas normasy, por lo
tanto, tiene una calidad certificada por la federacion transitaria. EL 50 por ciento del Congreso
son relaciones networking.

Historicamente, era Feteia quien se acercaba a un territorio para proponerle ser el anfitrion.
Desde hace unos anos, son las Ateias las que se interesan por acoger este tipo de eventos. Y
ello hasta el punto de que ha habido tres candidaturas para el proximo Congreso, que se
celebrara dentro de dos afios: Malaga, Alicante y Santa Cruz de Tenerife. Ateia Tenerife es la
que se ha llevado el gato al agua. No obstante, Feteia celebrara otro tipo de actividades en
Malagay Alicante.


https://www.transportexxi.com/enric-tico-3/
https://www.transportexxi.com/enric-tico-3/
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TENERIFE SERA LA SEDE DEL XIV CONGRESO DE FETEIA EN 2026

Ayer arrancaba en Zaragoza el Xlll Congreso de FETEIA, un encuentro que este ano se presenta
con el lema “FETEIA, Marca de Calidad” y que retine en la capital aragonesa a cerca de 250
personasentornoainquietudes comunesy con el objetivo de favorecer el networking y buscar
respuestasa los retos del sector.

iy lwr |

Isabel Velasco, Ismael Marcos, Blanca Guitart, Susana . Miralbés, Enric Tico y Martin Fernandez

Enric Tico, presidente de FETEIA-OLTRA, Blanca Guitart, directora de FETEIA y del Congreso,
Martin Fernandez, secretario de la Federacion, e Ismael Marcos, presidente de ATEIA Aragon,
mantuvieron ayer un primer encuentro con los medios para aportar las claves del congreso.

Estuvieron acompafiados por la directora comercial de Aragon Plataforma Logistica, Isabel
Velasco, y la responsable de Comunicacion del Gobierno de Aragon, Susana C. Miralbés.



(4
DOSIER PRENSA FETEIA-OLTRA
DIARIO VEINTEPIES AR LA L 4 A AP L e o NG P
27 SEPTIEMBRE 2024

Tras esta reunion con los medios tuvo lugar una sesion del Comité Ejecutivo, en la que, entre
otras cosas, se aprobo el nombre de la que sera la sede del Congreso de FETEIA en 2026. En
este caso, el relevo lo tomara Tenerife. Las otras dos ciudades candidatas, Malaga y Alicante,
acogeran, por su parte, alguna sesion de trabajo a nivel nacional: “Seran en formato jornada
de un dia y prevemos que puede reunir hasta a cien profesionales del ambito nacional”.

Tico explico que una vez mas el encuentro sera “mas técnico que politico”, puesto que no se
trata de un congreso dirigido a reivindicar, sino a unir al colectivoy trabajar en sufavory en el
de la sociedad. “Si la logistica funciona, la sociedad esta contenta”, asegurd el presidente. No
obstante, aseguro que la convocatoria ha sido un éxito en gran parte debido a la implicacion
del gobierno aragonés, que es “un claro ejemplo de como debe funcionar una comunidad a

nivel logistico”. “En Aragon el desarrollo logistico es de primer nivel y cuenta con unos socios,
lostransitariosy representantes aduaneros, que también lo son”.

En cuanto al Congreso, Tico recordo que se han producido recientes cambios en la Direccion
General de Aduanas y que la nueva directora, Nerea Rodriguez, estara en Zaragoza para
informar de la situacion de proyectos como el CAU, por ejemplo.

Este XlIl Congreso se iniciaba ayer con la reunion del Comité Ejecutivo y la Asamblea General
y continud con una visita al Pabellon Puente del Mobility City y una recepcion para todos los
asistentes. La ciberseguridad, las novedades en materia aduanera o las tendencias del
mercado global seran algunos de los temas que se trataran en este foro nacional, donde,
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ademas, se dara a conocer el proyecto de la Marca de Calidad de FETEIA, que quiere reforzar
el papel de la Federacion como referente en el sector logistico.
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El Congreso FETEIA destaca la
digitalizacion y la mejora
aduanera como claves para el
futuro del comercio exterior

Xl CONGRESO

FETEIA 26 al 29 SEPTIEMBRE
FETEIA. MARCA do CALIDAT"

ZARAGOZA 2024

El Xlll Congreso de FETEIA-OLTRA ha concluido este sabado con un llamado firme a la
colaboracion entre lasadministracionesy el sector privado paraimpulsar el crecimiento
del sector logistico y del comercio exterior, considerado un pilar fundamental dela
economia y generador de empleo de calidad en Espaia.

Entre las conclusiones mas destacadas, se ha subrayado la necesidad de atraer inversiones
para fortalecer la industria y se ha reafirmado el compromiso de FETEIA-OLTRA de defender
los intereses de las empresas del colectivo, manteniendo una postura colaborativa tanto en
foros nacionales como internacionales.


https://www.diarioelcanal.com/empresas/
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Uno de los puntos centrales del congresofue el reconocimiento de que las empresas del
sector deben ser actores principales en la adopcion de estandares de descarbonizacion e
igualdad. En este sentido, se destaco el papel de las organizaciones patronales como
facilitadoras de medidas que ayuden a las empresas a afrontar con éxito estos retos.

Ademas, FETEIA-OLTRA anuncio su intencion de reforzar las acciones solidarias, con el
objetivo de utilizar losrecursosy capacidades del sector para el beneficio de la sociedad y los
colectivos mas desfavorecidos.

Calidad y estandares ESG

En cuanto a la calidad, FETEIA se comprometio a continuar promoviendo los mas altos
estandares en las empresas asociadas, no solo en la prestacion de servicios, sino también en
aspectos corporativos relacionados con la sostenibilidad ambiental, social y de gobernanza
(ESG, por sus siglas en inglés). El congreso subrayo que formar parte de FETEIA-OLTRA
significa estar a la vanguardia en el cumplimiento de estos estandares de calidad, lo que
contribuye a un comportamiento empresarial mas responsable.

Desafios aduaneros y la reforma del CAU

Un aspecto clave del debate fue la reforma del Codigo Aduanero de la Union (CAU). FETEIA hizo
un llamamiento para que las autoridades europeas sean mas transparentes durante este
proceso, en especial respecto a la figura del Trust and Check Trader (T&C). Segun los
participantesdel congreso, este nuevo estatus, dirigido principalmente a grandes operadores,
deja fuera a muchas pequefias y medianas empresas (pymes) del sector, lo que podria
aumentar las barreras para su participacion en el comerciointernacional.

Asimismo, se expreso preocupacion por el incentivo a la representacion indirecta por parte de
los representantes aduaneros, que podria poner en riesgo su supervivencia. FETEIA solicito
una reevaluacion de esta propuesta para proteger el papel de los representantes aduaneros,
actores esenciales en la correcta gestion del comercio exterior. Se resalto también la
necesidad de implementar mejoras en los Puestos de Control Fronterizos (PCF) y de reactivar
la Aduana comercial de Melilla, cuya inactividad esta afectando gravemente al tejido
economico de la ciudad auténoma.

Digitalizacion y ciberseguridad

Otro de lostemas principalesfue la digitalizacion del sector logistico y aduanero. Se reconocio
que la digitalizacion es clave para mejorar la eficiencia, reducir costos operativos y evitar
errores. En este sentido, FETEIA abogé por la implementacion de una Ventanilla Unica
Aduanera (VUA) que permita una mayor interoperabilidad entre sistemas, facilitando asi el
comercio de mercancias dentro de la Union Europea.


https://www.diarioelcanal.com/tag/congreso-feteia-2024/
https://www.diarioelcanal.com/aduana-digital-feteia/
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La ciberseguridad también fue sefalada como un desafio crucial para el sector,
especialmente ante el alarmante aumento de ciberataques. FETEIA destaco que ya se estan
tomando medidas para apoyar a sus empresas en la proteccion frente a estas amenazas.
Multimodalidad e intermodalidad

Finalmente, el congreso subrayo la importancia de la intermodalidad en el transporte de
mercancias, destacando que la combinacion de diferentes modos de transporte es esencial
para lograr mayor eficiencia y seguridad. La multimodalidad, segun los expertos, requiere
tanto infraestructuras fisicas como juridicas, y FETEIA instd a que se promueva su desarrollo
dentro de un marco regulatorio adecuado, sefialando ejemplos exitosos como la Terminal
Maritima de Zaragoza, considerada un nodo logistico clave en el Sur de Europa.

EL Xl Congreso de FETEIA ha finalizado este sabado con un llamamiento a la accion conjunta
entre empresasy administraciones para afrontar losretos del futuro, y con la reafirmacion de
su compromiso con la mejora del sector logistico y aduanero.



o
DOSIER PRENSA FETEIA-OLTRA
REVISTA EL MERCANTIL S
Septiembre 2024

EL COMERCIO MARITIMO ANTE
EL ESPEJO DEL MAR ROJO

LA DISRUPCION CUMPLE SU PRIMER ANIVERSARID SIN MOSTRAR
HEJORIA Y CON EL MODELO DE NEGOCID PATAS ARRIBA

a crisis del Mar Rojo toma visos

de convertirse en un fendmeno de

potente simbolismo en el corazdn

del comercio maritimo v global
El prosaismo de los ataques de la milicia
huti a bugues de toda raigambre interna-
cional encierra el manido proverbio chi-
na del aleteo de la mariposa, tan ligado a
fendmenos que iluminan los pormenores
de un mundo globalizado. Pero también
tiene algo de la metafora del espejo, o de
la bajada a los infiernos gue, en el mundo
clasico, revelaba una verdad: el desvio de
bugues, la falta de contensedores vacios,
el precio de los fletes o la congestion por-
tuaria han volteado el sistema v generado
nuavas ansiedades a cargadores e inter-
mediarios logisticos, paro traen inespera-
dos beneficios a otros actores del negocio,
iluminando una relacion algo contradic-
toria con la disrupcidn. Tenida de incerti-
dumbre, su evolucién se encamina al ano
de existencia sin aparentar remision, con
un balance dispar para los distintos esla-
bones de la cadena.




(7
DOSIER PRENSA FETEIA-OLTRA
DIARIO EL CANAL AR LA L 4 A AP L e o NG P
28 SEPTIEMBRE 2024

La ciberseguridad y la gestion de
riesgos, ejes clave en la
seguridad logistica

FETEIA -2
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La seguridad en la cadena logistica ha sido este sabado el tema central de la Ultima mesa
redonda del XlIl Congreso de FETEIA, moderada por Carles Cardona, CEO de Juma Consulting-
OEA Consultores.

Durante el encuentro, se ha subrayado la importancia de una cultura de prevencion y gestion
de riesgos dentro del sector. Cardona ha destacado el papel fundamental del transitarioen la
cadena de suministro, especialmente en lo que respecta a la seguridad, sefalando que es
crucial utilizar certificadosy herramientasadecuadas para mitigar riesgosy evitar amenazas.

Uno de los temas mas relevantes discutidos ha sido la ciberseguridad. Carles Flamerich, CEO
de Lights Eyes, ha explicado el alarmante impacto de los ciberataques en las pequenas y
medianas empresas (pymes), citando datos que indican que el 60% de las pymes que han
sufrido un ataque cibernético han tenido que cerrar sus empresas.


https://www.diarioelcanal.com/empresas/
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Flamerich ha advertido sobre la creciente amenaza de ciberespionaje, malware y ataques de
phishing, y ha destacado que la prevencion es la mejor defensa. En este sentido, ha
mencionado la importancia de cumplir con normativas como el NIS2, que entrara en vigor el
14 de octubre de este afio, y cuya implementacion sera obligatoria para muchas empresas.

Desde la perspectiva tecnoldgica, Enrique Moldes, responsable de tecnologia de Visual Trans,
advierte que el sector logistico se encuentra entre los cinco mas atacados a nivel mundial.
Moldes explica que la complejidad de la cadena de suministro, los sistemas heredados y la
sensibilidad temporal hacen que el sector sea especialmente vulnerable a ciberataques.

Ademas, ha expuesto los riesgos asociados al mal uso de la inteligencia artificial (IA), una
tecnologia que, si bien puede ser muy beneficiosa, también puede ser utilizada con fines
maliciosos.

Moldes también ha aportado una serie de medidas preventivas que las empresas deberian
adoptar para mejorar su seguridad. Entre ellas, destaca la proteccion de activos criticos, el
fortalecimiento de la resiliencia empresarial, la formacion en ciberseguridad para todos los
empleadosy la eleccion de proveedores confiablesy conscientes de los riesgos.

En cuanto a estrategias de seguridad, recomienda implementar un Sistema Gestor de
Seguridad de Informacion (SGSI) y adoptar una arquitectura de Zero Trus», en la que no se
confia en nada ni en nadie a priori.

Por otro lado, Carmen Olmos, responsable de transporte aéreo en Kemler, ha explicado los
desafios especificos relacionados con el transporte de mercancias peligrosas por via aérea.
Las regulaciones en esta area, como la Reglamentacion sobre Mercancias Peligrosas (DGR),
son extremadamente estrictas y cambian con frecuencia, lo que obliga a las empresas a
mantenerse continuamente actualizadas.

Olmos identifica cinco errores comunes que a menudo llevan a la paralizacion de envios: el
manejoincorrecto de cantidades limitadas, la declaracionincorrecta de lasunidadesa enviar,
la falta de visibilidad del «overpack» (embalaje de proteccion), las variaciones en las
regulaciones entre diferentes paises y operadores, y discrepancias entre el contenido del
bultoy la Declaracion de Mercancias Peligrosas (DGD).

La sesion ha concluido subrayando la necesidad de que el sector logistico y de transporte
invierta en medidas de seguridad mas robustas, tanto a nivel tecnoldgico como operativo. La
adopcion de nuevas normativas, la inversion en ciberseguridad y la correcta gestion de
mercancias peligrosas son esenciales para garantizar la continuidad y eficiencia de las
operaciones logisticas en un entorno cada vez masinciertoy vulnerable a amenazas.
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huti a bugues de toda raigambre interna-
cional encierra el manido proverbio chi-
na del aleteo de la mariposa, tan ligado a
fendmenos que iluminan los pormenores
de un mundo globalizado. Pero también
tiene algo de la metafora del espejo, o de
la bajada a los infiernos gue, en el mundo
clasico, revelaba una verdad: el desvio de
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toria con la disrupcidn. Tenida de incerti-
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un balance dispar para los distintos esla-
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a1 E5G die FETEIA v Enric

FETEIA impulsa la creacion de
una Marca de Garantia con
enfoque en sostenibilidad y
responsabilidad social

Hace un afio, FETEIA puso en marcha la comision de ESG (Medioambiental, Social y
Gobernanza), dirigida por Marc Porta, con el objetivo de crear una Marca de Garantia que
asegure que sus asociados cumplen con altos estandares de calidad y responsabilidad.

En el marco del XlIl Congreso de FETEIA, EnricTico, presidente de la federacion, ha subrayado
este sabado la importancia de esta iniciativa para combatir practicas desleales en el sector
logistico.

Por su parte, Marc Porta ha destacado que FETEIA, como lider en el sector de la logistica, esta
comprometida con la descarbonizacion de la economia. Los miembros de la federacion ya
estan tomando medidas para reducir su huella de carbono y trabajan estrechamente con las
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autoridades competentes para garantizar el cumplimiento de las normativas
medioambientales.

Ademas, FETEIA mantiene un firme compromiso social, promoviendo el empleo justo y
politicas de conciliacion, asi como la formacion como un pilar clave para el futuro del sector.
Porta ha subrayado que la federacion busca generar unimpacto positivo en la sociedad, y una
de sus iniciativas contempla la creacion de una ONG que coordine la ayuda humanitaria en
casos de desastre, reflejando el espiritu solidario del colectivo.

Ademas, cada empresa que desee adherirse a una ATEIA (asociacion de transitarios) debera
comprometerse a actuar con altos estandares de calidad, y para ello, FETEIA ha presentadoen
el congreso su nueva Marca de Garantia. Este sello sera otorgado a todos los socios que
implementen politicas de ESG, consolidando su compromiso con la sostenibilidad, la
responsabilidad social y la excelencia en el servicio.
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Aurelio Martinez analiza las
tendencias del mercado vy el
resurgir del proteccionismo

Durante el XIIl Congreso de FETEIA, Aurelio Martinez, catedratico de Economia Aplicada y
expresidente de la Autoridad Portuaria de Valencia, abordo este sabado las principales
tendencias que marcan el futuro del mercado global.

Con la introduccion de Enric Ticd, presidente de FETEIA, Martinez destacé cinco claves que
influirdn en el comercio internacional y el panorama logistico a nivel mundial.

Martinez comenzo su intervencion sefialando que, si bien las tasas de crecimiento global
seran mas bajas en el futuro, el comercio internacional no caera. Entre las principales causas
de este menor crecimiento se encuentran el agotamiento de las cadenas de valor global, la
aplicacion extrema del sistema just in time, los efectos del cambio climatico, y el aumento de
lasinversiones en defensa que limitan otros sectores del gasto publico.
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Ademas, destaco el auge del nacionalismo econdmico y una tendencia a la mayor
concentracion empresarial. Todos estos factores, segin Martinez, llevan a un menor
dinamismo en el crecimiento internacional, pero no implicaran un colapso del comercio
global.

Para el futuro inmediato, Aurelic Martinez espera una recuperacion lenta y
desigual, con mayor proteccionismao, descenso de materias primas,
estabilizacidn de fletes, cambios en las rutas de las cadenas loglsticas,
gigantismo de los bugques, oligopolizacion creciente, entre otros, donde 2
nivel de comercio internacional, Espafia crecera por encima de |z media
europea, mientras China crecerd en cifras menores gue otros tiempos, e
India liderara los crecimientos mundiales

Otro de los puntos clave que subrayo fue el resurgimiento del proteccionismo. Martinez
advirtio que las guerras comerciales, una tendencia que ha resurgido en los ultimos afios,
tienen resultados imprevisibles: “Sabemos como empiezan, pero no como acaban”, advirtio.
Esta vuelta al proteccionismo, segln el experto, aumenta la inestabilidad global y la
incertidumbre, lo que impacta en los mercadosy en la logistica global.

Transformacién del mapa logistico mundial

Mirando hacia el futuro, Martinez hablé de una transformacion en el mapa logistico mundial
que, a 50 afos vista, sera muy diferente al actual. En particular, destaco la creciente
importancia del continente africano, especialmente su costa Occidental, como nueva apuesta
de las navieras internacionales. En este contexto, el Canal de Suez seguira desempefiando un
papel clave en el comercio mundial.

Martinez también abordd las consecuencias de la globalizacion, subrayando que ha tenido
efectos positivos como la reduccion de la inflacion y la salida de varios paises del
subdesarrollo. No obstante, sefiald que la globalizacion también ha generado tensiones y
desafios que continuan impactando el equilibrio economico mundial.

El incremento de los fletes y sus efectos

Uno de los temas mas discutidos durante la intervencion fue el notable aumento de los fletes
en los Ultimos afios. Martinez explico que este incremento no fue producto de una Unica causa,
sino de una combinacion de factores.

La crisis en el Canal de Suez, que redujo la capacidad de transporte en un 25%, coincidio con
un aumento de la demanda cercano al 6%, lo que desencadend una sobre-reaccion en los
precios. Ademas, sefiald que las consecuencias de estas subidas no solo afectaron a los
ciudadanos, sino también a paises clave en la logistica mundial como Panama y Egipto.


https://www.diarioelcanal.com/congreso-feteia-aragon/
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Perspectivas de futuro

Martinez concluyd su intervencion destacando que el comercio global sigue enfrentando
grandes desafios, pero también oportunidades. La clave para el futuro sera adaptarse a un
mundo mas proteccionista, inestable y con nuevas prioridades logisticas, especialmente en
Africa. La apuesta por infraestructuras clave como el Canal de Suez y la capacidad de
las empresas para adaptarse alas nuevasreglas del juego global determinaran el éxito en los
proximos afnos.

Enric Tico, presidente de FETEIA, agradecio la intervencion de Martinez y resalto la
importancia de estos andlisis para entender las nuevas dindmicas del comercio global y
preparar a las empresas del sector para los retos futuros.
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XIIl CONGRESO FETEIA ZARAGOZA.

4
XY Lasis s

Hamamiento al reconocimiento juridico de la
intermodalidad del transporte

Lafederacion de transitarios Feteia-Oltra ha cerrado hoy su XlIl congreso, que se ha celebrado
desde el jueves en Zaragoza, con una apelacion al reconocimiento juridico de la logistica, su
actividad principal, y mas concretamente de la intermodalidad, la forma de transporte que
utiliza dos 0 mas medios. En la conclusiones del congreso, avaladas en la sesion final, se ha
instado a que “la infraestructuras juridicas se constituyan en derecho vinculante, ya que la
logisticas es un negocio global y como tal debe ser tratado y regulado en el marco de Naciones
Unidas”.

En la primera sesion de la jornada, el catedratico de Economia Aplica y expresidente de la
Autoridad Portuaria de Valencia, Aurelio Martinez, haimpartido la conferencia Tendencias del
mercado global’. En esta, Martinez ha expuesto el cambio de paradigma econdmico, “con tasas
de crecimiento bajas, guerras comercialesy proteccionismo”. El experto ha reconocio que “el
nacionalismo economico ha hecho un mundo masinestable”.

De hecho, haavanzado que “con la crisis del Canal de Suez, el mapa logistico sera diferente, ya
que las navieras estan comenzando a apostar por la costa Occidental africana”. Asi, ha
detallado que el reposicionamiento de las cadenas de suministro, ante la constatacion de la
fragilidad de estas, ha derivado en una estrategia de ‘friend shoring’, basado en la contratacion
de proveedores de proximidad, lo que conlleva un incremento de los stocks estratégicos.
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Martinez ha mostrado su preocupacion por el posible impacto del proteccionismo en la
economia y la sociedad. En su opinion, “los fletes bajaran porque hay un exceso de oferta y el
descenso continuara en el afio 2025".

Marca de calidad de Feteia

La dltima jornada del XlIl congreso de Feteia también ha servido para presentar la marca de
calidad de la entidad. En este caso, el presidente de la comision de ESG, Marc Porta. Como
proyecto de futuro, Porta ha anunciado que “trabajamos en la posibilidad de crear una ONG de
forma permanente” para centralizar todas las acciones solidarias.

En el campo de la gobernanza y de las practicas corporativas, Feteia se marca la excelencia
en el servicio “con la oficializacion de una marca de calidad”.

¢Solos ante el peligro?

Con este titulo, la Ultima mesa redonda del congreso ha analizado los riesgos, de diversas
tipologias, que afectan al transitario. Moderada por Carles Cardona, CEO Juma Consulting-
OEA Consultores, ha contado con Carles Flamerich, CEO Lights Eyes, Enrique Moldes,
responsable de tecnologia en Visual Trans, y Carmen Olmos, responsable de transporte aéreo
de Kemler.

Enrique Moldes ha recordado que en los Ultimos afios el ambito maritimoy logistico ha entrado
en el ‘top 5’ de sectores mas amenazados. Entre las razones que han propiciado esta entrada,
Moldes ha destacado una cadena de suministro compleja, los sistemas heredados y la
sensibilidad temporal.

Conclusiones

Enrelacionalamarcade calidad, enlasconclusiones se ha abogado por “dedicar los esfuerzos
a continuar promoviendo los mas altos estandares de calidad en parte de nuestras empresas
asociadas, tanto en lo referido a la prestacion de servicios como en lo referido a los aspectos
corporativos, promoviendo un comportamiento responsable desde el punto de vista
ambiental, social y de gobernanza”.

En el ambito de la aduanas, Feteia ha indicado que a dia de hoy existen mdiltiples incognitas
que afectaran al futuro de la profesion, por lo que la UE debe ser mucho mas transparente en
este proceso de reforma del Codigo Aduanero de la Union (CAU), sobre todo, y entre otros
aspectos, al especificar las ventajas que frente al resto de operadores economicos puede
tener el llamado “operador de confianza por control”
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Mientras, relacionado con la digitalizacion, las conclusiones han mostrado que una de las
claves es la mejora de la eficiencia para evitar las tareas repetitivas y se reduce la comision
de errores, optimizando los recursos en tiempo y dinero con la consiguiente reduccion de los
costes operativos En el ambito aduanero, permite conseguir considerables ventajas, como por
ejemplo la introduccion de un portal Unico de la UE para interactuar con las distintas aduanas
nacionales, facilitando la interpretacion y aplicacion uniforme de la normativa.

La jornada final del XlIl congreso de Feteia ha acabado con la entrega de la bandera por parte
de Feteia a Ateia Tenerife, localidad que acogera el XIV congreso, que se celebrara en 2026. El
relevo lo ha asumido el presidente de Ateia Las Palmas, Manuel Herrra, ante la ausencia
forzada del presidente de Ateia Tenerife, Dario Hernandez.
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La Junta Directiva de ATEIA Bizkaia realiza una visita a las
e instalaciones del enclave vizcaino

ATEIA Bizkaia fortalece sus
vinculos con el Puerto de Bilbao

Desde la izquierda: Iigo Arce (Operinter); Andima Ormaetxe, director de Operaciones, Desarrollo Comercial y Logistica de la Autoridad
Portuaria de Bilbao; Jorge Rodrigues, secretario téenico de ATEIA Bizkaia; Isabel Leza (Matransa); Gonzalo Bernas (Noatum); Victor
Martin (Decoexsa), presidente de ATELA Bizkaia.

La Junta Directiva de ATEIA Bizkaia, integrada en CEBEK, realizé recientemente una visita
institucional a las instalaciones del Puerto de Bilbao, donde sus integrantes fueron recibidos
por Andima Ormaetxea, director de Operaciones, Desarrollo Comercial, Logistica y Estrategia
de la Autoridad Portuaria, quien ofrecié una completa vision sobre las operaciones y la
infraestructura del puerto.

BILBAQ. La delegacion estuvo encabezada por Victor Martin, presidente de ATEIA Bizkaia y
representante de Decoexsa, acompanado por destacados directivos del sector transitario,
entre ellos Gonzalo Bernas (Noatum), Isabel Leza (Matransa), Aitor Artaza (Eynorte) e Ifigo
Arce (Operinter).
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Durante la visita, la Junta Directiva tuvo la oportunidad de explorar diversas areas operativas
del puerto y conocer de cerca los proyectos de modernizacion y expansion que se estan
llevando a cabo. Se discutieron temas relevantes para el sector, tales como la digitalizacion
de procesos logisticos, la mejora en la eficiencia de la cadena de suministro y el
fortalecimiento de la conectividad internacional del Puerto de Bilbao.

Fortalecer los vinculos

Victor Martin, presidente de ATEIA Bizkaia, subrayd la importancia de esta visita para
fortalecer los vinculos entre el Puerto de Bilbao y las empresas transitarias. “El Puerto de
Bilbao es un motor clave para la actividad econdmica de Bizkaia, y desde ATEIA Bizkaia
creemos firmemente en la colaboracion con la Autoridad Portuaria para seguir desarrollando
y optimizando nuestras capacidades logisticas’, afirmé.

Por su parte, Andima Ormaetxea destaco los esfuerzos de la Autoridad Portuaria de Bilbao por
mantener un puerto competitivo y alineado con las necesidades del mercado global.
Asimismo, se mostro abierto a sequir colaborando con las empresastransitarias en la mejora
de los procesos operativosy comerciales.

Esta visita refuerza el compromiso de ATEIA Bizkaia con la promocion y mejora del sector
transitarioy logistico, fomentando el didlogo y la colaboracion con instituciones clave para el
desarrollo del comercio internacional.
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XIll CONGRESO FETEIA ZARAGOZA.

FETEIA clausuro el sdbado en Zaragoza su Xlll Congreso y cede el
testigo a Tenerife como sede en 2026

FETEIA refuerza en Zaragoza la
centralidad de los transitarios en el
comercio internacional

Aragoén se convirtié del 26 al 28 de septiembre en el centro neuralgico del
sector transitario, logistico y aduanero con la celebracién en Zaragoza del
Xlll Congreso de FETEIA, que puso de relieve la fuerza del colectivo con el
respaldo de mas de 40 empresas e instituciones nacionales e
internacionales.

ZARAGOZA. Zaragoza se convirtio en la capital espafiola del sector transitario, logistico y
aduanero en un congreso que, como subrayd su presidente, Enric Ticd, durante la apertura, “se
le debia a Zaragoza y Aragon”, recordando el “trabajo bien hecho” realizado por esta
comunidad autonoma.

Tico puso en valor la “excelente” labor de los transitarios, y en especial de los miembros del
comité ejecutivo de FETEIA a través de sus diversas comisiones, y enmarcd el XlIl Congreso en

un momento de “grandesy muy significativos cambios’, que fueron analizados en Zaragoza.

rcicCimA 26 al 29 SE
A4 ZARAGOZA 2024 “FeTEA MARC.

;f_.;c':;p &) L%A.U SUR/

Desde la izquierda: Enric Tico, presidente de FETEIA; Manuel Herrera, presidente de
ATEIA Las Palmas y miembro de ATEIA Tenerife; Ismael de Marcos, presidente de ATEIA
Aragon; Blanca Guitart, directora de FETEIA; Martin Fernindez, secretario técnico de
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Novedades en materia aduanera

Durante el evento se abordaron cuestiones de maxima actualidad y relevancia para el sector,
incluyendo los avances digitales del Codigo Aduanero de la Union (CAU) y su impacto en la
operativa aduanera, asi como la propuesta de reforma de la Union Aduanera Europea, en la
que la digitalizacion jugara un papel central. En este orden de cosas, el Xlll Congreso de FETEIA
no solo se centrd en el analisis de los temas de mayor interés para el sector, sino que también
ofrecid numerosas oportunidades para el networking entre profesionalesy empresas.

El encuentro de FETEIA constituye una excelente oportunidad para el networking.

El programa del congreso, que se extendio a lo largo de las jornadas del viernes y el sabado,
abarco una amplia gama de tematicas criticas para el presente y futuro del comercio
internacional, entre los que se encuentran los desarrollos tecnoldgicos y suimplementacion
en los distintos procedimientos aduaneros, con especial atencion a la digitalizacion en el
marco del CAU; las tendencias emergentes en el comercio internacional y los retos que
plantean crisis recientes, como los bloqueos y desvios en los canales de Suez y Panama, que

han sacudido las cadenas logisticas globales, o la volatilidad de los fletes y sus efectos en la
competitividad de las empresas.
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DOSIER PRENSA FETEIA-OLTRA
REVISTA EL MERCANTIL S
Septiembre 2024

EL COMERCIO MARITIMO ANTE
EL ESPEJO DEL MAR ROJO

LA DISRUPCION CUMPLE SU PRIMER ANIVERSARID SIN MOSTRAR
HEJORIA Y CON EL MODELO DE NEGOCID PATAS ARRIBA

a crisis del Mar Rojo toma visos

de convertirse en un fendmeno de

potente simbolismo en el corazdn

del comercio maritimo v global
El prosaismo de los ataques de la milicia
huti a bugues de toda raigambre interna-
cional encierra el manido proverbio chi-
na del aleteo de la mariposa, tan ligado a
fendmenos que iluminan los pormenores
de un mundo globalizado. Pero también
tiene algo de la metafora del espejo, o de
la bajada a los infiernos gue, en el mundo
clasico, revelaba una verdad: el desvio de
bugues, la falta de contensedores vacios,
el precio de los fletes o la congestion por-
tuaria han volteado el sistema v generado
nuavas ansiedades a cargadores e inter-
mediarios logisticos, paro traen inespera-
dos beneficios a otros actores del negocio,
iluminando una relacion algo contradic-
toria con la disrupcidn. Tenida de incerti-
dumbre, su evolucién se encamina al ano
de existencia sin aparentar remision, con
un balance dispar para los distintos esla-
bones de la cadena.
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El viacrucis de la digitalizacion aduanera

Lostransitarios tienen una ardua tarea en cumplir con las exigencias digitales que todavia se
estan desarrollando del CAU aprobado en 2013 y cuando esta en la incubadora la modificacion
de la normativa.

Los transitaros espaioles tienen una ardua tarea en cumplir con las exigencias digitales que
todavia se estan desarrollando contempladas en el CAU (Cddigo Aduanero de la Unidn)
aprobado en 2013, mientras que la Union Europea ya aborda la modificacion de esta normativa.
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Andreu Camps (Bytemaster), Maria Gonzalez (Aduanas), Nerea Rodriguez (Aduanas), Martin Fernandez (Feteia)
y Juan Uhia (Feteia) .

Y el problema no es de nuestros transitarios, es el viacrucis de la digitalizacion aduanera
comunitaria con 111 sistemas nacionales, segln se puso de relieve en la marco del Xl
Congreso de Feteia, que se ha celebrado en Zaragoza.

Un ejemplo, la Aduana espafola esta preparada para la declaracion digitalmente de
exportacion indirecta en 2025 de acuerdo con la normativa comunitaria. Es decir, para que el
transitario espafiol haga digitalmente “una parte” de la declaracion de exportacion de una
mercancia que esta en Francia para que la Aduana francesa la complete. Pero, Francia ya ha
avisado que no esta lista ni lo estara para laimplantacion digital. Y hay unriesgo de boormcomo
paso con el Brexit, sefialé Maria Gonzalez, subdirectora general de Gestion Aduanera. Los
transitarios confirmaron esta preocupacion.



[
DOSIER PRENSA FETEIA-OLTRA
DIARIO TRANSPORTE XXI i e R o PR S bt B
30 SEPTIEMBRE 2024

El colectivo valora que la Aduana espariola sea lider en digitalizacion. Sin embargo, “a veces,
nos genera problemas de gestion” en operaciones con terceros paises, apuntd Martin
Fernandez, secretario técnico de Feteia. Y es que hay paises “que no saben que estamos en
marcha”, afiadio.

En la jornada quedo claro que el ambicioso proyecto de modificacion del CAU propuesto por la
CE, que ha pasado el filtro de la Eurocamaray que ahora esta en el Consejo Europeo, no se sabe
como acabara.

Los servicios paraduaneros, mejorables en Aragon

Aragon es una potencia logistica incuestionable. Para serlo todavia mas, necesita sobre todo
que se mejoren los servicios paraduaneros, que funcionan precariamente, y que se ejecuten
lasinversionesferroviarias previstas. Laregion esuniman para lasinversiones logisticas por
la paz social, por la productividad del aeropuerto carguero de Zaragoza, por sus puertos secos
-como TMZ (Terminal Maritima de Zaragoza), el principal en capacidady entraficos de Espafia-
, por su conectividad ferroviaria o por sus servicios aduaneros.

Eso si, “el crecimiento futuro debe ir acompafiado de mejores servicios paraduaneros y nos
conformamos con que se hagan las inversiones ferroviarias (planificadas) como las obras en
el Corredor Mediterraneo-Cantabrico (a través de Zaragoza y Teruel) o que se cumplan los
plazos de la autopista ferroviaria de Algeciras- Zaragoza”, sefialé Angel Gil, gerente del
claster ALIA

El aeropuerto de Zaragoza cuenta con 40 vuelos cargueros semanales de Inditex, “lo que es
una oportunidad”, porque las empresas “deben saber que hay huecos en esos aviones para sus
mercancias’, aseguro Ricardo Lopez, director del Aeropuerto de Zaragoza.

En la jornada se puso en valor el papel que ha jugado TMZ (Terminal Maritima de Zaragoza) en
el desarrollo del comercio exterior del Aragon. “Es la region que mas ha crecido en transporte
maritimo sin tener mar”, sefiald Ramon Adé, director de TMZ. La region ha multiplicado por
seis las exportacionesy por cuatro lasimportaciones maritimas en 25 afios. “Hemos abierto la
economia de Aragon al mundo’, afadio el profesional. TMZ canaliza casi el 50 por cientode las
declaraciones de exportaciones e importaciones de Aragon.

La comunidad auténoma tiene numeroso trafico ferroportuario sobre todo por lostraficos con
los puertos de Barcelona y, en menor medida, con Bilbao, “pero, mas importante son las
exportacionesy lasimportaciones con nuestros vecinos, Franciay Benelux”. Por ello, “Aragon
necesita estar conectado al ancho de viainternacional”, afiadio el director de TMZ


https://www.transportexxi.com/los-aduaneros-ven-efectos-graves-con-la-reforma-del-cau-4/
https://www.transportexxi.com/los-aduaneros-ven-efectos-graves-con-la-reforma-del-cau-4/
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Los transitarios espafoles

abogan por repensar la reforma
de un Cdédigo Aduanero

Los transitarios espaiioles abogan por “repensar” la reforma de un Codigo

Aduanero de la Union que se retrasa, en gran parte, debido a las diferentes

velocidades a las que circula Europa

VM /S VALENGIA

Los transitarios espafioles
abogan por “repensar” |a
reforma de un Coadigo
Aduanero de la Unién que
=& retrasa. en gran parte,
debido a las diferentes
velocidades a las que cir-
cula Europa en materia
aduanera y que han posi-
cionado a la espaficla
como una de las adminis-
traciones |ideres. Esta
diferencia de ritmos incide
a diaric en la tarea de
unos profesionales que
deben adaptarse a los
constantes cambics gue
impore |a automatizacion
v la digitalizacidn v hacer
frente & nuevas figuras
gue restan competitivi-
dad. como Trust & Check
Merea Rodriguez. directo-
ra del Departamento de
Aduanas e Impusstos
Especiales, Mara Gonzd-
lez. subdirsctora general
de Gestion Aduanera,
Andreu Camps, director
de operacionss de Byte-
master, v Martin Ferndn-
dez, secretario t&cnico de
FETEIA, debatieron el
pasado viernes en el
marco de Xl Congreso
de FETELA, acerca de los
trabajos para la anunciada
Aduana Digital.

Parece ser que la ten-
sign marcard los proximos
tiempos en materia adua-
nera. La homogeneizacion
de procedimientos de la

UE es. zin duda, una ven-
taja. pero el camino hacia
este camino comdn gene-
ra v generard dificultades
& los transitarios v reper-
cutird en sus clientes. Tal
como explicd  Andreu
Camps. la tecnologla va
répido v hay que asumir
los cambios y adaptarlos,
es decir, "se produce un
diglogo con retardo”™. Por
su parte, los clientes
piden m&s trazabilidad,
mds documentacicn y més
eficacia...piden =er mds
competitivos v el resulta-
do mo serd otro gue un
2025 "movidito™.

Este proceso podria
dividirse en dos grandes
grupos: la automatizacion
v la digitalizacién. que en
este caso, podria susti-
tuirse por la integracidn,
integracién con clientes v
con herramientas. A ello
ze suma la Inteligencia
Artificial, una tecnologia
gue ya estd aqul y gque
irrumpiré también aten-
diendo a la demanda del
mercado. En todo caso
todas estas tecnologlas,
s=gln el representantes de
Bytemaster, tienen como
objetivo ganar tiempo. Se
trata, puss, de automati-
zar todo aquello suscepti-
ble de serlo para que la
empresa se dedique a
pensar v tomar decisio-
nes.

Por su parte, Maria
Gonzélez, explicd las

Andray Campa, Moria Gonzolez, Marsn Rodriguaz. Martin Femandaz y Juan Ukin modarador
ragidanta da lo Comision da Advanas da Fatsin(Fate VW)

novedades de los siste-
mas electrinicos v recor-
dé que una wez més el
secreto del édto ez la
cooperacién, con  una
aduana proactiva y dis-
puesta a colaborar Ade-
mds, insistid en que los
plazos no dependen de la
Administracion espafiola v
que son de cardcter obli-
gatorio, por lo que una
buena predisposicidn v un
didlogo fluide entre la
Aduana vy les empresas
serd vital para el cumpli-
miento de loz plazos v el
éxito de las medidas
implementadas.

Merea Flodriguez ase-
guré que en todo caso la
digitalizacion =erd bdsica
en la reforma del Codigo

Aduanero de la Union. De
hecho, la falta de aplicacio-
nes que den soporte a los
cambios son, precisamen-
te, log que estan retrasan-
do la entrada en vigor del
CAL, que en Espafia serd
en 2025 pero en otros pai-
ses 32 prolongard més alld
del préximo afio.

La directora del
Departamento de Adua-
nas recordd que el Centro
de Datos promovido por la
Union esta dirigido, preci-
samente, & absorber gran
parte de estos cambios v
es. en todo caso, se ha
convertido en una condi-
cidn indispensable para
llevar a buen término el
nueve CAU. Ademds,
reconocio gue no existe la

uniformidad  necesaria
para llevar & cabo el cam-
bio de forma &gl por lo
que se constituyd "un
grupo de sabios” cuyos
trabajos se prolongan
debide a la complejidad
del tema aduanero.

Comercio electrénico

En la LE s= presenta-
ron en 2022 un total de
547 millones de declara-
ciones v 567 millones de
declaraciones de exporta-
cién.En el caso de Espa-
fia, en 2023 se produjeron
60 milones de declara-
ciones en exportacion v
17 en importacidn, cifras
que se mantiensn en la
actualidad. En cuanto al
comercio electrénico se
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recibieron 140 millones de
declaraciones vinculadas
con comercio electrdnico,
ez decir, de importe infe-
riar 2 150 surcs. La cifra
g2 preveé gue subs hasta
loa 200 millones a lo largo
de este afo. "El comercio
electronico, debido a este
wvolumen, pressnts
muchaa problemas de
infravaloracidn ¥ otro tipo
de  fraudes", apuntd
Riodrigusz.

La reforma pretende
crear una verdaders from-
teras externa comdn,
aumentar seguridad v pro-
teccidn, reducir cargas
administrativas y crear un
marco real para el crecien-
te comercio electrdnico.
Lgn asi, ¥ sungus los
abjetivos estdn clarca, |3
complejidad hace gue =e
retrasen loz plazoa. El
mae urgente de los cam-
bios =era, segin Mermsa
Rodrigusz, el relativo a
comercio electrdnico, gue
= prevé para 2028, v a3
que seguird & Centro de
Catos. 5i 2= dan, por el
COntrario, peguencs avan-
ces, como |8 primera defi-
niciGn de la figura del
importador v Bus FrEEpON-
eabilidadez o la creacidn
del citade Centro de
Catos o Data Hub a tra-
wég de un portal dnico gue
facilitard la relacidn con la
administracicn.

En todo caso, guedan
pendientes muchos fle-
cog. Por ejemplo, la refor-
ma contempla la desapari-
cidn del OEA de simplifi-
Ccaciones adusnerss, pero
na parece claro, al menca
para la Aduana ezpafala.
Tarmbién exigte la poaibili-
dad de que comsiva con la
nueva figura del Trust &

Check

Deade el gactor, repre-
sentado en e3te cSE0 por
bdartin Fernandez se pide
una mayar wErea de divul-
gacidn por parte de la UE
hacia palz=s tercers gus
na tiemen "l mivel de
gdaptacidn” de la Aduans
v la= empresas eepanolas.
El liderazgo espafol en
este zentido supone en
ocasioned una mayor difi-
cultad. También ze pide a
corto plazo la resolucidn
cdel DUA, que se prevels
para 2024 v llegard en
2025 v vendrd algtn enla-
ce maa.

Transpanancla
El nuevo Cdadigo adua-

nera de la unidn nace con
el chjethvo de mejorar la
eficiencia de los controles
gduaneros. La base pars
ella &3 la colaboracidn
entre sdministraciones ¥
|z interoperabilidad entre
ziztemas. Para lograr |a
homogeneizacidn =
requisre una “entanilla
Unica Aduanera complets
gue reslmente admita v
facilite todas lss operacio-
nez aduansras permitien-
do suminiatrar la informa-
cidn necesarna para impor-
tacidn/exportacidn  de
merzanclas desde 2l tarmi-
torio aduanerns de la LE.
Hin embargo, v a pesar
de gue los cambics son
chligatorios & inminentes,
lo cierto 23 gque 8 dia de
de hoy existen miltiples
incdgnitas gue afectardn
gl future de la profesidn,
por lo gue, para FETEIA,
lz UE “debe zer mucho
mas transparente en este
procesa de reforma del
AU, achre todo, v entre

otros aspecios, sl especi-

Meres Fodrigusz durante s intermemidn (Fate W)




(774
DOSIER PRENSA = E T ELA-OL

DIARIO VALENCIA MARITIMA SR
30 SEPTIEMBRE 2024

ficar las wventajas gue
frente al resto de opers-
dores econdmicos pusde
tener el llamado “opers-
dor de confianza por con-
trol™ (“Trust and Chek Tra-
der”). Ademda, v ung vaz
maa, la Federacidn mo
paza por ahto que la pro-
pueata de maodificacién
del CALl no ha tenido en
cuenta, al dizefar la figura
del T&Z, gus la gran
mayorla de emprezazs del
pector son pymes 2 |33
gue l== regultard imposi-
ble acceder 8 dicho eats-
tus. Esto, sumado a la eli-
minacidn de maltiples gim-
plificacionee para todos
aguellos que no zean TEC
implicard, en la practica,
'mdz impedimentos gue
loz actuslmente existen-
te=z 8 |8 hora de reslizar
laz operaciones de comer-
cio exterior”, tal como
concluye FETElA en laa
conclugiones de su deci-
motercer congreso oy
coma 32 puso de mani-
fizsto en el debate gens-
redo en Zaragoza.

Par otro lado, para l=
Federacidn hay que corre-
air de forma “inmedista”
lz 8 tendencia 3 promowver
2 incentivar el wso de Iz
representacidn  indirects,
por parte de los reprasan-
tantes que permite dos
formas de representacidn.
La urgencia =& adn mayor
teniendo en cusnta los
reprezentantes indirectos
pasardn & ser coneidera-
dog importadores o expor-
tadores, con todos los
derechos v obligaciones
inherentez a dicha condi-
cidn, pese 8 carecer de |3
informacidn de que dispo-
nen los verdaderos impor-
tadores o exportadorss.

Con eatas condicio-
meg, los transitarios espa-
moles consideran gue es
necesario ‘repensar’ s
propueata de reforma del
Call, dando un mayor
papel al sector peivado,
para resobver loE errores
de bags gue tisne Ce lo
contrario, FETELA alerts
aobre la posibilidad de
gue B8 produzca un gran

retrocesn en el Bactorn

PCF

Ceade hace unos
rmeses FETELA ha situsdo
coma prioridad el tema del
desarrollo de los Pusstos
de Control Fronterizo.
Para la Federacidn, las
mejorss conseguidas
ELUpONEN Un gran gvance,
pero  contindan siendo
necesarias medidas con-
cretas de mejora para la
completa homolegacion al
resto de la Unidn Euro-
pea, coma la realizacidn
de ciertos controlee en
destino y agilizacidn de
Iz mismoe. Finalmente,
otro en log que estd vol-
cando grandes esfuerzos
la Federscidn ez la alar-
rmante situacidn gue gensa-
ra &l bloguao de la Aduana
comercizl de helilla. "El
tejido comercial de la ciu-
dad sutdnoma ests siendo
destruido ¥ no hay ningdn
mativo de peso pama no
retomar | actividad noe-
mal”, ssseguran desde
FETEIA.
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Xl CONGRESO

FETEIA

ZARAGOZA 2024

26 al 29 SEPTIEMBRE
TETERA, MARCA Js CALIDATS

Ang Farme, diregtors dal
Campas de la Fumdaoian
lberoaja (Foie Wikl

Blanoa Guitart, diregtrs dela
FETEIA v deel pongreso

La colaboraciéon publico-privada

Enria Tiog, presidenie de Febeia

del desarrollo logistico

Enric Tico:"Los transitarios espanoles debemos trabajar juntos”

WML VALENCLA

El pasado viernez arran-
caba =n &l Monasterio de
Cogullada la decimoterce-
ra2 edicidén del Congreao
de FETELA-OLTRA, el
encuentro  nacional de
wansitaricg gque ha reuni-
do en Zaragoza a profe-
sionales de toda Espafa
centrado en analizar los
dessfice gque debe afron-
tar la profesidén en un
entorno comvulso, cam-
biante y azotado por cam-
bize geopoliticos gue
impactan de lleno en las
cadenas de suminiatro.

El acto inaugural corrid
a cargo del presidente de
FETEIA, Enric Ticd, la

directora de |la Federacidn
v el Congreso, Blanca
Guitart, 2| presidente de
ATELA-Aragdn, lemael de
Marcos, Ana Farré, direc-
tora de la Fundacion Cam-
puz lbercajs, Aaguel Cam-
poa, directora de Planifi-
cacidn  Estratégica ¥
Logistica del Gobiemo de
Aragén, y Carlos Gimena,
consejere de Economia,
Traneformacidon  Digital ¥
Transparencia del Ayunta-
mients de Zaragoza.

5i en algo coincidieron
todos ellos fue en |8 nece-
=aria colsboracidn entre
laa iniciativae pdblica ¥
privada para garsntizar 2l
Exito de la loglstica. Preci-
saments, Aragdn se posi-

ciona como referente en
=s5ta cooperacidn y tam-
bién como un claro ejem-
ple de crecimiento v des-
arrolle logiatico en loa dlti-
muoa veinte ahoa.

Enric Ticd trasladsba
eats unidn 8l colectivo que
representa FETELA, con
cerca de BED empreese
reprezentadss vy 40.000
empleca. “Los tranaitarios
=apafioles debemos traba-
jar juntos", sefalaba &
wviernes el presidents de la
Federacidn. "Ea la dnica
opcian de tener |3 capaci-
dzd de sobrevivir en un
munda muy complicado.
En =ete zentido, semprs
hemos intentado ser muy
propositivos v asi o

Carloa Gimenc, ooneejemn de
economia del ayuntamiento de
Zaragoza(Fate VA0

kmael d= Marcec, idanite
de ATELA Aragon (Fede V)

Faquel Campos, dirsctora
anifioaoion sstratégice v
ogiktios de Arsgon

hemoa demostrado articu-
lando nuestras acciones
&N toma 3 grupos de tra-
bajo gue definen propues-
taa al s=rvicio de todos loa
transitarioa”. “Luchamoa
ante una realidad comple-
ja. Antes todo era progra-
mable y shora debemos
hacer frente a |a irrupcidn
de cambioe provocados
por decisiones politicas. A
220 B8 3UME UNa cierts
dictadura de loa fondos de
imversidn vy nosotros, en
realidad., somoa bdsica-
mente pyme. Por ello, 13
tnica manera de resoher
eata eituacién ea estar
jumtos”.

Precizamente este tra-
bajo en eguipo, con una

. base

=etrecha colaboracidn
entre gl gobierno de Ara-
@dn vy las empresas priva-
dag, e el gue ha puesio
== bases pars el desarma-
llo logistico de Aragdn,
con una evolucion mse
que notable en los dltimos
25 @fioBE, con proyectoB
inzignia como PLAZA,
Alis o Terminal hMaritima
de Zaragoza ¥y Con un
SEfopuUerto gue e sitda
tercero en el ranking de
cargs aéres 8 nivel nacio-
nal. “Se encuentran en la
marca de calidad de Ara-
odn”, asegursha Raguel
‘Sanchez, gue aludid a los
grandes proyectos y la
confianza de grupos como
Inditex en esta comuni-
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dad, cuya capacidad de
captacion de imversionea
estd ein duds 8! =slza.
“Tenemos en marcha el
Plan Eatratégica de Logls-
tica, con un horizonte de
degarrolle desde shora
hasta dentro de guince
ance. Es una hoja de ruta
para la expanzidn de
nuestroe  gervicioa e
infrasetructuras  logisti-
ca”, apuntd. A este plan
=& 3uma |z enarme oferta
de suele de calidsd, con
parcelas superiores a loa
50.000 metroa cusdradoa
¥ COn compromisos de
“haata un milldn de
metros cusdrados”.

La oferta aragonesa
L= primera mesa de
debate del Congreso de

FETELA = centrd en las
clawes gue han hecho de
Iz oferta logfatica de Ara-
odn un elemento captador
de imversiones. En |2
gegidn participaron Ricar-
do Ldpez, director del
."-'}aopuertu de Zaragozs,
Angel Gil, gerente de
AllLA, Ramdn Adé, direc-
tor de Terminal Maritima
de Zaragoza, Susana Val
directora de Zarsgozs
Logietice Center, v Pedro
‘Sag, director de Aragdn
Platzforma Loglatica.

Le busna gintoniz
entre administracién ¥
empress Yy @ posicidn
=stratégica de Zarsgozas,
prixima 3 los principales
puertoe espafioles, con
=xcelentes comunicacio-
meE visrise y una sdlida

estructura ferroviaria, =e
plazma en una red logiati-
ca de primer orden.
Muchos de los princi-
palee valores logisticos de
|3 regidn == lanzaron hace
mae de veinte afios ¥ han
eabido  sprovechar el
potencial de Aragdn v la
demanda del mercado.
Agi, Aragdn cuenta con el
tercer seropusrtos SEps-
ficl en carga, 2l de Zarago-
z8, que en 2021 marcd au
ano récord, con 200.000
toneladss de carga, y gue
cuenta con 40 frecuencias
de cargueroe a la semana,
una oferta que seglin su
director hay gue poner en
valor y saber ofrecer al
mercada, déndole @ cono-
cer que hay espacios de
carga disponibles v exme-

lentes conexiones, o gue
garantizaria el crecimienta
futuro del recinto seropor-
tuario.

Por su parte, ThRZ
SuFge 8n um momento,
tras la crisiz de 2007, en
el que Aragdn die =l gran
3alto, multiplicando por
3=iE |33 exportacionss ¥
por cuatro la importacian,
adlo & hablamoz de
comercio  internacional
maritimao ¥ =n contensdor
2=gin explicaba el viernes
3u regponzshble.

“Pazamos de una eco-
nomia doméstica a una
economia shierta al mer-
cado. Muestre principal
sctivo e una terminal
ferroviaria  de  primer
orden v una elevada sfica-
cia intermodal”, puntuali-

6 Adé. En este sentido,
sefald gue el tiempo
medio de trdnszito de un
camidn en la instalacidn
e3 de apenas 18 minutos,
lo gue permite realizar
wvarios viaje al diz. A=l en
2022 TMZ alcanzd =u
récord, con 420,000 TEW:
“La evolucidn de la
infraestructura va en fun-
cidn de |3 demands vy res-
ponde 8 la buena coordi-
nacidn piblico-privada”.

Ezo &, el director de
Alia reclamdé mas imer-
=idn en farrocarril v, schre
todo, la ejecucion de los
compromizo  adquirido
sobre los corredores, al
tiempo gue reconocid gque
adn gqueda mucho por
hacer en materia sdusne-
ra.

Coctel celebrado en FETEIA 2024
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EL COMERCIO MARITIMO ANTE
EL ESPEJO DEL MAR ROJO

LA DISRUPCION CUMPLE SU PRIMER ANIVERSARID SIN MOSTRAR
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a crisis del Mar Rojo toma visos

de convertirse en un fendmeno de

potente simbolismo en el corazdn

del comercio maritimo v global
El prosaismo de los ataques de la milicia
huti a bugues de toda raigambre interna-
cional encierra el manido proverbio chi-
na del aleteo de la mariposa, tan ligado a
fendmenos que iluminan los pormenores
de un mundo globalizado. Pero también
tiene algo de la metafora del espejo, o de
la bajada a los infiernos gue, en el mundo
clasico, revelaba una verdad: el desvio de
bugues, la falta de contensedores vacios,
el precio de los fletes o la congestion por-
tuaria han volteado el sistema v generado
nuavas ansiedades a cargadores e inter-
mediarios logisticos, paro traen inespera-
dos beneficios a otros actores del negocio,
iluminando una relacion algo contradic-
toria con la disrupcidn. Tenida de incerti-
dumbre, su evolucién se encamina al ano
de existencia sin aparentar remision, con
un balance dispar para los distintos esla-
bones de la cadena.
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LOS DIFERENTES “RITMOS” DE LOS PAISES DE LA UE PROVOCAN
DESAJUSTES EN EL CAUY LA ADUANA DIGITAL

Los transitarios espaioles abogan por “repensar” la reforma de un Cédigo Aduanero de la
Unién que se retrasa, en gran parte, debido a las diferentes velocidades a las que circula
Europa en materia aduanera y que han posicionado a la espafola como una de las
administraciones lideres. Esta diferencia de ritmos incide a diario en la tarea de unos
profesionales que deben adaptarse a los constantes cambios que impone la automatizacién
y la digitalizacion y hacer frente a nuevas figuras que restan competitividad, como Trust &
Check

Nerea Rodriguez, directora del Departamento de Aduanas e Impuestos Especiales, Maria
Gonzalez, subdirectora general de Gestion Aduanera, Andreu Camps, director de operaciones
de Bytemaster, y Martin Fernandez, secretariotécnico de FETEIA, debatieron el pasadoviernes
en el marco de XlIl Congreso de FETEIA, acerca de los trabajos para la anunciada Aduana
Digital.

FETE

ZARAGOZA 2024 26 31 29 SEPTIEMBAE

Andreu Camps, Maria Gonzalez, Nerea Rodriguez, Martin Fernandez y
Juan Uh8a moderador y presidente de la Comision de Aduanas de Feteia

Parece ser que la tension marcara los proximos tiempos en materia aduanera. La
homogeneizacion de procedimientos de la UE es, sin duda, una ventaja, pero el camino hacia
este camino comUn genera y generara dificultades a los transitarios y repercutira en sus

clientes. Tal como explicé Andreu Camps, la tecnologia va rapido y hay que asumir los cambios
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y adaptarlos, esdecir, “se produce un dialogo con retardo”. Por su parte, los clientes piden mas
trazabilidad, mas documentacion y mas eficacia...piden ser mas competitivosy el resultado no
sera otro que un 2025 “movidito”.

Este proceso podria dividirse en dos grandes grupos: la automatizacion y la digitalizacion, que
en este caso, podria sustituirse por la integracion, integracion con clientes y con
herramientas.

A ello se suma la Inteligencia Artificial, una tecnologia que ya esta aqui y que irrumpira
también atendiendo a la demanda del mercado. En todo caso todas estas tecnologias, segun el
representante de Bytemaster, tienen como objetivo ganar tiempo. Se trata, pues, de
automatizar todo aquello susceptible de serlo para que la empresa se dedique a pensar y
tomar decisiones.

Por suparte, Maria Gonzalez, explicé lasnovedades de los sistemas electronicosy recordd que
una vez mas el secreto del éxito es la cooperacion, con una aduana proactiva y dispuesta a
colaborar. Ademas, insistio en que los plazos no dependen de la Administracion espafiolay que
son de caracter obligatorio, por lo que una buena predisposicion y un dialogo fluido entre la
Aduana y las empresas sera vital para el cumplimiento de los plazosyy el éxito de las medidas
implementadas.

Nerea Rodriguez aseguro que en todo caso la digitalizacion sera basica en la reforma del
Codigo Aduanero de la Union. De hecho, la falta de aplicaciones que den soporte a los cambios
son, precisamente, los que estan retrasando la entrada en vigor del CAU, que en Espaiia sera
en 2025 pero en otros paises se prolongara mas alla del proximo afio.

La directora del Departamento de Aduanas recordo que el Centro de Datos promovido por la
Uniodn esta dirigido, precisamente, a absorber gran parte de estos cambios y es, en todo caso,
se ha convertido en una condicion indispensable para llevar a buen término el nuevo CAU.

Ademas, reconocio que no existe la uniformidad necesaria para llevar a cabo el cambio de
forma agil por lo que se constituyd “un grupo de sabios” cuyos trabajos se prolongan debido a
la complejidad del tema aduanero.
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Comercio electrénico

En la UE se presentaron en 2022 un total de 547 millones de declaracionesy 567 millones de
declaraciones de exportacion.En el caso de Espafia, en 2023 se produjeron 60 millones de
declaraciones en exportaciony 17 enimportacion, cifras que se mantienen en la actualidad. En
cuanto al comercio electronico se recibieron 140 millones de declaraciones vinculadas con
comercio electronico, esdecir, deimporte inferior a150 euros. La cifra se prevé que suba hasta
los 200 millones a lo largo de este afio. “ELl comercio electronico, debido a este volumen,
presenta muchos problemas de infravaloracion y otro tipo de fraudes”, apunto Rodriguez.

La reforma pretende crear una verdadera frontera externa comun, aumentar seguridad y
proteccion, reducir cargas administrativas y crear un marco real para el creciente comercio
electronico. Aun asi, y aunque los objetivos estan claros, la complejidad hace que se retrasen
los plazos. El mas urgente de los cambios seria, segun Nerea Rodriguez, el relativo a comercio
electronico, que se prevé para 2028, y a que seguira el Centro de Datos. Si se dan, por el
contrario, pequefios avances, como la primera definicion de la figura del importador y sus
responsabilidades o la creacion del citado Centro de Datos o Data Hub a través de un portal
Unico que facilitara la relacion con la administracion.

. Tz e e CIMAWIECION & imponadorexportadar
'8! aduana donde ge Presenta la declaracis
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al Consejo antes 4 Ia reg)
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Nerea Rodriguez durante sui intervencion

En todo caso, quedan pendientes muchos flecos. Por ejemplo, la reforma contempla la
desaparicion del OEA de simplificaciones aduaneras, pero no parece claro, al menos para la
Aduana espafiola. También existe la posibilidad de que conviva con la nueva figura del Trust &
Check.
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Desde el sector, representado en este caso por Martin Fernandez se pide una mayor tarea de
divulgacion por parte de la UE hacia paises terceros que no tienen “el nivel de adaptacion” de
la Aduanay lasempresas espanolas. El liderazgo espaiol en este sentido supone en ocasiones
una mayor dificultad. También se pide a corto plazo la resolucion del DUA, que se preveia para
2024y llegara en 2025 y tendra algin enlace mas.

FETEIA pide transparéncia

El nuevo Cddigo aduanero de la union nace con el objetivo de mejorar la eficiencia de los
controles aduaneros. La base para ello es la colaboracion entre administraciones y la
interoperabilidad entre sistemas. Para lograr la homogeneizacion se requiere una Ventanilla
Unica Aduanera completa que realmente admita y facilite todas las operaciones aduaneras
permitiendo suministrar la informacion necesaria para importacion/exportacion de
mercancias desde el territorio aduanero de la UE.

Sin embargo, y a pesar de que los cambios son obligatorios e inminentes, lo cierto es que adia
de de hoy existen mltiples incognitas que afectaran al futuro de la profesion, por lo que, para
FETEIA, la UE “debe ser mucho mas transparente en este proceso de reforma del CAU, sobre
todo, y entre otros aspectos, al especificar las ventajas que frente al resto de operadores
econdmicos puede tener el llamado “operador de confianza por control” (‘Trust and Chek
Trader”). Ademas, y una vez mas, la Federacion no pasa por alto que la propuesta de
modificacion del CAU no ha tenido en cuenta, al disefiar la figura del T&C, que la gran mayoria
de empresas del sector son pymes a las que les resultara imposible acceder a dicho estatus.

Esto, sumado a la eliminacion de multiples simplificaciones para todos aquellos que no sean
T&Cimplicara, en la practica, “masimpedimentos que los actualmente existentes a la hora de
realizar las operaciones de comercio exterior”, tal como concluye FETEIA en las conclusiones
de sudecimotercer congresoy como se puso de manifiesto en el debate generado en Zaragoza.

Por otro lado, para la Federacion hay que corregir de forma “inmediata” la a tendencia a
promover e incentivar el uso de la representacion indirecta, por parte de los representantes
que permite dos formas de representacion. La urgencia es aun mayor teniendo en cuenta los
representantes indirectos pasaran a ser considerados importadores o exportadores, con
todos los derechos y obligaciones inherentes a dicha condicion, pese a carecer de la
informacion de que disponen los verdaderos importadores o exportadores.
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Con estas condiciones, los transitarios espanoles consideran que es necesario “repensar” la
propuesta de reforma del CAU, dando un mayor papel al sector privado, para resolver los
errores de base que tiene. De lo contrario, FETEIA alerta sobre la posibilidad de que se
produzca un gran retroceso en el sector.

PCF

Desde hace unos meses FETEIA ha situado como prioridad el tema del desarrollo de los
Puestos de Control Fronterizo. Para la Federacion, las mejoras conseguidas suponen un gran
avance, pero contindan siendo necesarias medidas concretas de mejora para la completa
homologacion al resto de la Union Europea, como la realizacion de ciertos controles en destino
y agilizacion de los mismos.

Finalmente, otro en los que esta volcando grandes esfuerzos la Federacion es la alarmante
situacion que genera el blogueo de la Aduana comercial de Melilla. “El tejido comercial de la
ciudad autonoma esta siendo destruido y no hay ningin motivo de peso para no retomar la
actividad normal’, aseguran desde FETEIA.
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a crisis del Mar Rojo toma visos

de convertirse en un fendmeno de

potente simbolismo en el corazdn

del comercio maritimo v global
El prosaismo de los ataques de la milicia
huti a bugues de toda raigambre interna-
cional encierra el manido proverbio chi-
na del aleteo de la mariposa, tan ligado a
fendmenos que iluminan los pormenores
de un mundo globalizado. Pero también
tiene algo de la metafora del espejo, o de
la bajada a los infiernos gue, en el mundo
clasico, revelaba una verdad: el desvio de
bugues, la falta de contensedores vacios,
el precio de los fletes o la congestion por-
tuaria han volteado el sistema v generado
nuavas ansiedades a cargadores e inter-
mediarios logisticos, paro traen inespera-
dos beneficios a otros actores del negocio,
iluminando una relacion algo contradic-
toria con la disrupcidn. Tenida de incerti-
dumbre, su evolucién se encamina al ano
de existencia sin aparentar remision, con
un balance dispar para los distintos esla-
bones de la cadena.
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Enric Tico:”Los transitarios espaioles debemos trabajar juntos”

El pasado viernes arrancaba en el Monasterio de Cogullada la decimotercera edicion del
Congreso de FETEIA-OLTRA, el encuentro nacional de transitarios que ha reunido en Zaragoza
a profesionales de toda Espafia centrado en analizar los desafios que debe afrontar la
profesion en un entorno convulso, cambiante y azotado por cambios geopoliticos que

impactan de lleno en las cadenas de suministro.

e 4 L}

RIC TIC \ JELCAMPO

irectora Gral

: gente / : - )
|Blanca Guitart, director de FETEIA v del Congrese, die la bienvenida a Ismael de Marccos, presiente de ATELA-OLTRA Aragdn

los asistentes

El acto inaugural corrio a cargo del presidente de FETEIA Enric Ticd, la directora de la
Federacion y el Congreso, Blanca Guitart, el presidente de ATEIA-Aragon, Ismael de Marcos,
Ana Farré, directora de la Fundacion Campus lbercaja, Raquel Campos, directora de
Planificacion Estratégica y Logistica del Gobierno de Aragon, y Carlos Gimeno, consejero de
Economia, Transformacion Digital y Transparencia del Ayuntamiento de Zaragoza.
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Si en algo coincidieron todos ellos fue en la necesaria colaboracion entre las iniciativas
publica y privada para garantizar el éxito de la logistica. Precisamente, Aragon se posiciona
como referente en esta cooperacion y también como un claro ejemplo de crecimiento y
desarrollo logistico en los Ultimos veinte afios.

Enric Tico trasladaba esta union al colectivo que
representa FETEIA, con cerca de 650 empresas
representadas y 40.000 empleos. “Los transitarios
espaioles debemos trabajar juntos’, senalaba el
viernes el presidente de la Federacion. “Es la unica
opcion de tener la capacidad de sobrevivir en un
mundo muy complicado. En este sentido, siempre
hemos intentado ser muy propositivosy asi lo hemos

demostrado articulando nuestras acciones en torno
a grupos de trabajo que definen propuestas al servicio de todos los transitarios”. “Luchamos
ante una realidad compleja. Antes todo era programable y ahora debemos hacer frente a la
irrupcion de cambios provocados por decisiones politicas. A esto se suma una cierta dictadura
de losfondos de inversion y nosotros, en realidad, somos basicamente pyme. Por ello, la Gnica
manera de resolver esta situacion es estar juntos”.

«AQUEL CAMPOS
DirectoraGral 4

NRIC 008 1 — LJELCAMPOS

Directora Gral

Presiden’
FETE

=
Presideni. < 4

Raquel Carﬁpns‘ Directora de planificacion estratégica y logisica del

Carlos Gimeno, Consejero de Economia del Ayuntamiento de Zaragoza I 1
Gobierno de Aragdn

Precisamente este trabajo en equipo, con una estrecha colaboracion entre el gobierno de
Aragon y las empresas privadas, es el que ha puesto las bases para el desarrollo logistico de
Aragon, con una evolucion mas que notable en los ultimos 25 afios, con proyectos insignia
como PLAZA, Alia o Terminal Maritima de Zaragoza y con un aeropuerto que se sit(a tercero
en el ranking de carga aérea a nivel nacional. “Se encuentran en la marca de calidad de
Aragon”, aseguraba Raquel Sanchez, que aludio a los grandes proyectos y la confianza de
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grupos como Inditex en esta comunidad, cuya capacidad de captacion de inversiones esta sin
duda al alza.

“Tenemos en marcha el Plan Estratégico de Logistica,
con un horizonte de desarrollo desde ahora hasta
dentro de quince ainos. Es una hoja de ruta para la
expansion de nuestros servicios e infraestructuras
logistica”, apuntd. A este plan se suma la enorme oferta

de suelo de calidad, con parcelas superiores a los
50.000 metros cuadrados y con compromisos de “hasta un millon de metros cuadrados”.

La oferta aragonesa

La primera mesa de debate del Congreso de FETEIA se centro en las claves que han hecho de
la oferta logistica de Aragon un elemento captador de inversiones. En la sesion participaron
Ricardo Lépez, director del Aeropuerto de Zaragoza, Angel Gil, gerente de ALIA, Ramén Adé,
director de Terminal Maritima de Zaragoza, Susana Val, directora de Zaragoza Logistics
Center, y Pedro Sas, director de Aragon Plataforma Logistica.

La buena sintonia entre administracion y empresa y la posicion estratégica de Zaragoza,
proxima a los principales puertos esparioles, con excelentes comunicaciones viarias y una
solida estructura ferroviaria, se plasma en una red logistica de primer orden.

Muchos de los principales valores logisticos de la region se lanzaron hace mas de veinte afios
y han sabido aprovechar el potencial de Aragon y la demanda del mercado. Asi, Aragon cuenta
con el tercer aeropuertos espafiol en carga, el de Zaragoza, que en 2021 marcd su afio récord,
con 200.000 toneladas de carga, y que cuenta con 40 frecuencias de cargueros a la semana,
una oferta que seguin su director hay que poner en valory saber ofrecer al mercado, dandole a
conocer que hay espacios de carga disponiblesy excelentes conexiones, lo que garantizaria el
crecimiento futuro del recinto aeroportuario.

Por su parte, TMZ surge en un momento, tras la crisis de 2007, en el que Aragon dio el gran
salto, multiplicando por seis las exportaciones y por cuatro la importacion, sélo si hablamos
de comercio internacional maritimo y en contenedor, segun explicaba el viernes su
responsable.
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“Pasamos de una economia doméstica a una economia abierta al mercado. Nuestro principal
activo es una terminal ferroviaria de primer orden y una elevada eficacia intermodal”,
puntualizo Adé. En este sentido, sefialo que el tiempo medio de transito de un camion en la
instalacion es de apenas 18 minutos, lo que permite realizar varios viaje al dia. Asi, en 2022 TMZ
alcanzo su récord, con 420.000 TEU: “La evolucion de la infraestructura va en funcion de la
demanday responde a la buena coordinacion publico-privada”.

Esosi, el director de Alia reclamé masinversion enferrocarril y, sobre todo, la ejecucion de los
compromiso adquirido sobre los corredores, al tiempo que reconocio que ain queda mucho
por hacer en materia aduanera.

* Instantanea de la inauguracion del XIII Congreso
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del comercio maritimo v global
El prosaismo de los ataques de la milicia
huti a bugues de toda raigambre interna-
cional encierra el manido proverbio chi-
na del aleteo de la mariposa, tan ligado a
fendmenos que iluminan los pormenores
de un mundo globalizado. Pero también
tiene algo de la metafora del espejo, o de
la bajada a los infiernos gue, en el mundo
clasico, revelaba una verdad: el desvio de
bugues, la falta de contensedores vacios,
el precio de los fletes o la congestion por-
tuaria han volteado el sistema v generado
nuavas ansiedades a cargadores e inter-
mediarios logisticos, paro traen inespera-
dos beneficios a otros actores del negocio,
iluminando una relacion algo contradic-
toria con la disrupcidn. Tenida de incerti-
dumbre, su evolucién se encamina al ano
de existencia sin aparentar remision, con
un balance dispar para los distintos esla-
bones de la cadena.
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Fetela-Oltra reclama una mejor gestion de las
Autoridades Portuarias

La Federacion insiste en la necesidad de que los érganos de administracion de las
Autoridades Portuarias sean mds abiertos y transparentes, danto entrada a los usuarios de los
servicios portuarios.

Feteia-Oltra ha presentado enmiendas al Proyecto de Ley de Modificacion del Texto Refundido
de la Ley de Puertos del Estado y de la Marina Mercante, y de la Ley de Navegacion Maritima,
con el objetivo de mejorar el sistema de gobernanza de las Autoridades Portuarias y facilitar
la resolucion de conflictos relativos a los dafios a las mercancias ante los tribunales locales.

En lo referido a la gobernanza, la Federacion esta insistiendo desde hace tiempo en la
necesidad de quelos érganos de administracién de las Autoridades Portuarias sean mas
abiertos y transparentes, danto entrada a los usuarios de los servicios portuarios, lo cual
redundaria en una mayor busqueda de competitividad.

En este sentido, recuerdan que los puertos compiten no solo entre si, sino también contra otros
enclaves, por lo que resulta necesario que los Consejos de Administracion tengan la visién de
negocio de los operadores.

Con la segunda enmienda se busca facilitar la litigacion en territorio nacional, evitando que los
perjudicados por los daios tengan que acudir a jurisdicciones extranjeras aunque el dano se
produzca en nuestro territorio, pues esta situacion resulta excesivamente gravosa, desde el
punto de vista economico.
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FETEIA apuesta por mejorar la
gestion de las autoridades
portuarias y la resolucion de
conflictos

La federacidn de transitarios ha presentado enmiendas al Proyecto de Ley de Modificacion del Texto Refundido de la Ley de Puertos del

Estado y de la Marina Mercante, y de la Ley de Navegacidn Maritima.

FETEIA-OLTRA ha presentado enmiendas al Proyecto de Ley de Modificacion del Texto
Refundido de la Ley de Puertos del Estado y de la Marina Mercante, y de la Ley de Navegacion
Maritima, con el doble objetivo de mejorar el sistema de gobernanza de las autoridades
portuarias y de facilitar la resolucion de conflictos relativos a los daiios a las mercancias ante
tribunales locales.

BARCELONA Enloreferidoalagobernanza, FETEIA-OLTRA estainsistiendo desde hace tiempo
en la necesidad de que los drganos de administracion de las autoridades portuarias sean mas
abiertosy transparentes, danto entrada a los usuarios de los servicios portuarios.

Esto, sin duda, redundaria en una mayor busqueda de competitividad. Los puertos compiten no
solo entre si, sino contra otros enclaves, por lo que resulta necesario que los Consejos de
Administracion tengan la vision de negocio de los operadores, apunta la federacion.

Con la otra enmienda se busca facilitar la litigacion en territorio nacional, evitando que los
perjudicados por los daios tengan que acudir a jurisdicciones extranjeras aunque el dano se
produzca en nuestro territorio, lo que resulta excesivamente gravoso, desde el punto de vista
economico, sefiald la organizacion.
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Fetela-Oltra reclama una mejor gestion de las
Autoridades Portuarias

La Federacion insiste en la necesidad de que los érganos de administracion de las
Autoridades Portuarias sean mds abiertos y transparentes, danto entrada a los usuarios de los
servicios portuarios.

Feteia-Oltra ha presentado enmiendas al Proyecto de Ley de Modificacion del Texto Refundido
de la Ley de Puertos del Estado y de la Marina Mercante, y de la Ley de Navegacion Maritima,
con el objetivo de mejorar el sistema de gobernanza de las Autoridades Portuarias y facilitar
la resolucion de conflictos relativos a los dafios a las mercancias ante los tribunales locales.

En lo referido a la gobernanza, la Federacion esta insistiendo desde hace tiempo en la
necesidad de quelos érganos de administracién de las Autoridades Portuarias sean mas
abiertos y transparentes, danto entrada a los usuarios de los servicios portuarios, lo cual
redundaria en una mayor busqueda de competitividad.

En este sentido, recuerdan que los puertos compiten no solo entre si, sino también contra otros
enclaves, por lo que resulta necesario que los Consejos de Administracion tengan la visién de
negocio de los operadores.

Con la segunda enmienda se busca facilitar la litigacion en territorio nacional, evitando que los
perjudicados por los daios tengan que acudir a jurisdicciones extranjeras aunque el dano se
produzca en nuestro territorio, pues esta situacion resulta excesivamente gravosa, desde el
punto de vista economico.
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FETEIA pide cambios en la
gobernanza portuaria

La federacidn de Iransitarios ha presentado enmiendas al proyecto de Ley de Modificacidn del Texto Refundido de fa Ley de Puertos

FETEIA-OLTRA ha presentado enmiendas al proyecto de Ley de Modificacion del Texto
Refundido de la Ley de Puertos del Estado y de la Marina Mercante, y de la Ley de Navegacion
Maritima, “con el doble objetivo de mejorar el sistema de gobernanza de las autoridades
portuariasy de facilitar la resolucion de conflictos relativos a los dafios a las mercancias ante
tribunales locales’, remarca la federacion de transitarios en un comunicado.

Enloreferidoala gobernanza, FETEIA-OLTRA declara que “esta insistiendo desde hace tiempo
en la necesidad de que los 6rganos de administracion de las autoridades portuarias sean mas
abiertos y transparentes, danto entrada a los usuarios de los servicios portuarios. Esto, sin
duda, redundaria en una mayor busqueda de competitividad. Los puertos compiten no solo
entre si, sino contra otros enclaves, por lo que resulta necesario que los consejos de
administracion tengan la vision de negocio de los operadores”.

Resolucion de conflictos

Respecto a la segunda enmienda sobre la resolucion de conflictos, la federacion presidida por
EnricTicd, “buscafacilitar lalitigacion enterritorio nacional, evitando que los perjudicados por
los daios tengan que acudir a jurisdicciones extranjeras aunque el daho se produzca en
nuestro territorio, lo que resulta excesivamente gravoso, desde el punto de vista econdmico”,
concluye el comunicado de FETEIA


https://www.diarioelcanal.com/reforma-ley-puertos/
https://www.diarioelcanal.com/reforma-ley-puertos/
https://www.diarioelcanal.com/reforma-ley-puertos/
https://www.diarioelcanal.com/gobernanza-puertos-del-estado/
https://www.diarioelcanal.com/tag/congreso-feteia-2024/
https://www.diarioelcanal.com/consolat-de-mar-de-barcelona/
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Fetela-Oltra reclama una mejor gestion de las
Autoridades Portuarias

La Federacion insiste en la necesidad de que los érganos de administracion de las
Autoridades Portuarias sean mds abiertos y transparentes, danto entrada a los usuarios de los
servicios portuarios.

Feteia-Oltra ha presentado enmiendas al Proyecto de Ley de Modificacion del Texto Refundido
de la Ley de Puertos del Estado y de la Marina Mercante, y de la Ley de Navegacion Maritima,
con el objetivo de mejorar el sistema de gobernanza de las Autoridades Portuarias y facilitar
la resolucion de conflictos relativos a los dafios a las mercancias ante los tribunales locales.

En lo referido a la gobernanza, la Federacion esta insistiendo desde hace tiempo en la
necesidad de quelos érganos de administracién de las Autoridades Portuarias sean mas
abiertos y transparentes, danto entrada a los usuarios de los servicios portuarios, lo cual
redundaria en una mayor busqueda de competitividad.

En este sentido, recuerdan que los puertos compiten no solo entre si, sino también contra otros
enclaves, por lo que resulta necesario que los Consejos de Administracion tengan la visién de
negocio de los operadores.

Con la segunda enmienda se busca facilitar la litigacion en territorio nacional, evitando que los
perjudicados por los daios tengan que acudir a jurisdicciones extranjeras aunque el dano se
produzca en nuestro territorio, pues esta situacion resulta excesivamente gravosa, desde el
punto de vista economico.
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FETEIA-OLTRA presenta enmiendas para
mejorar la gobernanza portuaria y facilitar
la resolucion de conflictos sobre danos a
mercancias

FETEIA-OLTRA ha presentado una serie de enmiendas al Proyecto de Ley de Modificacion del

Texto Refundido de la Ley de Puertos del Estado y de la Marina Mercante, asi como de la Ley de
Navegacion Maritima, con el fin de reforzar la gobernanza de las autoridades portuarias y

facilitar la resolucion de litigios por dafios a mercancias en tribunales locales.

En cuanto a la gobernanza, la federacion ha defendido la necesidad de que los 6rganos de
administracion de las autoridades portuarias se vuelvan mas transparentes y abiertos,
permitiendo la participacion de los usuarios de los servicios portuarios. Segun FETEIA-OLTRA,
esto contribuiriaamejorar la competitividad de los puertos, que no solo compiten entre si, sino
también con otros enclaves logisticos internacionales. La inclusion de operadores con
experiencia en el negocio portuario en los Consejos de Administracion ofreceria una vision
mas orientada a las necesidades del mercadoy, por tanto, permitiria una gestion maseficiente

y competitiva.


https://www.elestrechodigital.com/tag/puertos-del-estado/
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La segunda enmienda propuesta por FETEIA-OLTRA tiene como objetivo facilitar los procesos
judiciales relacionados con los dafios a mercancias dentro del territorio espafiol.
Actualmente, los afectados a menudo se ven obligados a litigar en jurisdicciones extranjeras,
lo que implica un coste elevado y una complejidad anadida para las empresas nacionales. Con
esta enmienda, se busca garantizar que los conflictos puedan resolverse en tribunales

locales, simplificando los procesosy reduciendo los costes asociados a estas disputas.

Estas propuestas reflejan la voluntad de FETEIA-OLTRA de contribuir a un entorno portuario
mas eficiente y accesible, tanto desde el punto de vista de la gobernanza como en la proteccion
de los intereses de las empresas que operan en el ambito del transporte y la logistica

maritima.
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Fetela-Oltra reclama una mejor gestion de las
Autoridades Portuarias

La Federacion insiste en la necesidad de que los érganos de administracion de las
Autoridades Portuarias sean mds abiertos y transparentes, danto entrada a los usuarios de los
servicios portuarios.

Feteia-Oltra ha presentado enmiendas al Proyecto de Ley de Modificacion del Texto Refundido
de la Ley de Puertos del Estado y de la Marina Mercante, y de la Ley de Navegacion Maritima,
con el objetivo de mejorar el sistema de gobernanza de las Autoridades Portuarias y facilitar
la resolucion de conflictos relativos a los dafios a las mercancias ante los tribunales locales.

En lo referido a la gobernanza, la Federacion esta insistiendo desde hace tiempo en la
necesidad de quelos érganos de administracién de las Autoridades Portuarias sean mas
abiertos y transparentes, danto entrada a los usuarios de los servicios portuarios, lo cual
redundaria en una mayor busqueda de competitividad.

En este sentido, recuerdan que los puertos compiten no solo entre si, sino también contra otros
enclaves, por lo que resulta necesario que los Consejos de Administracion tengan la visién de
negocio de los operadores.

Con la segunda enmienda se busca facilitar la litigacion en territorio nacional, evitando que los
perjudicados por los daios tengan que acudir a jurisdicciones extranjeras aunque el dano se
produzca en nuestro territorio, pues esta situacion resulta excesivamente gravosa, desde el
punto de vista economico.
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FETEIA-OLTRA presenta esmenes per millorar la
Governanca de les autoritats portuaries i facilitar la
resolucioé de conflictes

Amb aquestes modificacions, l'organitzacio pretén millorar el sistema de
governanca de les autoritats portuaries i facilitar la resolucio de conflictes
relacionats amb danys a mercaderies, sense necessitat de recorrer a tribunals
estrangers.

La Federacio Espanyola de Transitaris, Expedidors Internacionals i Assimilats (FETEIA-
OLTRA) ha proposat esmenes al Projecte de llei de modificacio del text refés de la Llei de ports
de I'Estat i de la Marina Mercant, | de la Llei de Navegacio Maritima.

Pel que fa a la governanca, FETEIA-OLTRA subratlla la importancia d'una transparencia i
obertura més grans en els organs d'administracio de les autoritats portuaries, permetent la
inclusio dels usuaris dels serveis portuaris. Segons la federacio, aquesta mesura contribuiria
auna major competitivitat, ja que "els ports no només competeixen entre si, sind també contra
altres enclavaments, per la qual cosa és essencial que els Consells d'administracié comptin
amb la visio empresarial dels operadors".

D'altra banda, la segona esmena proposada busca evitar que els perjudicats per danys a
mercaderies hagin de litigar en jurisdiccions estrangeres, fins i tot quan el dany passa a
territori espanyol. FETEIA-OLTRA considera que aquesta practica és "excessivament costosa
des del punt de vista economic” i defensa que els conflictes es resolguin davant de tribunals
locals per facilitar l'accés a la justicia.
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Fetela-Oltra reclama una mejor gestion de las
Autoridades Portuarias

La Federacion insiste en la necesidad de que los érganos de administracion de las
Autoridades Portuarias sean mds abiertos y transparentes, danto entrada a los usuarios de los
servicios portuarios.

Feteia-Oltra ha presentado enmiendas al Proyecto de Ley de Modificacion del Texto Refundido
de la Ley de Puertos del Estado y de la Marina Mercante, y de la Ley de Navegacion Maritima,
con el objetivo de mejorar el sistema de gobernanza de las Autoridades Portuarias y facilitar
la resolucion de conflictos relativos a los dafios a las mercancias ante los tribunales locales.

En lo referido a la gobernanza, la Federacion esta insistiendo desde hace tiempo en la
necesidad de quelos érganos de administracién de las Autoridades Portuarias sean mas
abiertos y transparentes, danto entrada a los usuarios de los servicios portuarios, lo cual
redundaria en una mayor busqueda de competitividad.

En este sentido, recuerdan que los puertos compiten no solo entre si, sino también contra otros
enclaves, por lo que resulta necesario que los Consejos de Administracion tengan la visién de
negocio de los operadores.

Con la segunda enmienda se busca facilitar la litigacion en territorio nacional, evitando que los
perjudicados por los daios tengan que acudir a jurisdicciones extranjeras aunque el dano se
produzca en nuestro territorio, pues esta situacion resulta excesivamente gravosa, desde el
punto de vista economico.
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ACTUALIDAD ¢ ADMINISTRACION MA)

EMPRESAS MARITIMAS

Feteia presentc‘i’f liendas'‘a'lalley de Puertos
del Estado para mejorar el sistema de
gobernanza

Feteia-Oltra ha presentado enmiendas al Proyecto de Ley de Modificacion del Texto Refundido
de la Ley de Puertos del Estado y de la Marina Mercante, y de la Ley de Navegacion Maritima
con el doble objetivo de mejorar el sistema de gobernanza de las autoridades portuariasy de
facilitar la resolucion de conflictos relativos a los dafios a las mercancias ante tribunales
locales. En lo referido a la gobernanza, Feteia-Oltra esta insistiendo desde hace tiempo en la
necesidad de que los drganos de administracion de las autoridades portuarias sean mas
abiertos y transparentes, danto entrada a los usuarios de los servicios portuarios. Esto, sin
duda, redundaria en una mayor busqueda de competitividad. Los puertos compiten no solo
entre si, sino contra otros enclaves, por lo que resulta necesario que los consejos de
administracion tengan la vision de negocio de los operadores.

Con la otra enmienda se busca facilitar la litigacion en territorio nacional, evitando que los
perjudicados por los daios tengan que acudir a jurisdicciones extranjeras aunque el daino se
produzca en nuestro territorio, lo que resulta excesivamente gravoso, desde el punto de vista
economico.
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Fetela-Oltra reclama una mejor gestion de las
Autoridades Portuarias

La Federacion insiste en la necesidad de que los érganos de administracion de las
Autoridades Portuarias sean mds abiertos y transparentes, danto entrada a los usuarios de los
servicios portuarios.

Feteia-Oltra ha presentado enmiendas al Proyecto de Ley de Modificacion del Texto Refundido
de la Ley de Puertos del Estado y de la Marina Mercante, y de la Ley de Navegacion Maritima,
con el objetivo de mejorar el sistema de gobernanza de las Autoridades Portuarias y facilitar
la resolucion de conflictos relativos a los dafios a las mercancias ante los tribunales locales.

En lo referido a la gobernanza, la Federacion esta insistiendo desde hace tiempo en la
necesidad de quelos érganos de administracién de las Autoridades Portuarias sean mas
abiertos y transparentes, danto entrada a los usuarios de los servicios portuarios, lo cual
redundaria en una mayor busqueda de competitividad.

En este sentido, recuerdan que los puertos compiten no solo entre si, sino también contra otros
enclaves, por lo que resulta necesario que los Consejos de Administracion tengan la visién de
negocio de los operadores.

Con la segunda enmienda se busca facilitar la litigacion en territorio nacional, evitando que los
perjudicados por los daios tengan que acudir a jurisdicciones extranjeras aunque el dano se
produzca en nuestro territorio, pues esta situacion resulta excesivamente gravosa, desde el
punto de vista economico.
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La huelga de los estibadores americanos golpea el
suministro mundial

El sector transitario destaca el “demoledor impacto econdmico” que genera el desvio del
trafico de contenedores por la huelga en las terminales de la costa Este y Golfo de Estados
Unidos a las puertas de la campana navidena.

Los peores augurios se confirman para una cadena de suministro que este mes intensifica su
actividad para atender latemporada navidefia, y con la crisis del mar Rojo como teldn de fondo,
cuya resolucion geopolitica se complica a pasos agigantados.

La Ultima propuesta presentada por la patronal americana United States Marine Alliance
(USMX) a los estibadores agrupados en la International Longshoremen’s Association (ILA), que
suponia “aumentar los salarios casi un 50 por ciento, triplicar las contribuciones de la
empresa a los planes de jubilacion de los empleados portuarios, reforzar la asistencia
sanitaria y mantener el lenguaje actual en torno a la automatizacion de las terminale”, no ha
logrado desatascar las negociaciones del nuevo contratode los trabajadores portuarios
(convenio colectivo).

Hoy, 1de octubre, ha arrancado la huelga convocada por la asociacion ILA, que preside Harold
Daggett, en lasterminales portuariasde la costa Este y del Golfo de Estados Unidos, ala que se
han sumado sus homdlogos del puerto canadiense de Montreal, Maritime Employers
Association (MEA). Se trata de la primera huelga portuaria que sacude el pais desde 1977.

—

Imagen de una terminal de contenedores del puerto de Savannah, que en 2023 movi6 4,9 millones de TEU.


https://www.transportexxi.com/el-conflicto-de-la-estiba-americana-nuevo-test-para-la-cadena-de-suministro/
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Desde la Federacion Espafiola de Transitarios (Feteia-Oltra) ven con mucha preocupacion la
huelga dadaslas grandes dificultades para readaptar a otros puertos la mayor parte de trafico
que se mueve en las 36 terminales de contenedores de la costa Este y del Golfo de Estados
Unidos, que mueven mas del 50 por ciento de la carga, y a la que se han afiadido las de Viau y
Maisonneuve, en Montreal, el segundo de Canada tras Vancouver, con 1,5 millones de TEU en
2023.

Victor Martin, presidente de Ateia-Euskadi y director de la transitaria Decoexsa Bilbao, revela
que “el trafico maritimo ya se estd desviando a la costa Oeste de Estados Unidos,
especialmente a los puertos de Los Angeles y Long Beach, ambos con unos movimientos que
se acercan al millon de TEU mensuales’, que pulverizaran sus registros de 2023, con mas de
ocho millones de cajas cada uno.

Asu juicio, “pese al elevado riesgo de saturacion de los puertos estadounidenses de la Costa
Oeste, la alternativa de las terminales de México es todavia mucho mas compleja al afadirse
las dificultades de la limitada capacidad del modo ferroviario junto con la barrera aduanera”.
Sin embargo, Martin incide en que este cambio de rutas maritimas de los portacontenedores
de la costa Este a la Oeste, “que tardara meses en la normalizacion de los traficos maritimo, y
cuyo colapso se extendera al transporte por carretera y ferroviario, supone un impacto
economico demoledor para el import/export, con una cadena de suministro global mas
ineficiente, al generar sobrecostes y retrasos, que repercutiran, inevitablemente, en el
consumidor final al encarecerse los productos con escasez en el mercado’.

El presidente de Ateia-Euskadi considera que “la industria alimentaria, especialmente la que
se transporta en contenedores reefer; junto con la de automocion, seran los sectores mas
afectados” por la huelga de la estiba convocada por la asociacion de estibadores ILA.

Para dar respuesta a las mercancias de mayor valor, Victor Martin también contempla el
crecimiento del transporte de carga aérea con Estados Unidos, asi como de soluciones
intermodales que incorporen dicho modo”.

La huelga afecta a unos de los principales socios comerciales de Espana, con un volumen de
negocio que supero los 47.000 millones de euros el pasado afio entre importaciones y
exportaciones, segun datos del Ministerio de Industria, Comercio y Turismo.
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Entre las primeras sefiales de la dificil situacion que se avecina, la consultora danesa eeSea,
que monitorea todos los horarios y movimientos de los buques, registra, a fecha de hoy, un
total de 260 buques con una prevision de llegada durante los proximos 7 dias a los puertos
afectados por la huelga.

Por su parte, el analista maritimo John McCown, reveld que alrededor del 16 por ciento de la
flota mundial de transporte de contenedores esta desplegada en servicios a las costas Este y
del Golfo de Estados Unidos, un porcentaje que “es el doble de la reduccion de la capacidad
general de laindustria como consecuencia de la crisis del Mar Rojo”".

En la misma linea, la consultora Drewry ha alertado que “una huelga prolongada podria
interrumpir las cadenas de suministro hasta bien entrado 2025, no solo causando demorasen
los puertos estadounidenses, sino también impactando los cronogramas de envio globales, la
disponibilidad de suministroy las tarifas de flete de contenedores, especialmente en Europay
Asia.
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Fetela-Oltra reclama una mejor gestion de las
Autoridades Portuarias

La Federacion insiste en la necesidad de que los érganos de administracion de las
Autoridades Portuarias sean mds abiertos y transparentes, danto entrada a los usuarios de los
servicios portuarios.

Feteia-Oltra ha presentado enmiendas al Proyecto de Ley de Modificacion del Texto Refundido
de la Ley de Puertos del Estado y de la Marina Mercante, y de la Ley de Navegacion Maritima,
con el objetivo de mejorar el sistema de gobernanza de las Autoridades Portuarias y facilitar
la resolucion de conflictos relativos a los dafios a las mercancias ante los tribunales locales.

En lo referido a la gobernanza, la Federacion esta insistiendo desde hace tiempo en la
necesidad de quelos érganos de administracién de las Autoridades Portuarias sean mas
abiertos y transparentes, danto entrada a los usuarios de los servicios portuarios, lo cual
redundaria en una mayor busqueda de competitividad.

En este sentido, recuerdan que los puertos compiten no solo entre si, sino también contra otros
enclaves, por lo que resulta necesario que los Consejos de Administracion tengan la visién de
negocio de los operadores.

Con la segunda enmienda se busca facilitar la litigacion en territorio nacional, evitando que los
perjudicados por los daios tengan que acudir a jurisdicciones extranjeras aunque el dano se
produzca en nuestro territorio, pues esta situacion resulta excesivamente gravosa, desde el
punto de vista economico.
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El Congreso de FETEIA pone en valor
la figura del transitario y pide mas
transparencia a Europa

Si algo quedo patente en el Gltimo Congreso de FETEIA, celebrado en Zaragoza la pasada
semana, es que, a pesar de la incertidumbre y los cambios constantes que se producen en el
comerciointernacional, el transitario sigue siendo el principal aliado de las empresasy, como
tal, debe adaptarse a toda velocidad a las nuevas exigencias del mercado

Enric Tico lo recordaba en la presentacion de las conclusiones del congreso, donde asegurd
que es necesario que las administraciones apuesten por atraer y facilitar inversiones que
ayuden a fortalecer y a hacer crecer al sector. En este sentido, desde FETEIA se mantiene el
compromiso de defensa de lasempresasdel colectivo,contalante colaborativoy constructivo,
siendo protagonista en los mltiples foros, nacionales e internacionales de los que forma
parte.

Por otrolado, las empresas del sector deben ser motor de cambio para que la sociedad adopte
los nuevos estandares en materia de descarbonizacion e igualdad. “Las organizaciones
patronales jugamos un papel clave para que las empresas afronten con éxito este reto,
promoviendo las medidas de mejora”, sefialan desde la Federacion, Ademas, reforzara el
impulso de acciones solidarias.

En relacion al contexto econdmico internacional, y tal como se puso de manifiesto en las
sesiones de trabajo del Congreso, se prevé una cierta recuperacion economica lenta y
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desigual. Existe mucha incertidumbre por los riesgos geopoliticos y las tendencias
proteccionistas, asi que se espera que el comercio internacional crezca a tasas menoresy se
sigan reorganizando las cadenas logisticas.

Desde FETEIA se aboga por implementar medidas parala mejorade la eficiencia del transporte
maritimo. La crisis del Mar Rojo ha provocado un aumento de traficos en nuestros puertosy es
necesario que todos los actores colaboren para evitar colapsos e impactos medioambientales
negativos.

Intermodalidad

La intermodalidad se sigue constituyendo como una pieza capital en el transporte de
mercancias y en el que se realiza sirviéndose de contenedores, con un transporte puerta a
puerta que gana en eficiencia y seguridad.

Por otro lado, la multimodalidad requiere de unas infraestructuras fisicas, pero también
juridicas, asi que seria necesario contar con una regulacion adecuada en el marco de las
Naciones Unidas.

Aunque desde FETEIA queda claro que el nuevo Cadigo Aduanero de la Union nace con el
objectivo de mejorar la eficiencia de los controles aduaneros, algo que depende en gran
medida de la colaboracion entre administracionesy la interoperabilidad entre sistemas. Asi,
los transitarios reclaman una Ventanilla Unica Aduanera completa que realmente admita y
facilite todas las operaciones aduaneras.

Por otro lado, existent mdltiples incognitas que afectaran al futuro de la profesion, por lo que
la UE debe ser mucho mas transparente en este proceso de reforma del CAU, sobre todo al
especificar las ventajas que frente al resto de operadores econdmicos puede tener el llamado
“operador de confianza por control” (Trust and Check Trader). “La propuesta de modificacion
del CAU no ha tenido en cuenta que la gran mayoria de empresas del sector con pymes a las
que les resultara imposible acceder a dicho estatus. “Esto, sumado a la eliminacion de
multiples simplificaciones paratodos aquellos que no sean T & Cimplicara masimpedimentos
que los actualmente existentes a la hora de realizar las operaciones de comercio exterior”,
sefialan desde la Federacion.

Sin embargo, FETEIA si que hace hincapié en que es imprescindible incentivar el uso de la
representacion indirecta por parte de los representantes aduaneros, lo que pone en riesgo su
activdid y supervivencia y va en contra del propio CAU, que permite dos formas de
representacion. Por el contrario, los representantes indirectos pasaran a ser considerados
importadores o exportadores pese a carecer de la informacion de que disponen estos. Asi,
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FETEIA insta a la CE a “repensarse la propuesta de reforma del CAU, dando mayor papel al
sector privado” y reclama que se ponga en valor la actividad de la representacion aduanera.

En el lado mas positivo, FETEIA considera que se han logrado notables avanzar en las medidas
de mejora de los Puestos de Control Fronterizo, aunque considera necesario seguir actuando
par ala completa homologacion con el resto de la UE También pide que se siga trabajando para
desbloquear la Aduana comercial de Melilla.

Alo largo del congreso se ha puesto de manifiesto la necesidad de avanzar en digitalizacion
para lograr una mayor eficiencia y lograr, en el caso del tema aduanero, ventajas derivadas,
como la introduccion de un portal unico de la UE.

Esta digitalizacion deberia basarse en la colaboracion interoperatibilidad de las plataformas
y sistemes para que las empresas den respuesta a sus clientes de forma flexible y rapida.

También la ciberseguridad se ha constituido como un desafio crucial para las empresas, sobre
todo en este momento particula mente critico.

Tenerife toma el relevo

El proximo Congreso de FETEIA el decimocuarto, tendra lugar en Tenerife en 2026. El
presdiente de ATEIA Aragon, Ismael de Marcos, paso el testigo a Manuel Herrera, presidente
de ATEIA Las Palmas y miembro de ATEIA Tenerife en representacion del presidente de esta
Ultima, Dario Hernandez, que no pudo asistir al encuentrode Zaragoza. Lasislas, por su parte,
acogieron con muchas ganas eilusion la iniciativa. Alicante y Malaga también presentaron su
candidaturay en estos dos afios acogeran sendas jornada
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EL CONGRESO DE FETEIA PONE EN VALOR LA FIGURA DEL TRANSITARIO
Y PIDE MAS TRANSPARENCIA A EUROPA

Si algo quedé patente en el ultimo Congreso de FETEIA, celebrado en Zaragoza la pasada
semana, es que, a pesar de la incertidumbre y los cambios constantes que se producen en el
comercio internacional, el transitario sigue siendo el principal aliado de las empresas y, como
tal, debe adaptarse a toda velocidad a las nuevas exigencias del mercado

Enric Ticé lo recordaba en la presentacion de las
conclusiones del congreso, donde aseguro que es
necesario que las administraciones apuesten por
atraer y facilitar inversiones que ayuden a
fortalecer y a hacer crecer al sector. En este
sentido, desde FETEIA se mantiene el compromiso
de defensa de las empresas del colectivo, con
talante colaborativo y constructivo, siendo
protagonista en los mltiples foros, nacionales e
internacionales de los que forma parte.

FETEIA/ SRIRIR

Por otro lado, las empresas del sector deben ser motor de cambio para que la sociedad adopte
los nuevos estandares en materia de descarbonizacion e igualdad. “Las organizaciones
patronales jugamos un papel clave para que las empresas afronten con éxito este reto,
promoviendo las medidas de mejora”, sefialan desde la Federacion, Ademas, reforzara el
impulso de acciones solidarias.

En relacion al contexto econdmico internacional,
y tal como se puso de manifiesto en las sesiones
de trabajo del Congreso, se prevé una cierta
recuperacion economica lenta y desigual. Existe
mucha incertidumbre por los riesgos geopoliticos
y lastendenciasproteccionistas, asi que se espera
que el comercio internacional crezca a tasas
menores y se sigan reorganizando las cadenas
logisticas.
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Desde FETEIA se aboga por implementar medidas parala mejorade la eficiencia del transporte
maritimo. La crisis del Mar Rojo ha provocado un aumento de traficos en nuestros puertosy es
necesario que todos los actores colaboren para evitar colapsos e impactos medioambientales
negativos.

Intermodalidad

La intermodalidad se sigue constituyendo como una pieza capital en el transporte de
mercancias y en el que se realiza sirviéndose de contenedores, con un transporte puerta a
puerta que gana en eficiencia y seguridad.

Por otro lado, la multimodalidad requiere de unas infraestructuras fisicas, pero también
juridicas, asi que seria necesario contar con una regulacion adecuada en el marco de las
Naciones Unidas.

Aunque desde FETEIA queda claro que el nuevo Cddigo Aduanero de la Unidn nace con el
objetivo de mejorar la eficiencia de los controles aduaneros, algo que depende en gran medida
de la colaboracion entre administraciones y la interoperabilidad entre sistemas. Asi, los
transitarios reclaman una Ventanilla Unica Aduanera completa que realmente admita y
facilite todas las operaciones aduaneras.

- 1
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Por otro lado, existen multiplesincdgnitas que afectaran al futuro de la profesion, por loque la
UE debe ser mucho mas transparente en este proceso de reforma del CAU, sobre todo al
especificar las ventajas que frente al resto de operadores econdmicos puede tener el llamado
“operador de confianza por control” (Trust and Check Trader). “La propuesta de modificacion
del CAU no ha tenido en cuenta que la gran mayoria de empresas del sector con pymes a las
que les resultara imposible acceder a dicho estatus. “Esto, sumado a la eliminacion de
multiples simplificaciones para todos aquellos que no sean T & Cimplicara masimpedimentos
que los actualmente existentes a la hora de realizar las operaciones de comercio exterior”,
sefialan desde la Federacion.
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Sin embargo, FETEIA si que hace hincapié en que es imprescindible incentivar el uso de la
representacion indirecta por parte de los representantes aduaneros, lo que pone en riesgo su
activdid y supervivencia y va en contra del propio CAU, que permite dos formas de
representacion. Por el contrario, los representantes indirectos pasaran a ser considerados
importadores o exportadores pese a carecer de la informacion de que disponen estos. Asi,
FETEIA insta a la CE a “repensarse la propuesta de reforma del CAU, dando mayor papel al
sector privado” y reclama que se ponga en valor la actividad de la representacion aduanera.

En el lado mas positivo, FETEIA considera que se han logrado notables avanzar en las medidas
de mejora de los Puestos de Control Fronterizo, aunque considera necesario seguir actuando
par ala completa homologacion con el resto de la UE También pide que se siga trabajando para
desbloquear la Aduana comercial de Melilla.

Alo largo del congreso se ha puesto de manifiesto la necesidad de avanzar en digitalizacion
para lograr una mayor eficiencia y lograr, en el caso del tema aduanero, ventajas derivadas,
como la introduccidn de un portal Unico de la UE Esta digitalizacion deberia basarse en la
colaboracion e interoperatibilidad d elas plataformas y sistemas para que las empresas den
respuesta a sus clientes de forma flexible y rapida. También la ciberseguridad se ha
constituido como un desafio crucial para las empresas, sobre todo en este momento
particulamente critico.
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Tenerife toma el relevo

El préximo Congreso de FETEIA, el decimocuarto, tendra lugar en Tenerife en 2026. El
presdiente de ATEIA Aragon, Ismael de Marcos, paso el testigo a Manuel Herrera, presidente
de ATEIA Las Palmas y miembro de ATEIA Tenerife en representacion del presidente de esta
Ultima, Dario Hernandez, que no pudo asistir al encuentro de Zaragoza. Lasislas, por su parte,
acogieron con muchas ganas e ilusion la iniciativa. Alicante y Malaga también presentaron su
candidaturay en estos dos afios acogeran sendas jornadas.
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FETEIA AMPLIA EL COMPROMISO CON EL SECTOR Y LA SOCIEDAD Y
CREA SU PROPIA MARCA DE CALIDAD

El presidente de FETEIA, Enric Tico, y el presidente de la Comision ESG, Marc Porta, presentaron
la iniciativa en el marco del XIll Congreso de FETEIA celebrado en Zaragoza la pasada semana

Hace un afio FETEIA-OLTRA cred la comision ~MNAUUZA 2024 A A L e
de ESG, que centrd gran parte de sus (LWUFVTT N o CALIDAD
esfuerzos en buscar la via para que los
transitarios cuenten con una marca de s
calidad. "Estamos en unmundoenel quehay
mucha competencia desleal. Es mas facil
inspeccionar a la empresa que esta en una
lista que al que compite sin contar con las
reglas. Por ello, consideramos esencial
crear esta nueva marca de calidad para los
transitarios", explico Enric Tico, presidente
de FETEIA en el marco del Congreso de
FETEIA celebrado el pasado fin de semanaen
Zaragoza.

N &

Enric icé v Marc Porta

Marc Porta, presidente de la Comision, y Marisa Moreno, de ATEIA Alicante, han sido los dos
artifices de los trabajos realizados para llevar a cabo la iniciativa, dirigida a demostrar que el
transitario esta de forma honesta al servicio del importadory el exportador. "Como lideres del
sector logistico tenemos la responsabilidad de desarrollar politicas de ESG que marquen la
diferencia - puntualizo Porta -. Las empresas del sector ya estan contribuyendo a la
descarbonizacion, con soluciones sostenibles". "El futuro nos exige ser innovadores, pero,
sobre todo, responsables. Somoslos que debemos guiar alasempresas para que afronten este

enorme reto con éxito".

Asi, FETEIA esta en contacto con las instituciones nacionales y europeas para llevar a cabo
este reto, con una responsabilidad doble: hacia las empresas representadas y hacia toda la
sociedad. "Creemos en el conjunto de la sociedad y en las personas por lo que fomentamos el
empleo digno y decente, asegurando oportunidades equitativas. Creemos en equilibrio entre
la vida profesional y personal y apostamos por la formacion, para las empresasy para atraer
alos mas jovenes hacia esta profesion", prosiguio Marc Porta.
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La vision de FETEIA de la ESG va mas alla y ampliar el impacto positivo de la Federacion en la
sociedad, tanto en el ambito logistico como en su contribucion en momentos de crisis social,
como desastres naturales. En este sentido, se quieren coordinar esfuerzos para unir al sector
en ayudas dirigidas a paliar los efectos de estas situaciones, aprovechando la posicion que da
ser una Federacion que agrupa a 650 empresas. De hecho, el objetivo es crear una ONG para
poder articular respuestas eficacesy ser lideres no solo en el sector sino en la prestacion de
ayuda alosdemas.

Gobernanza

La gobernanza es también un pilar esencial, un referente de calidad y de buena gestion. En
definitiva es "una declaracion de principio" que se refleja, en este caso, en la adhesion a una
ATEIAYy, por tanto, a FETEIA, que quiere ser un ejemplo en prestacion de servicios, en practicas
corporativas y en politicas de ESG, medioambientales, sociales y de gobernanza, una
gobernanza que inspire confianza.

En este contexto, a partir de ahora el distintivo de Marca de Calidad sera un signo de excelencia
y compromiso que llevaran todas las empresas asociadas. "FETEIA es y seguira siendo
sindnimo de calidad", aseguro Marc Porta. No solo se busca garantizar la competitividad sino
generar un impacto real que, en pequehas sumas, se traduzca en grandes resultados.

"Vamos a contribuir a crear un futuro mas limpio, mas justo y mas sostenible", termind.

Enric Tico recordd que en los ultimos afios FETEIA ha realizado muchas de las acciones
contempladas en este proyecto que ahora se materializa con laMarca de Calidad. " Atravésde
esta comision todo esto lo vamos a oficializar de una manera mas clara. Debatimos la
propuesta de la comision y nos dimos cuenta de que si este proceso de certificacion y de poder
tener esta marca pasaba por un nuevo coste para las empresas no habia nadie mejor para dar
fe de este compromiso que la propia Federacion, que actia como garantia. En ATEIAno entra
quien quiere y en FETEIA tampoco. Las empresas deben cumplir con varios temas y creemos
que nos dara mas seguridad crear esta marca de calidad propia basada en el conocimiento que
nosotros tenemos del sector”, continuo el presidente. "La marca nos dara prestigio y una
visibilidad hacia el cliente", manifesto.
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LOGISTICA - Ultima un plan estratégico a 15 afios
Aragon, la logistica por bandera

Aragdn prevé transformar la Torre del Agua en el “Faro Mundial de la Logistica”. Foto Phil Fiddyment.

Aragén no ceja en su apuesta estratégica por la logistica. La region sigue diseihando y
definiendo nuevas estrategias para que este sector siga desarrollandose como uno de los
pilares esenciales de su economia.

Diario del Puerto aborda un afio mas la elaboracion de suinforme sobre la logistica de Aragon
desde el convencimiento de poner en valor aquellos aspectos que cada ano se van
incorporando al impulso de esta industria y siguen complementando la incontestable oferta
de serviciosy soluciones logisticas.

Tal y como recordd la pasada semana la directora general de Planificacion Estratégica y
Logistica del Gobierno de Aragon, Raquel Campos, en el transcurso del XIIl Congreso FETEIA,
“Aragon es marca de calidad en el campo de la logistica y sigue preparandose para recibir
inversiones milmillonarias’.

Dos estrategias hay que destacar a este respecto.

Por un lado, como anuncid Raquel Campos en el Congreso FETEIA y de cara a fortalecer el
musculo logistico de Aragon, “estamos en proceso de elaboracion de un plan estratégico a 15
afnos que nos sirva de hoja de ruta para disefiar mejor el futuro logistico de Aragon, una
comunidad autonoma convertida en referente internacional en este sector”.

Se trabaja en un portfolio de suelos para ofertar
Aragon como una gran plataforma logistica
integral
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Por otro lado, como explicd Octavio Lopez, consejero de Fomento, Vivienda, Movilidad y
Logistica del Gobierno de Aragon, durante la reciente inauguracion de la nueva plataforma de
XPO Logistics en PLAZA, mas alla de la Plataforma Logistica de Zaragoza hay que “poner en
valor la presencia del sector logistico en el resto del territorio aragonés, con las plataformas
publicas de Zaragoza, Huesca, Teruel y Fraga, el desarrollo privado de Monzdn y el nuevo que
se esta construyendo en Tamarite de Litera”. A esto hay que unir que se estudia laimplantacion
de nuevospoligonos en los entornos de Tarazona, Calatayudy Alcafiiz “para captar inversiones
de comunidades autonomas vecinas” y todo ello porque el objetivo es convertir a todo Aragon
“en una gran plataforma logistica”, defiende Lopez, para lo cual la Direccion General de
Planificacion Estratégica y Logistica trabaja ya “en un porfolio de suelos que seran
catalogados en funcion de sus caracteristicas, de tal modo que los inversores puedan elegir a
la carta los que mejor les convenga, un catalogo al que dotaremos de las Ultimas tecnologias
en visualizacion para hacer mas atractiva la muestra y facilitar su eleccion”, anuncio Lopez,
quien afadio que dicha Direccion General esta trabajando igualmente en la preparacion de un
congreso internacional al maximo nivel que se celebrara en Zaragoza el proximo afio: “Un
congreso en el que queremos que estén presentes las mas distinguidas autoridadesy los mas
destacados ponentes de la logistica a nivel internacional”.

En esta linea de llevar la logistica por bandera, ya esta aprobado el estudio para transformar
la Torre del Agua de Zaragoza, icono de la Expo 2008, en lo que se ha venido a denominar el
“Faro de la Logistica”.

Faro de la Logistica

El Consejo de Administracién de Zaragoza Expo Empresarial aprobd el 20 de
junio licitar el provecto de adecuacidn de la Torre del Agua, emblema vertical
de la Expo Zaragoza 2008, para su conversion en ¢l denominado “Faro de la
Logistica”. Los cdlculos econdmicos para adecuar el edificio estiman una
inversion necesaria proxima a los 3,5 millones de euros, misma cifra en la
que podria moverse también el montante relative a renowvar la iluminacién
de la fachada, en la que el sistema de fluorescencia actual, altamente costoso
v obsoleto, daria paso a un sistema de puntos leds mds eficiente ¥ con
mayores posibilidades creativas. La adecuacidn del edificio y la renovacidn
de la iluminacidn ornamental de la fachada conforman las dos primeras
fases del proyecto, que prevé, en su conjunto, una inversion de 7 millones de
euros en un plazo de entre 30 y 35 meses, por lo que las obras podrian estar
concluidas en el primer trimestre de 2027. La tercera fase se ocuparia de
dotar al interior de la torre de un contenido referenciado al mundo de la
logistica y el papel que Aragon ha alcanzado en este sector estratégico para
su economia, una fase para la que alin no hay estimacidn econdmica alguna.
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AEREO - El Aeropuerto de Zaragoza se sube alaolade la
espectacular evolucion del transporte aéreo en Espafia

Carga aérea: Zaragoza vuelve por
sus fueros

AEREO

Zaragoza ya ocupa de nuevo en términos mensuales el segundo lugar en ol ranking de acropuertos espafioles de carga.

Referente de la carga aérea en Espaiia y de su posicionamiento como piedra angular en las
cadenas logisticas globales, el Aeropuerto de Zaragoza ha vivido un serio bache en los tltimos
aios del que ahora se esta recuperando a marchas esforzadas superando incluso sus periodos
historicos de mayor expansion.

Madrid. Zaragoza vuelve a ser el que era. El aeropuerto mafio de nuevo esta regalando las
cifras de crecimiento de doble digito a las que nos venia acostumbrando en los Ultimos afios.
Tras experimentar fortisimos crecimientos durante la pandemia, en linea con el mercado,
Zaragoza inicio a finales de 2021 un proceso de estancamiento primero y luego de fortisimo
retroceso que se prolongd durante 2022 y hasta bien entrado 2023, debido a la incertidumbre
de la economia global y a la redefinicion, por esta causa, de determinadas cadenas logisticas
de sucliente de carga por antonomasia.

Durante este profundo bache, Zaragoza no solo perdio los traficos ganados durante la
pandemia, sino que siguio retrocediendo hasta perder con claridad las cotas de sus maximos

historicos de trafico.

Ahora bien, desde el verano de 2023 la tendencia ha cambiado de raiz.
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Por un lado, Espafia se encuentra inmerso en una voragine de crecimiento de la carga aérea
sin precedentes, en la que empuja el e-commercey los grandes retailers.

Por otro, Zaragoza no solo tira del carro en esta ola de expansion sino que, ademas, lo hace de
la mano de sus histaricos pilares fundamentales.

Desde Aenay el Aeropuerto de Zaragoza se prefiere no entrar en valoraciones al respecto de
la dinamica actual.

“El cometido del Aeropuerto de Zaragoza es el de garantizar que tiene la capacidad suficiente
para que las compafiias operen en sus instalaciones. A partir de aqui, las aerolineas son las
que deciden acorde a su estrategia comercial donde estan interesadas en desarrollar su
actividad. Para ello, el Aeropuerto pone a disposicion de las compafias instalaciones de alta
calidad y en perfecto estado de uso; con personal muy especializado, que es importante para
la tipologia de la carga, con maquinaria especializada e infraestructuras particulares’, se
limitan a manifestar desde Aena.

La proxima inversion ser4 Ia reforma integral de la
pista 12R/30L, cuya licitacion se prevé que sea a
finales de afio con el objetivo de poder operar sin
Iimitaciones aviones cargueros de todo tipo

Dicho esto, el gestor aeroportuario sigue trabajando para reforzar los servicios y las
infraestructuras del Aeropuertoy asi responder a la actual fase de crecimiento.

“Enlaactualidad, el aeropuerto tiene capacidad suficiente para la demanda prevista”, subraya
Aena, quien recuerda que la Ultima terminal de carga que se construyd fue entregada a
Swissport a finales de 2022 y desde entonces se opera en ella a pleno ritmo.

De igual forma, en el capitulo de las inversiones, “también se esta finalizando la urbanizacion
de la zona para actividades logisticas de apoyo a la carga aérea, una parcela de terreno dentro
del recinto aeroportuario, de 45.580 metros cuadrados de superficie, que se encuentra situada
proxima a la plataforma de aeronaves en un area de acceso controlado junto al lado aire” y que
se espera sirva de pulmoén para acoger las unidades de transporte en puntas de actividad, se
detalla desde Aena.

Ademéas se pone en valor que “la proxima inversion sera la reforma integral de la pista de
aterrizaje 12R/30L, cuya licitacion se prevé que sea a finales de afio”.
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“Se trata de la adaptacion de la pista para poder operar sin limitaciones aviones cargueros de
todotipo”, se concluye desde Aena.

Claves

La pasada semana, durante el XIll Congreso de FETEIA, el director del Aeropuerto de Zaragoza,
Ricardo Lopez, puso en valor la claves del aeropuerto mafio.

“El aeropuerto tiene caracteristicas que no tienen otros. Por ejemplo, una plataforma muy
grande con capacidad para hasta 9 cargueros de fuselaje ancho y dos pistas muy largas muy
adecuadaspara avionescargueros’, dijo Lopez quien también destaco los planes para ampliar
la pista 12R/30L

La dinamica en el Aeropuerto de
Zaragoza ha cambiado de forma
radical en el ultimo ano. A estas
alturas de 2023 la carga aérea
arrastraba mas de afio y medio
de viaje a las profundidades con
descensos acumulados por
encima del 30%.
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Zaragoza, crece un 43% hasta agosto

Tanto es asi que en 2024 las mercancias en el aeropuerto mafio yo no solo acumulan hasta
agosto un trafico superior a los registros prepandemia (+0,9%), sino que ademas caminan
indefectiblemente rumbo a batir el récord de 2021.

Entre eneroy agosto de 2024 Zaragoza logré un movimiento de 109,36 millones de kilos, lo que
frente a los 76,49 millones de 2023 represento un crecimiento del 43%. Solo en el mes de
agosto el crecimiento fue del 33%, mes en el que Zaragoza volvid a ser el segundo aeropuerto
de Espaia por volumen de carga, adelantando a Barcelona, quien en el acumulado del ano no
obstante todavia mantiene el segundo lugar con 120 millones de kilos.

Practicamente el 100% de la carga de Zaragoza es carga internacional operada en aviones
cargueros puros. En lo que va de ano las claves del crecimiento hay que buscarlas sin lugar a
dudas en laimportacion.
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En concreto, entre eneroy agosto la carga aérea de importacion paso de 29,7 millones de kilos
en 2023 a 57,65 millones de kilos en igual periodo de 2024. Es decir, en lo que va de aio la
importacion ha crecido en Zaragoza un 94,1%, es decir, ha sido casi el doble.

Por lo que serefiere ala exportacion, su evolucion es mucho mas moderada. En concretoentre
enero y agosto la carga aérea de exportacion paso de 46,7 millones de kilos en 2023 a 51,8
millones de kilos en igual periodo de 2024. Es decir, en lo que va de afio la exportacion ha
crecido en Zaragoza un10,3%.

Si nos fijamos en los origenes y destinos vemos como la carga aérea de Zaragoza sigue
reforzando el puente aéreo con Qatar (+16%) y con EAU (+69,9%), ademas de Turquia (+69,4%),
mientras surgen nuevos hubs de referencia en India y Azerbayan con crecimientos por encima
del 600%.

De igual forma, con respecto a los traficos que se venian desarrollando antes de la Guerra de
Ucrania, han desaparecido los traficos con Rusia mientras China pierde protagonismo con
retrocesos del 37%.
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LOGISTICA - Ismael de Marcos, presidente de ATEIA Aragén

“Aragdn vive una situacion logistica
positiva”

Ismael de Marcos, presidente de ATEIA Aragon.

Diario del Puerto ha hablado con el presidente de ATEIA Aragon, Ismael de Marcos, para
conocer su analisis del sector logistico en la region.

Ismael de Marcos reivindica ATEIA Aragon como la Unica asociacion de transitarios y
representantes aduaneros de Aragon. Se muestra orgulloso de mantener el actual nimero de
socios, ya que el mundo asociativo no es el mas desarrollado.

¢Qué hitos destacas en la gestion de ATEIA Aragon?

En el presente afio, las principales actividades de ATEIA Aragon han sido tres: la celebracion
del Foro ATEIA Aragon en abril, el XIIl Congreso de FETEIAYy el liderazgo del grupo de trabajoen
la zona de servicios aduanasy paraaduaneros de Aragon.

¢Cual es la coyuntura logistica en Aragon?

A nivel sectorial lo consideramos como una industria. El sector logistico en Aragon esta
experimentando un notable crecimiento y es una pieza clave de la economia regional. En la
actualidad, este sector contribuye con mas del 5,5% al PIB de Aragon y da empleo a mas de
40.000 personas. Las principales plataformas logisticas, como PLAZA en Zaragoza, PLHUS en
Huesca o PLATEA enTeruel, han logrado atraer a grandes compafiias como Amazon, Microsoft
e Inditex.
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¢Como valora la importancia que los entes politicos de Aragon dan a la logistica?
Fundamental. La vision estratégica de este sector provoca acciones publico-privadas que
favorecen el desarrollo sectorial. Debemos recordar que el Gobierno de Aragon ha
implementado diversas politicas y proyectos para fortalecer este sector, atraer inversionesy
generar empleo.

¢Qué aspectos del sector de la logistica y el transporte de Aragén hay que mejorar?

Sin duda alguna la atencion de los servicios de control a la exportacion e importacion de
mercancias. Hablamos de controles fitosanitarios, de calidad, etc., tan necesarios en el
comerciointernacional parafavorecer el transito de mercancias de forma fluiday cumpliendo
normativas sanitariasy de calidad.

¢Cual es la situacion del sector de los transitarios en la region y cuales son sus expectativas de
future?

Como mencionamos anteriormente, la situacion actual de la logistica en Aragon es positiva.
Sin embargo, debemos seguir trabajando en la continua mejora a través de la colaboracion
entre los entes publicos y privados. Afortunadamente, varios de ellos estan en marcha y
esperemos que lleguen a buen fin. No dudamos de que enfocarnos en la mejora continua debe
aumentar nuestra competitividad en este sector.

¢Qué demanda a Aragon?

Por nuestra parte pedimos al Gobierno de Aragon que mantenga su apoyo y continue
apostando por este sector, creando una industria logistica que permita crear riqueza en la
region. Eso si, como he sefialado anteriormente, desde ATEIA Aragon nuestra mayor demanda
esla mejora en los servicios de inspeccion para el comercio exterior y sus instalaciones. Esto
otorgaria una ventaja competitiva a las empresasimportadores y exportadoras de Aragon.
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ATEIA Madrid prepara nuevos
Ccursos y una jornada sobre la
Aduana del futuro

ATEIA Madvid [anza nuevos cursos para los dltimes meses del afo y organiza una sesion informativa sobre [a Aduana del futuro: nueva normativa aduanera de la Uridn

Debido a los cambios normativos que se prevén en materia aduanera, desde ATEIA Madrid han
organizado una sesion informativa sobre la Aduana del futuro, considerada la propuesta de
cambio mas ambiciosa y exhaustiva de la Union Europea, que tendra lugar el proximo dia 23
de octubre, a las 13.00 horas, en formato online.

“Las modificaciones propuestas por la Comision Europea seran de suma importancia para
nuestro sector y cambiaran muchos de los aspectos del dia a dia de nuestras empresas
asociadas, por lo que es una gran oportunidad para conocer dichos cambios y anticiparse a
ellos”, informan desde la asociacion.

La Aduana del futuro, nueva normativa aduanera de la Unidn


https://www.diarioelcanal.com/aduana-digital-feteia/
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Tras una introduccion de Martin Fernandez, secretario técnico FETEIA, la jornada contara con
laponencia

La aduana del futuro: principales cambios e implicaciones practicas que sera conducida por
José Antonio Mufioz, inspector de la AEAT, exadministrador de la Aduana de Coslada y Barajas.
Asimismo, ATEIA Madrid ha informado que aprovecharan la sesion informativa para presentar
la segunda edicion del libro ‘£l CAUy la nueva normativa aduanera de la Union’, escrito por
José Antonio Mufioz, Inspector de la AEAT, profesor de ATEIAy ponente en esta sesion, en cuyo
capitulo primerotrata en profundidad del CAUnueva reformay susimplicaciones.

Ademas de sesiones informativas, relevantes para el sector, la Asociacion de Transitarios de
Madrid (ATEIA -OLTRA) continta ofreciendo en los Ultimos meses del afio formacion para el
sector:

Curso de Sanidad Exterior

Estaformacion serealizara del 26 de noviembre al 4 de diciembre de 2024, atravésde formato
presencial o virtual. El objetivo de este curso es que el alumno adquiera los conocimientos, el
desarrollo de habilidades y la practica, que le permitira afrontar con garantia la tramitacion
de inspecciones especiales de sanidad exterior.

Una formacion impartida por Gemma Santiago, jefa de servicio de Sanidad exterior; Mar
Melero, jefa de servicio de Sanidad exterior; Maria Luisa Orejon, jefa de servicio de Sanidad
exterior y Maria Mora. jefa de servicio de Sanidad exterior.

Dirigido a directivos, mandos intermedios y empleados que quieran adquirir conocimientos o
profundizar en los que poseen sobre la tramitacion de la inspeccion especial de sanidad
exterior.

Curso iniciacion de transporte de mercancias peligrosas por via aérea

ATEIA Madrid lanza un nuevo curso para el Ultimo mes del afo: Iniciacién de transporte de
mercancias peligrosas por via aérea. La formacion, tendra una duracién de 14 horas y se
realizara del 2 al 5 de diciembre de 2024 en modalidad presencial o virtual.

El objetivo es dotar de conocimientos al personal cuyas funciones consistiran en la
tramitacion y/o envio de mercancias peligrosas transportadas por via aérea.

Un curso impartido por Angel Hernando, Airfreight Export Manager de DHL Global Forwarding,
Enrique Martinez, Airfreight Procurement ES & PT and Key Account Manager de DSV Air & Sea.


https://www.diarioelcanal.com/webinar-sector-aduanero/
https://www.diarioelcanal.com/tag/transitarios/
https://www.diarioelcanal.com/ateia-madrid-inspecciones-sanidad/
https://www.diarioelcanal.com/ateia-madrid-inspecciones-sanidad/
https://www.diarioelcanal.com/inspeccion-de-farmacia-aduanas/
https://www.diarioelcanal.com/inspeccion-de-farmacia-aduanas/
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Curso online de transporte terrestre de mercancias peligrosas (ADR)

El afio 2025 comienza con mas formacion. Del 8 de enero al 31 de enero del 2025 comenzara el
cursoonline de transporte terrestre de mercancias peligrosas (ADR), que se realizara através
del Aula Virtual.

El curso esta dirigido a aquellos trabajadores cuyo campo de actividad comprende el
transporte de mercancias peligrosas por via terrestre, consta de 24 horas lectivas y sera
impartido por Luis Martinez, subdirector adjunto de la Subdireccion General de Inspeccion de
Transporte Terrestre, jubilado desde junio 2021.

Los alumnos estudiaran las disposiciones generales de la reglamentacion referente al
transporte de mercancias peligrosas, abordando losriesgos y peligros que presentan este tipo
de mercancias y la normativa referente a los otros modos de transporte, con el fin de
sensibilizar al personal sobre los procedimientos a seguir para la manipulacion en
condiciones de seguridad y los procedimientos de emergencia.



http://ateia-madrid.com/cursos/curso-online-de-transporte-terrestre-de-mercancias-peligrosas-adr/
https://www.diarioelcanal.com/castilla-y-leon-suma-576-km-de-riesgo-en-el-transporte-de-mercancias-peligrosas/
https://www.diarioelcanal.com/el-transporte-y-la-logistica-motores-para-la-recuperacion/
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FETEIA ORGANIZA SU 13° CONGRESO NACIONAL CON LA
VISTA FUA EN LA DIGITALIZACION

La Federacion espafiola de Transitarios, Organizacion para la logistica, el transporte y la
Representacion Aduanera (FETEIA-OLTRA), en colaboracion con Fundacion Feteia, celebrd su
13°Congreso nacional, celebrado del 26 al 29 de septiembre, en la emblematica ciudad de
Zaragoza. Este evento, de caracter bianual, reunid a una amplia representacion del sector bajo
el lema “Feteia: Marca de Calidad”, para reflejar su compromiso constante con la excelenciay
lamejora continua en el ambito de la logisticay el transporte.

El Congreso fue un punto de encuentro clave para transitarios, profesionales de la cadena de
suministro, representantes de instituciones publicas y privadas, asi como otras entidades
vinculadas al sector. Las conferencias que llevaron a cabo pusieron sobre la mesa y
debatieron sobre el papel actual y futuro de lastransitarias, con un enfoque en la digitalizacion
y la mejora de los procesos aduaneros como claves para optimizar la competitividad y
eficiencia. También se destaco el potencial de Aragon como hub logistico estratégico en el
comercio internacional, gracias a su ubicacion y sus infraestructuras. En este contexto, los
asistentes tuvieron la oportunidad de analizar los principales retos y oportunidades que

enfrenta la industria, fomentando el intercambio de ideas y experiencias entre los asistentes.



https://www.feteia.org/
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Bajo este marco, el Congreso no solo sirvi6 como plataforma para la actualizacion de
conocimientosy la reflexion conjunta sobre el futuro de nuestra profesion, sino también para
afianzar lazos entre los diferentes actores que conforman este ecosistema. Ademas, los
temas tratados y las aportaciones de los expertos contribuyeron a enriquecer el debate y a
establecer nuevas vias de colaboracion y desarrollo.

El Congreso reunio a 250 participantes, quienes se congregaron con el objetivo de trabajar,
analizar y debatir sobre los temas mas relevantes que afectan a los transitarios, a los
organizadores de la cadena logistica y al transporte internacional. Ademas de abordar los
retos y oportunidades del sector, el evento sirvio para reencontrarse de manera presencial,
retomando ese contacto humano tan necesario: abrazos, complicidad, conversaciones en
torno a lamesa, y negocios, tanto compartidos como individuales
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wocisnica - ATETA-OLTRA Barcelona presenta
sus proximas propuestas
formativas

Las priximas acciones formativas de ATEIA Barcclona arrancardn a finales de octubre,

ATEIA-OLTRA Barcelona inici6 ayer a las 17:00 horas, en su sede social, la segunda
edicion 2024 del curso de reciclaje para transporte aéreo de mercancias peligrosas
IATA. Este curso cumple con los requisitos de capacitacion de la OACI - IATAy capacita
para tramitar o aceptar envios de mercancias peligrosas en el transporte aéreo
durante un periodo de 24 meses.

BARCELONA. Paramantener la vigencia de la capacitacion entransporte aéreo de mercancias
peligrosas IATA es necesario realizar un curso de reciclaje cada 2 anos. El profesor de esta
formacion es D. Xavier Manzanero, instructor oficialmente acreditado por la IATA para la
formacion en transporte aéreo de mercancias peligrosas basada en competencias.

Las proximas acciones formativas programadas por ATEIA Barcelona son:

. CURSO IATA DE RECICLAJE PARA TRANSPORTE AEREO DE MERCANCIAS PELIGROSAS. Del 28
de octubre al 12 de noviembre de 2024

. CURSO IATA DE RECICLAJE PARA TRANSPORTE AEREO DE MERCANCIAS PELIGROSAS. Del 14
al 28 de noviembre de 2024

- CURSO IATA DE CAPACITACION PARATRANSPORTE AEREQ DE MERCANCIAS PELIGROSAS. Del
2 al19 de diciembre de 2024
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ATEIA Barcelona inicia un curso
de transporte aéreo de
mercancias peligrosas

ANATNATS O CLTSD O FOCROIGe AT O ETEONTE S0 O MOTanoks pakgracas AT do ATEA Barcahina

La Asociacion de Transitarios Internacionales de Barcelona (ATEIA-OLTRA) comenzo la
segunda edicion 2024 del curso de reciclaje para transporte aéreo de mercancias peligrosas
IATA, en el marco de su programa de formacion.

Este curso, que comenzd este martes 8 de octubre en su sede social, tiene como objetivo
cumplir con losrequisitos de capacitacion de la OACI - IATAy capacitar para tramitar o aceptar
envios de mercancias peligrosas en el transporte aéreo durante un periodo de 24 meses. Para
mantener la vigencia de la capacitacion en transporte aéreo de mercancias peligrosas IATA
es necesario realizar un curso de reciclaje cada 2 ahos.

En cuanto al profesorado, el instructor oficialmente acreditado por la IATA para la formacion
entransporte aéreo de mercancias es Xavier Manzanero.

Las proximas acciones formativas que ATEIA Barcelona llevara a cabo son: el curso IATA de
reciclaje paratransporte aéreo de mercancias peligrosas del 26 de octubre al 12 de noviembre



https://www.diarioelcanal.com/tag/transitarios/
https://www.diarioelcanal.com/curso-transporte-aereo-ateia-barcelona/
https://www.diarioelcanal.com/ateia-barcelona-curso-transporte-maritimo-mercancias-peligrosas/
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y del 14 al 28 de noviembre; y el curso IATA de captacion para transporte aéreo de mercancias
peligrosas del 2 al 19 de diciembre del 2024.
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Opinién

Aragonylalogistica

e Es una ubicacion excelente para la inversion y la innovacion de un sector como este

Almudena Semur

Si la logistica funciona, la sociedad funciona. Los logisticos de hoy siguen siendo los expertos
en planificar y gestionar operaciones de transporte entre paises con culturas e idiomas
diferentes con normativas legales dispares e infraestructuras distintas.

Dentrode lacadenalogistica unodelosprincipalesagentesesel transitario, encargado de que
las mercancias lleguen en tiempo y forma a su destino. Parece sencillo, pero no es tan facil
como parece al tener que moverse en un entorno globalizado y complejo donde la volatilidad
delademandaylaoferta estan ala orden del dia. Esta incertidumbre de losmercados provoca
grandes desafios que se traducen en cambios en las tarifas por las subidas de los precios del
combustible, interrupciones inesperadas en las rutas de transporte, variacion en la cantidad
de productos que se necesitan. A la vez, tienen que hacer frente a una variopinta proliferacion
de normativas entérminos de seguridad, de medioambiente, de gestion de aduanas, diferentes


https://www.eleconomista.es/autor/Almudena-Semur
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impuestos, etc. Y si a este entorno, se le unen los conflictos geopoliticos, el escenario se vuelve
todavia masincierto, lo que obliga a disefiar estrategias de resiliencia.

Traigo esto a colacion a raiz del congreso de organizado en Aragon en el maravilloso entorno
del Campus de IBERCAJA en el Monasterio de Cogullada por la Federacion Espafiola de
Transitarios (FETEIA) y por ATEIA Aragon sobre la logistica y el transporte, y que consiguio
aunar los intereses de los transitarios, clusters académicos, administraciones publicas,
nodos logisticos, transporte, etc. Y es que Aragon es para la logistica todo un referente a nivel
nacional y europeo.

Su ubicacion geo-estratégica privilegiada como puerta del sur de Europa, su distancia a
300km de los principales puertos como Bilbao, Valencia, Barcelona, asi como la
intermodalidad de sustres aeropuertos, situandose el de Zaragoza, en el top 3 de carga a nivel
nacional, con dos pistas muy largas que no solo permiten a los aviones grandes poder operar
con las bodegas llenas, sino que las operaciones de carga se realizan en un tiempo récord
gracias a un personal muy especializado y formado. Ademas de estos factores hay otros que
favorecen que Aragon se haya convertido en uniman parala atraccion deinversiones. Asaber;
un enfoque muy claro de todas las instituciones hacia la inversion en infraestructuras para la
logistica, una conectividad ferroviaria buena pero que todavia es mejorable, y por ultimoy no
menosimportante, laimportancia que se le da a la formacion para crear auténticos de lideres
en logistica a través de Zaragoza Logistica Center que con su master en colaboracion con MIT
Center for Transportation &Logistics convierte a la ciudad de Zaragoza como destino
educativo.

Es una ubicacion
excelente para
la inversion y la
innovacion de un
sector como este

El futuro econdmico de la comunidad aragonesa, pasa por seguir creciendo en este sector cuyo
peso en el PIB ronda el 5,5% y que cuenta con cinco plataformas logisticas con Aragon
Plataforma Logistica a la cabeza. Estas cinco plataformas vertebran y distribuyen toda la
actividad logistica de la Comunidad. Todas estas sociedades publicas y privadas presentan
puntos de conexion y sinergias entre los diferentes proyectos y actividades que cada una
desarrolla y que hacen que Aragon pueda crecer de forma exponencial gracias a la
colaboracion publico privada tal y como sefiald Ismael de Marcos, presidente de ATEIA Aragon.


https://www.eleconomista.es/economia/noticias/12921292/07/24/en-los-sectores-de-transporte-y-almacenamiento-hay-mas-problemas-para-encontrar-trabajadores.html
https://www.eleconomista.es/actualidad/noticias/12906491/07/24/la-mayoria-de-los-inversores-se-fija-en-la-logistica-para-invertir-en-zaragoza.html
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Volviendo a la figura del transitario y a su papel primordial en la logistica, no en vano, por su
manos pasa el 85 por ciento de la mercancia internacional de Espafia, afronta grandesretosa
los que tiene que hacer frente entre los que cabe destacar; la digitalizacion, las trabas
burocréticas y las tendencias del mercado global. Respecto a la digitalizacion y a las cargas
en el congreso se abordaron los avances digitales en el codigo aduanero ( CAU) y suimpacto
en al operativa aduanera, asi como la propuesta de reforma de la Union Aduanera Europea, en
la que la digitalizacion jugara un papel central. EL nuevo CAU nace con el objetivo de mejorar
la eficiencia de los controles aduaneros, sin embargo, los transitarios por boca de su
presidente a nivel nacional, Enric Ticd, reclaman una Ventanilla Unica Aduanera completa que
realmente admita y facilite todas las operaciones aduaneras permitiendo suministrar la
informacion necesaria para importacion/exportacion de mercancias desde el territorio
aduanero de la UE y posibilitando la interpretacion y aplicacion uniforme de la normativa
aduanera. Esta centralizacion del despacho aduanero deberia ir acompafiada de alguna
medida que compense la falta de presencia fisica.

En cuanto a lastendencias del mercado global; inestabilidad geopolitica, guerras comerciales,
unidoalaspoliticasproteccionistas, lamentablemente hanimpactado en las cadena logisticas
globales provocando una gran volatilidad de los fletes, lo que hara que el sector se enfrente a
grandes desafios.


https://www.eleconomista.es/actualidad/noticias/12920660/07/24/la-plataforma-logistica-de-zaragoza-se-ampliara-con-cerca-de-3-millones-de-metros-cuadrados-mas.html
https://www.eleconomista.es/actualidad/noticias/12920660/07/24/la-plataforma-logistica-de-zaragoza-se-ampliara-con-cerca-de-3-millones-de-metros-cuadrados-mas.html
https://www.eleconomista.es/actualidad/noticias/12920660/07/24/la-plataforma-logistica-de-zaragoza-se-ampliara-con-cerca-de-3-millones-de-metros-cuadrados-mas.html
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Victor Martin, nuevo presidente de la
Comision Maritima de Feteia-Oltra

Con una amplia experiencia de 40 afos en el sector, Martin es actualmente directivo de la
empresa Decoexsa y desde el ano 2022 es el actual presidente de Ateia Vizcaya.

En el marco del Xlll Congreso de Feteia
— de Zaragoza, se han llevado a cabo las
reuniones del Comité Ejecutivo y la
Asamblea  General Ordinaria vy
Extraordinaria de la Federacion, ambas
presididas por EnricTico.

En la reunion del Comité Ejecutivo, se ha acordado designar a Victor Martin, de Ateia-Vizcaya-
OLT, como el nuevo presidente de la Comision Maritima de la Federacion.

Con una amplia experiencia de 40 aios en el sector, es actualmente directivo de la empresa
Decoexsa y desde el ano 2022 es el actual presidente de Ateia Vizcaya. En enero de 2024,
también fue nombrado presidente de la Federacion de Transitarios del Pais Vasco.

Formado en la Universidad de Deusto, Martin cuenta con conocimientos de gestion logistica,
logistica internacional, transporte, expedicion de mercancias y normativa aduanera.

Por otro lado, el Comité debatid los desafios que enfrenta la Federacion y revisé el trabajo de
las distintas Comisiones Técnicas en los Ultimos meses, destacando la busqueda de soluciones
para la Aduana de Melilla y la presentacion de enmiendas a la Ley de Puertos y Navegacion
Maritima.


https://www.cadenadesuministro.es/protagonistas/victor-martin-nuevo-presidente-federacion-transitarios-pais-vasco_1500392_102.html
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Victor Martin, nuevo presidente de
la Comision Maritima de FETEIA-
OLTRA

i .—- =
Victor Martin, presidente de ATEIA-OLTRA Bizkaia y de la Comisidn Maritima de FETEIA-OLTRA.

En el marco del XlIl Congreso FETEIA, se llevaron a cabo en Zaragoza las reuniones del Comité
Ejecutivo y la Asamblea General Ordinaria y Extraordinaria de la Federacion, ambas
presididas por Enric Tico.

BARCELONA - En las reuniones participaron miembros de las Asociaciones de Transitarios
(ATEIA-OLTRA) de Alicante, Aragon, Asturias, Bahia de Algeciras, Baleares, Barcelona,
Bizkaia, Cadiz, Galicia, Gipuzkoa, Girona, Las Palmas, Madrid, Malaga, Tarragona, Tenerife y
Valencia.

En la reunion del Comité Ejecutivo se adoptaron diferentes acuerdos, como designar a Victor
Martin, de ATEIA-OLTRA Bizkaia como nuevo Presidente de la Comision Maritima de la
Federacion. Martin, con un amplio bagaje de 40 afios en el sector es actualmente directivo de
la empresa Decoexsa y desde el aio 2022 es el presidente de ATEIA-OLTRA Bizkaia.

El Comité Ejecutivo también sirvid para aprobar la Memoria de Actividades del afio 2023 y
aprobar el Presupuesto del ejercicio del 2024.


https://www.diariodelpuerto.com/logistica/el-colectivo-transitario-apela-a-la-union-para-seguir-siendo-referente-de-calidad-de-servicio-GD21228853
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Ademas, el Comité debatio los desafios que enfrenta la Federacion y reviso el trabajo de las
distintas Comisiones Técnicas en los ultimos meses. Se destacd la busqueda de soluciones
para la Aduana de Melilla y la presentacion de enmiendas a la Ley de Puertos y Navegacion
Maritima. Estas enmiendas tienen como objetivo mejorar la gobernanza de las autoridades
portuarias y facilitar la resolucion de conflictos sobre dafios a mercancias en tribunales
locales.

Desde FETEIA-OLTRA comentan que “abogamos por una gestion portuaria mas abierta y
transparente, incluyendo a los usuarios en los consejos de administracion, lo que aumentaria
la competitividad de los puertos frente a otros enclaves’. También se pusieron las bases del
trabajo para los proximos dos afios, que quedaron plasmadas en las conclusiones del
Congreso.

Finalmente, desde la federacion explican que “continuamos con una intensa actividad,
defendiendo eficazmente los intereses de todas las empresas transitarias, operadores
logisticos y representantes aduaneros espafioles en todos los ambitos en los que se requiere
su presencial”.
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Victor Martin, nuevo presidente
de la comision maritima de
FETEIA-OLTRA

El Comité Ejecutivo de la Federacion Espariola de Transitarios (FETEIA-OLTRA), que se reunio
durante el XIll Congreso FETEIA en Zaragoza en septiembre, nombro a Victor Martin como
presidente de la comision maritima de la agrupacién. Victor Martin, presidente de ATEIA-
Bizkaia-OLT, tiene un amplio bagaje de 40 anos en el sector, y actualmente es director de la
empresa Decoexsa.

El Comité Ejecutivo coincidié con la celebracion de la Asamblea General ordinaria y
extraordinaria de FETEIA-OLTRA, reuniendo a miembros de las ATEIA-OLTRA de Alicante,
Aragon, Bahia de Algeciras, Baleares, Barcelona, Bizkaia, Cadiz, Galicia, Gipuzkoa, Girona, Las
Palmas, Madrid, Malaga, Tarragona, Tenerife y Valencia.

El comité debatio los desafios que enfrenta la federacion y reviso el trabajo de las distintas
comisiones técnicas. También, se destacd la busqueda de soluciones para la Aduana de Melilla
y la presentacion de enmiendas a la Ley de Puertos y Navegacion Maritima. Las enmiendas
tienen como objetivo mejorar la gobernanza de las autoridades portuarias y facilitar la
resolucion de conflictos sobre dafios a mercancias en tribunales locales.

FETEIA-OLTRA explica que abogan por “una gestion portuaria mas abierta y transparente,
incluyendo a los usuarios en los consejos de administracion, lo que aumentaria la
competitividad de los puertos frente a otros enclaves’. Igualmente, el Comité Ejecutivo puso
lasbasesdel trabajo paralos proximos dos afios, que quedaron plasmadas en las conclusiones
del Congreso FETEIA.



https://www.diarioelcanal.com/reforma-ley-puertos-mejorara-tramitaciones-de-las-autoridades-portuarias/
https://www.diarioelcanal.com/feteia-gobernanza-portuaria/
https://www.diarioelcanal.com/tag/congreso-feteia-2024/
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ViCTQR MARTIN NUEVO PRESIDENTE DE LA COMISION
MARITIMA DE FETEIA -OLTRA

El jueves 26 de septiembre, en el marco del Xill CONGRESO FETEIA, se llevaron a cabo en
Zaragoza lasreuniones del Comité Ejecutivo y la Asamblea General Ordinariay Extraordinaria
de la Federacion, ambas presididas por Enric Ticé. En las mismas participaron miembros de
las Asociaciones de Transitarios (ATEIA-OLTRA) de Alicante, Aragon, Asturias, Bahia de
Algeciras, Baleares, Barcelona, Bizkaia, Cadiz, Galicia, Gipuzkoa, Girona, Las Palmas, Madrid,
Malaga, Tarragona, Tenerife y Valencia.

En la reunion del Comité Ejecutivo se adoptaron los siguientes acuerdos:

e Designar a VICTOR MARTIN de ATEIA-

BIZKAIA-OLT (foto adjunta) como nuevo
Presidente de la Comision Maritima de la
Federacion.
Victor Martin, con un amplio bagaje de 40
anos en el sector es actualmente directivo
de la empresa DECOEXSA y desde el ano
2022 es el actual Presidente de Ateia
Bizkaia.

e Aprobar la Memoria de Actividades del ano 2023

e Aprobar el Presupuesto del ejercicio del 2024

El Comité debatid los desafios que enfrenta la Federacion y reviso el trabajo de las distintas
Comisiones Técnicas en los Ultimos meses. Se destacd la busqueda de soluciones para la
Aduana de Melilla y la presentacion de enmiendas a la Ley de Puertos y Navegacion Maritima.
Estas enmiendas tienen como objetivo mejorar la gobernanza de las autoridades portuariasy
facilitar la resolucion de conflictos sobre dafios a mercancias en tribunales locales. FETEIA-
OLTRA aboga por una gestion portuaria mas abierta y transparente, incluyendo a los usuarios
en los consejos de administracion, lo que aumentaria la competitividad de los puertosfrentea
otros enclaves. También se pusieron las bases del trabajo para los proximos dos afios, que
quedaron plasmadas en las conclusiones del Congreso.

FETEIA-OLTRA contintia con una intensa actividad, defendiendo eficazmente los intereses de
todaslasempresastransitarias, operadoreslogisticosy representantesaduaneros espafioles
en todos los ambitos en los que se requiere su presencia.
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LA ENTREVISTA | 15/10/2024

Ismael de Marcos

Presidente de Ateia Aragon OLT

“Trabajamos inseguros al depender de los navieros”

Aragontiene gran peso logistico “sin ser una ciudad portuaria ni la capital debido, inicialmente,
asu posicion geograficay, en segundo lugar, ala colaboracion publico-privada”, sefiala lsmael
de Marcos, presidente de Ateia Aragon OLT. Unas instalaciones adecuadas para que las
mercancias pasen las inspecciones paraduaneras “evitarian encontrarnos con cuellos de
botella”.

¢Hay consenso sobre la importancia logistica de
Aragon?

Si. Hay una vision estratégica del negocio. El sector esta
experimentando un gran crecimiento en Aragon gracias
a las entidades publicas en colaboracion con las
privadas. De hecho, la logistica tiene un peso del 5,5 por
ciento en el PIB y estamos intentando que este
porcentaje sea mayor con la colaboracion publico-
privada.

Aragon tiene gran peso logistico sin contar con salida al mar.

Hemos destacado no siendo una ciudad portuaria y no siendo la capital. Tenemos una posicion
geografica que, de entrada, nos ha dado esa facilidad. Y, luego, hemos conseguido destacar
gracias a los entes publicos y privados. Somos un cruce de caminos. Y, en ese cruce de
caminos, hemos conseguido que la logistica sea gestionada desde aqui. Estamos a 300
kilometros de una parte importante del PIB de Espaiia.

¢A qué responde la creacion de un grupo de trabajo paraduanero promovido por Ateia Aragon?
El pasado mes de abril celebramos el foro Ateia Aragon y uno de los puntos mas destacados
fue un anlisis sobre la situacion del comerciointernacional en Aragon. Hemos detectado que,
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dentro del desarrollo de la industria logistica en la Comunidad Auténoma de Aragon, tenemos
un punto que mejorar, la Aduanay, sobre todo, los servicios paraduaneros.

¢Qué carencias tienen los servicios paraduaneros?

No tenemos las instalaciones adecuadas, hay que mejorarlas. Si somos capaces de tener unas
instalaciones cercanas al productor, exportador o comprador, los controles paraduaneros se
podran hacer cerca, lo que agiliza el proceso. Evitariamos encontrarnos con cuellos de botella
en los lugares a los que tenemos que ir y que concentran humerosa carga, como son los
puertos de Barcelona o de Valencia. Si somos capaces de que la mercancia ya salga de Aragon
con los servicios de inspeccion realizados, ayudaremos a una exportacion mas agil y, sobre
todo, mas segura.

I Por muchas inversiones que se hagan, no hay un trafico ferroviario fluido con Valencia

¢Hay personal suficiente o el problema es solo la instalacion?
Tenemos servicios paraduaneros porque hay personal, pero la dotacion de las instalaciones
son deficitarias para que las mercancias pasen los controlesfisicos.

¢Sus demandas estan siendo atendidas?

Hemos analizado ciertas instalaciones de la DGA (Diputacion General de Aragon) que pueden
adaptarse para darnos el servicio que necesitamos. La impresion que tenemos es que el
Gobierno de Aragon ha entendido laimportancia de acometer estas mejoras.

¢Como van las obras de conexion del corredor ferroviario Cantabrico-Mediterraneo a través de
Zaragozay Teruel?

Siempre ha sido un suefio que no se acaba de cumplir. Por masinversiones que se hacen, no se
consigue una conexion fluida, que es lo que requiere el transporte ferroviario, por la
complejidad del tramo comprendido entre Zaragoza y Valencia.

¢Por qué tendria que ser un corredor prioritario la Travesia Central de Los Pirineos?
Podriamos ofrecer una salida a Europa mas alla de Irin o La Jonquera. Muchas veces nos
hemos encontrado con cuellos de botella que serian muy facilmente subsanables si hubiera
un paso mas. Es prioritario no depender ni de La Jonquera ni de Irdn.

¢Confia en que sea una realidad algin dia?

No. Lo llevamos oyendo siemprey siempre ha habido voluntad desde el Gobierno de Aragon de
promoverla. Pero, Francia no tiene interés suficiente. A medio plazo, no lo veo factible, salvo
que Francia cambie de opinion, lo que agilizaria el proyecto.
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¢Como se beneficiara Aragon de la autopista ferroviaria Algeciras-Madrid-Zaragoza?
Tendremos capacidad de asumir carga que entre por Algeciras. Ya hay flujos desde Zaragoza
de mercancias que bajan por carretera al norte de Africa o a la inversa, que vienen del norte
de Africa hacia aqui, que son mas numerosos. El trafico existe, con lo cual, la masa critica la
tenemos. Supondra una mejora en sostenibilidad y en conectividad. Ademas, podemos
considerar Algeciras como una puerta hacia Europa, que la mercancia no se quede en
Zaragoza. Tenemos que entender el ferrocarril como una red, que Zaragoza no sea ni el
principio ni el final, que conecte a través de Catalufa, por la Travesia Central o por el Pais
Vasco con otras lineas de ferrocarril que permitan llegar a Centroeuropa. Y eso si que
realmente daria un potencial no Gnicamente a Aragon, también al resto de Espafia.

Zaragoza se ha consolidado como aeropuerto carguero, ;seriaimportante conseguir una mayor
diversificacion de las cargas mas alla de Inditex?

Seria muy importante. Zaragoza es el aeropuerto que mas aviones exclusivamente cargueros
tiene. Pero, la dependencia del textil es grandisima. Deberiamos saber aprovechar esa masa
critica que mueve el textil para que se suba otro tipo de mercancias. Si son habituales grandes
proyectos o que salgan animales vivos. No obstante, es una lastima que sea muy escaso el
movimiento que hay de productos de ingenieria o productos de farmacia u otros que requieren
control de temperatura.

¢Qué medidas se deberian tomar para diversificar?

Aprovechar algunas lineas que utiliza el sector textil para fijar unos espacios fijos que nos
permitan a los transitarios estar seguros de que una reserva de ese espacio que hemos hecho
no vaya a ser cancelada por las necesidades del textil. Si realizamos la cadena logistica de un
producto a través del aeropuerto de Zaragoza, corremos el riesgo de que, por ejemplo, la ruta
que salialos martes cambie de dia o deje de venir un mes porque la produccion textil ha bajado.
La dependencia de ese sector hace que no sea segura la cadena de suministro. Para los
proyectos que requieren esa seguridad, aunque defendemos el aeropuerto de Zaragoza,
volamos desde Madrid o Barcelona porque sabemos que si hay un problema en el vuelo de hoy,
saldra otro avion mastarde o mafana.

I Es prioritario no depender solo de los pasos fronterizos de La Jonquera e Irun

¢Cuales son los principales retos de las transitarias aragonesas?

Los principales retos son seguir poniéndonos en valor, que el importadosy exportador locales
vean las ventajas de la proximidad del servicio que ofrecemos las transitarias nacionales y
que servimos a los intereses de Aragon. Una de nuestras principales tareas es hacer ver a los
clientes la seguridad que proporcionamos desde aqui a la cadena logistica, siendo Aragon
generalmente el principio o el fin de esa cadena.
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¢Por qué Barcelona se ha convertido en el puerto natural de Aragén?

Por las conexiones ferroviarias entre Zaragoza y Barcelona. El cargador ya se ha
acostumbrado a ello. En carretera, la distancia entre Barcelona y Valencia es similar desde
Aragon. Pero, todos los aspectos positivos del tren, su sostenibilidad, su coste, su fluidez o su
rotacion, han hecho que los cargadores de Aragon se suban al mismo. Y por ello Barcelona es
el puerto natural de Aragon. (La entrevista a Ismael de Marcos esta hecha antes del inicio de
las obras que afectan a este corredor).

¢Han notado el fin del reglamento que exime a los consorcios navieros de cumplir las normas
europeas de la competencia?

No lo hemos notado nada. Se ha reordenado el mercado naviero de contenedores con el desvio
de buques por el cabo de Buena Esperanza. Es dificil comparar porque ha cambiado
completamente. Solo sabemos que no funciona bien, que los tiempos de transito han
aumentado y que la supresion de escalas programadas casi parece un arma para regular la
oferta del transporte maritimo. Hemos logrado proyectos de clientes por ganar horas. Un dia
de diferencia puede suponer ganar o perder un proyecto. Trabajamos con inseguridad porque
dependemosde las navieras que, al ser un mercado muy concentrado, tienen facilidad parano
cumplir con lo programado.

¢Perciben alguna relocalizacion?

Si hemos notado un alza de Turquia como proveedor. Y se nota en que hay navieras que han
establecido servicios directos con este mercado, pero la dependencia de China sigue siendo
total.

¢Qué representatividad tiene Ateia Aragon en el colectivo transitario de la comunidad
autonoma?

Alrededor del 50 por ciento. Sobre todo pymes, pero hay empresas de Aragon que tienen mas
de 40trabajadores.

El personaje

Ismael de Marcos nacio el 23 de enero de 1986 en Madrid. Trabajando de economista en una
empresa auditora, entrd en contacto con el sector casi de casualidad al hacer un posgrado en
unatransitaria. Ha ocupado diversos cargos en Novocargo, donde fue responsable de la oficina
de Zaragoza hasta que cred su propia empresa, BestWay, junto con otros socios, en 2020. Es
socio deAteia Aragon desde2012.Culmina su segundo mandato al frente de Ia
asociacion en 2024.
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Los transitarios aragoneses se
suman al lamento por los cortes
de via en Catalunya

Ateia Aragdn denuncia caidas de trafico del 70%, cancelaciones de algunas compaiiias y que Renfe "no utiliza
todos los servicios confirmados”

Terminal Intermodal Monzén

El negocio logistico aragonés se esta uniendo en sus criticas a las obras que realiza Adif en la
red ferroviaria en Tarragona, y que han derivado en cortes en el corredor que une Barcelona
con Zaragoza. Este martes eran los terminalistas los que lamentaban caidas de traficos y
alertaban de “colapso”, y este miércoles se les han unido las empresastransitariasatravés de
Ateia Aragon. La asociacion denuncia una “drastica reduccion de los serviciosferroviarios con
el puerto de Barcelona”, y sefiala una caida “del 70%” de los trenes previstos a raiz de las
actuaciones del gestor ferroviario, que empezaron el pasado 1 de octubre y deben alargarse
hasta el mes de marzo.

Ateia sefiala que las filiales ferroviarias de Cosco han
cancelado todos sus servicios en el corredor

En un comunicado, los transitarios aragoneses revelan que “se nos ha informado
extraoficialmente que cerca del 40% de los surcos actualmente disponibles no se estaban
utilizando”, lo que, segun sefialan, “sugiere que Renfe Mercancias no esta utilizando todos los


https://elmercantil.com/2024/10/04/las-obras-en-tarragona-obligan-a-cancelar-trenes-de-mercancias-por-falta-de-alternativa/
https://elmercantil.com/2024/10/04/las-obras-en-tarragona-obligan-a-cancelar-trenes-de-mercancias-por-falta-de-alternativa/
https://elmercantil.com/2024/10/15/las-terminales-de-aragon-advierten-de-colapso-por-los-cortes-ferroviarios-en-tarragona/
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servicios confirmados”. La asociacion también acusa a Adif de “mala planificacion”, enla linea
empleada el dia anterior por terminales como tmZ o TIM y el Gobierno aragonés, aunque
apunta a que las empresas ferroviarias privadas han podido adaptarse mejor a los cortes que
el operador publico. Asimismo, los transitarios también avisan de que lasfiliales de Cosco que
articulan trafico ferroviario, “uno de los actores principales” del negocio en Aragon, “informé
de que cancelaba todos sus servicios entre Zaragoza y Barcelona hasta nuevo aviso™.

El sector sefiala que ya venia sufriendo una reduccion del 30% de los servicios ferroviarios en
la primera mitad de afio, pero el corte actual genera “una situacion alarmante que puede
volverse critica si no se toman medidas inmediatas”. Segun Ateia, “en las terminales se
acumulan contenedores a la espera de trenes que no llegan”, y tampoco “hay suficientes
camiones para manejar estos volumenes”. Este Ultimo punto también estaria teniendo eco en
Barcelona, donde las empresas de import/export estarian sufriendo dificultades para
encontrar transporte terrestre.
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La asociacion de transitarios de Aragon
(Ateia) pide soluciones al "colapso logistico"
por las obras en el corredor Mediterraneo

Exige a Renfe y Adif que tomen medidas para evitar que afecte gravemente a la economia regional y
nacional.

- ‘ = - P
El consejero Octavio Lopez visito este pasado martes la Terminal Maritima de Zaragoza | Toni
Galan

De alarmante y cerca de volverse "critica" considera la Asociacion de Transitarios de Aragon
(Ateia) el "colapso logistico" que estin generando las obras en el Corredor
Mediterraneo debido a la drastica reduccion de servicios ferroviarios con el puerto de
Barcelona.

Afectan este problema no solo a industriales de Aragon sino de Pamplona, Logrofio y Burgos,
dicen desde Ateia: "Durante los primeros ocho meses de 2024, experimentamos retrasos y una
reduccion del 30% en los sericios ferroviarios, aunque logramos mantener cierta
regularidad”. Sin embargo, critican, "desde el 1 de octubre, la mala planificacion en la
asignacion de surcos por parte de Adif ha provocado una caida del 70% en los trenes
previstos".

La Asociacion reconoce haber sabido extraoficialmente que cerca del 40% de los surcos
actualmente disponibles no se estaban utilizando. "Esto sugiere que ademas de la mala
planificacion de Adif, Renfe Mercancias no esta utilizando todos los servicios confirmados, a
diferencia de las empresas ferroviarias privadas que han logrado adaptarse mejor a las
restricciones".

Ateia califica de grave la situacion. "En las terminales intermodales se acumulan
contenedores a la espera de trenes que no llegan y no hay suficientes camiones para manejar
estos volimenes", denuncia, a la vez que exige se tomen medidas para resolver esta crisis y
evitar un "colapso logistico".
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Los transitarios aragoneses alertan de la
disminucion de servicios ferroviarios entre
Zaragoza y el puerto de Barcelona

Desde el 1 de octubre se ha producido una caida del 70% en los trenes previstos, lo que hace
gque en las terminales intermodales se acumulan contenedores a la espera de trenes que no
llegan.

puig

-

Desde la Asociacion, alertan de que es urgente que se tomen medidas para resolver la crisis.

La Asociacion de Transitarios de Aragon ha denunciado publicamente la alarmante situacién
que enfrentan desde hace varias semanas porla "drastica reduccion de los servicios
ferroviarios con el puerto de Barcelond", una probleméatica que afecta no solo a Aragon, sino
también a otras terminales interiores conectadas con el puerto, como Pamplona, Logrofio y
Burgos.

Las obras del Corredor Mediterraneo en Roda de Bara, Tarragona, que comenzaron el 1 de
octubre y se extenderan hasta marzo del préximo afio, han generado importantes
restricciones, que se producen tras el corte total de la linea con Barcelona desde el 26 de
agosto al 12 de septiembre, y se suman a las interrupciones registradas desde finales del aho

pasado.
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En Ateia Aragon, explican que durante los primeros ocho meses de 2024, se han
experimentado retrasos yuna reduccion del 30% en los servicios ferroviarios, aunque
manteniendo cierta regularidad. Sin embargo, indican que desde el 1 de octubre se ha
producido una caida del 70% en lostrenes previstos por " la mala planificacion en la asignacion
de surcos por parte de Adif', y se les hainformado de que cerca del 40% de los
surcos disponibles no se estaban utilizando.

Esto sugiere que "Renfe Mercancias no esta utilizando todos los servicios confirmados',
mientras que las empresas ferroviarias privadas han logrado adaptarse mejor a las
restricciones. La situacion es ya "alarmanté', pues en las terminales intermodalesse
acumulan contenedores a la espera de trenes que no llegan, y no hay suficientes camiones
para manejar los volimenes.

Esto esta afectando también a los exportadores e importadores del area de influencia de
Barcelona, quienes encuentran dificultades para encontrar transporte. Hace unos dias,
Cosco cancelo todos los servicios ferroviarios entre Barcelona y Zaragoza hasta nuevo aviso,
agravando aun mas la situacion.

Por ello, desde la Asociacion alertan de que es urgente que se tomen medidas para resolver la
crisis y evitar un colapso logistico que afecte gravemente a la economia regional y nacional.
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FERROVIARIO ATEIA—Aragén alerta sobre la
“situacion alarmante” por el
impacto de las obras en Roda de
Bera

i
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El pasado 1 de octubre se Iniclaron las obras en el tinel de Roda de Bera que
permitiran conectar el Puerto de Tarragona con Europa sin necesidad de realizar
transbordos.

ZARAGOZA - Debido a estas obras ayer el Gobierno de Aragon alertaba que se han reducido los
trenes entmZ un 75% en las dos ultimas semanas.

Y ahora, desde ATEIA-Aragon alertan que “la drastica reduccion de los servicios ferroviarios
con el puerto de Barcelona afecta no solo a Aragdn, sino también a otrasterminalesinteriores
conectadas con el puerto, como Pamplona, Logrono y Burgos’.

Las obras en el corredor mediterraneo, especialmente en Roda de Bera, se extenderan hasta
marzo del proximo afo y estan generando generado importantes restricciones. Ademas,
desde ATEIA-Aragon se lamentan que “estas obras son una continuacion del corte total de la
linea con Barcelona que sufrimos del 26 de agosto al 12 de septiembre, y de lasinterrupciones
que venimos soportando desde finales del ano pasado”.


https://www.diariodelpuerto.com/ferroviario/adif-inicia-las-obras-en-el-tunel-de-roda-de-bera-para-conectar-el-puerto-de-tarragona-con-europa-BG21275235
https://www.diariodelpuerto.com/ferroviario/las-obras-en-roda-de-bara-reducen-los-trenes-en-tmz-un-75-en-dos-semanas-BB21467327
https://www.diariodelpuerto.com/ferroviario/las-obras-en-roda-de-bara-reducen-los-trenes-en-tmz-un-75-en-dos-semanas-BB21467327
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Desde la asociacion comentan que durante los primeros ocho meses de 2024, han
experimentado retrasos y una reduccion del 30% en los servicios ferroviarios. Sin embargo,
desde el 1de octubre, sefialan que “la mala planificacion en la asignacion de surcos por parte
de Adif ha provocado una caida del 70% en los trenes previstos”.

Desde ATEIA-Aragon aseguran que “aunque no hay nada oficial, se nos ha informado
extraoficialmente que cerca del 40% de los surcos actualmente disponibles no se estaban
utilizando, lo que sugiere que, ademas de la mala planificacion de Adif, Renfe Mercancias no
esta utilizando todos los servicios confirmados, a diferencia de las empresas ferroviarias
privadas que han logrado adaptarse mejor a lasrestricciones’.

“La situacion es ya alarmante y puede volverse critica si no se toman medidas inmediatas’,
subrayan desde ATEIA-Aragon y afiaden que “en las terminales intermodales se acumulan
contenedores a la espera de trenes que no llegan, y no hay suficientes camiones para manejar
estos volumenes”. Asi, segun comentan, la necesidad de camiones para compensar la falta de
servicios ferroviarios esta afectando también a los exportadores e importadores del area de
influencia de Barcelona, quienes encuentran dificultades para encontrar transporte.

Dosdiasatrasunode losprincipalesactoresen el movimientoferroviario en Zaragoza, COSCO,
informo que cancelaba todos los servicios ferroviarios entre Barcelona y Zaragoza hasta
nuevo aviso, agravando alin mas la situacion. “Es urgente que se tomen medidas para resolver
esta crisis y evitar un colapso logistico que afecte gravemente a la economia regional y
nacional”, sefialan desde ATEIA-Aragon para finalizar su comunicado.
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Los transitarios de Aragon
denuncian la reduccion de
trenes con el puerto de
Barcelona por las obras del
Corredor Mediterraneo

Segun ATEIA Aragon, la mala planificacion de Adif ha provocado una caida
del 70% en los trenes previstos

I MAgReK |

SEALAND

ATEIA Aragdn denuncia fa drdstica reducoidn de las servicios ferrowarios entre Aragon y ef puerto de Barcelona

Lasobras del tramo de Roda de Bera (Tarragona) correspondientes al Corredor
Mediterraneo estan afectando al trafico ferroviario de mercancias entre Aragony el puerto de
Barcelona.

De esta manera lo manifiesta en un comunicado de la Asociacion de Transitarios de
Aragon (ATEIA OLT): “Desde hace varias semanas, estamos enfrentando una situacion
alarmante debido a la drastica reduccion de los servicios ferroviarios con el puerto de
Barcelona.

Esta problematica afecta no solo a Aragon, sino también a otras terminales interiores
conectadas con el puerto, como Pamplona, Logronoy Burgos’.


https://www.diarioelcanal.com/tag/puerto-de-barcelona/
https://www.diarioelcanal.com/tag/puerto-de-barcelona/
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La asociacion, presidida porismael de Marcos, explica que “las obras enel Corredor
Mediterraneo, especialmente en Roda de Bera, que comenzaron el 1 de octubre y se extenderan
hasta marzo del proximo afio, han generado importantes restricciones ferroviarias. Estas
obras son una continuacion del corte total de la linea con Barcelona que sufrimos del 26 de
agosto al 12 de septiembre, y de las interrupciones que venimos soportando desde finales del
ano pasado”.

Segun ATEIA Aragon, “durante los primeros ocho meses del 2024, experimentamos retrasosy
una reduccion del 30% en los servicios ferroviarios, aunque logramos mantener cierta
regularidad.

Sin embargo, desde el 1de octubre, la mala planificacion en la asignacion de surcos por parte
de Adif ha provocado una caida del 70% en los trenes previstos. Aunque no hay nada oficial, se
nos ha informado extraoficialmente que cerca del 40% de los surcos actualmente disponibles
no se estaban utilizando. Esto sugiere que, ademas de la mala planificacion de Adif, Renfe
Mercancias no esta utilizando todos los servicios confirmados, a diferencia de las empresas
ferroviarias privadas que han logrado adaptarse mejor a lasrestricciones’.

Para los transitarios aragoneses, “la situacion es ya alarmante y puede volverse critica si no
se toman medidasinmediatas. En las terminalesintermodales se acumulan contenedoresala
espera de trenes que no llegan, y no hay suficientes camiones para manejar estos volumenes.
La necesidad de camiones para compensar la falta de servicios ferroviarios esta afectando
también a los exportadores e importadores del area de influencia de Barcelona, quienes
encuentran dificultades para encontrar transporte”.

Ademas, afade el comunicado, recientemente,” uno de los principales actores en el
movimiento ferroviario en Zaragoza, Cosco, informo que cancelaba todos los servicios
ferroviarios entre Barcelona y Zaragoza hasta nuevo aviso, agravando atin mas la situacion”.

Para concluir, el comunicado de la Junta Directiva de ATEIA Aragén demanda que “es urgente
que se tomen medidas para resolver esta crisis y evitar un colapso logistico que afecte
gravemente a la economia regional y nacional”.


https://www.diarioelcanal.com/ismael-marcos-reelegido-presidente-ateia-aragon/
https://www.diarioelcanal.com/tunel-roda-bera/
https://www.diarioelcanal.com/tunel-roda-bera/
https://www.diarioelcanal.com/tejido-logistico-aragon/
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INFRAESTRUCTURAS FERROVIARIAS

Los cortes ferroviarios en Aragon causaran sobrecostes del 40% a los operadores de
mercancias

Los cierres de varios meses en seis lineas afectaran a unas 100 circulaciones semanales de Media Distancia y 42 de Larga

Distancia utilizadas por aragoneses

Los usuarios aragoneses del tren, tanto de los convoyes comerciales como de mercancias,
empiezan a hacer cuentas y previsiones para afrontar el complejo 2025 al que abocan las
obras en hasta seis vias ferroviarias en las que Adif, el administrador de las
infraestructuras, contempla cortes totales de hasta seis y ocho meses. Por la parte logistica,
los agentes del sector dan por hecho que habra que echarse a la carretera, lo que encarecera
la conexion entre Zaragoza y Barcelona cerca de un 40%.

Si los gestores de las terminales ferroviarias criticaban el martes la caida de la actividad en
un 70% por los trabajos de construccion del corredor Mediterraneo a la altura de Roda de Bara
(Tarragona), la asociacion de transitarios de Aragon, Ateia, se sumé ayer a las criticas por «la
falta de planificacion» por parte del operador de la red, Renfe Mercancias. En un comunicado,
aseguran que se les ha informado extraoficialmente que «cerca del 40% de los surcos
disponiblesno estan utilizando», enrefenrenciaalasventanasde horario enlos que un convoy
puede circular por una via.

Para el presidente de la organizacion, Ismael de Marcos, el momento es «critico», sobre todo
porque coincide con el final de la cosecha de la alfalfa, de la que Aragon es un gran
exportador. «<Estamos cargando contenedores en trenes que no sabemossi van a salir. El
cliente nos llama al dia siguiente y nos dice que no le ha llegado el contenedor. La solucion
inmediata es echarlo todo al camion y a la carretera, pero el coste econdmico pasaria de 500


https://www.elperiodicodearagon.com/tags/zaragoza/
https://www.elperiodicodearagon.com/tags/renfe/
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euros (el coste de mover un contenedor entre Zaragoza y Barcelona por tren) a cerca de
900. Esto puede suponer que, por ejemplo, una operacion a un puerto base en el Lejano Oriente
pase de 1.400 euros a 1.800», sefiala De Marcos.

Del mismo modo, los transitarios también avisan de que las filiales de Cosco que articulan
trafico ferroviario, «uno de los actores principales» del negocio en Aragon, «informé de que
cancelaba todos sus servicios entre Zaragoza y Barcelona hasta nuevo aviso». «Los cierres
totales son una barbaridad, sobre todo si se extienden mas de unas horas al dia o el fin de
semana. Deja a los operadores sin capacidad de trabajar. No se entiende ni en el caso del
Madrid-Zaragoza, con la afluencia de pasajeros y trenes de mercancias, ni en del
Canfranc, por la que pasan trestrenes diariosy lleva cerrada un afio», denuncia Ifiaki Barron,
el presidente del comité ejecutivo de Corredores.eu. Barron advierte de que en el primer caso
las alternativas no son viables, ya que se multiplica el recorrido por dos, y que la mercancia
que se traslade a la carretera «dificilmente retornara al ferrocarril».

Sin embargo, los cortes previstos por Adif se extenderan no solo a la conexion entre Zaragoza
y Barcelona, sino a los enlaces ferroviarios de la capital aragonesa con Madrid (corte total de
ocho meses), con Logrofio (dos cortes de cuatro meses alternativos en cada una de las vias,
por lo que podran circular por una de ellas). Ademas, también quedara clausurado, al menos
por seis meses, el enlace Zaragoza-Sagunto, ya que se acometeran obras en los galibos desde
Teruel, mientras que todavia se espera al final de los trabajos en a linea del Canfranc.

La principal afeccion se trasladara para los usuarios de los trenes que circulan por la via
convencional, es decir, los que no se correponden con la alta velocidad. En total, se verian
afectadas entornoa un centenar de circulaciones semanales de Media Distanciay 42 de Larga
Distancia, segun las cuentas elaboradas por este diario a partir de los horarios previstos por
Renfe.

El punto critico: Madrid-Zaragoza

El punto critico esta en el tramo entre la capital aragonesa y Madrid, que conecta con las
estaciones ubicadas entre Grisén yArcos de Jalon. Son 54 conexiones semanales para las que
se debera hallar solucion durante ocho meses.

Afectados se veran también, en distintos momentos de las obras, los usuarios de la Media
Distancia del Caspe-Barcelona (14 circulaciones semanales), las mismas que conectan el
Barcelona-Zaragoza y el regional Barcelona-Madrid. También sufriran algun corte las 28
enlaces semanales del Zaragoza-Lérida de Media Distancia, sin que este afecte a la conexion
entre la capital aragonesa y Binéfar.


https://www.elperiodicodearagon.com/motogp/
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ocisnien  El representante aduanero,
;Slempre es responsable?

En los Ultimos tiempos estamos viendo que los representantes
aduaneros reciben sanciones derivadas de la presentacion de
declaraciones aduaneras incorrectas, incluso cuando estan
actuando en nombre y por cuenta de sus clientes, esto es, bajo la
Martin Fernandez Castro - modalidad de representacion directa.

Para ello, la Aduana realiza una interpretacion de diversos preceptos del CAU, en mi opinion
incorrecta.

La Autoridad Aduanera se basa en el articulo 15.2 del CAU, en virtud del cual toda persona que
presente a las autoridades aduaneras una declaracion en aduana (entre otras) sera
responsable de la exactitud e integridad de la informacion que contenga la declaracion,
notificacion o solicitud. Sobre esa base aplica el 199 de la Ley General Tributaria.
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Asimismo, en ese articulo del CAU se indica expresamente que, en caso de que sea el
representante aduanero quien presente la declaracion, o notificacion o solicitud, o facilite la
informacion, dicho representante aduanero quedara también sujeto a la responsabilidad
establecida.

La Aduana considera que el representante aduanero siempre es responsable, por ser quien
presenta la declaracion en Aduana, si bien, dicha afirmacion es, en mi opinion, falsa.

La Aduana realiza una interpretacion de diversos
preceptos del Cédigo Aduanero de Ia Union, en mi
opinion, incorrecta

En el propio CAU se contiene una definicion de “declarante” en virtud de la cual éste es “la
persona que presenta una declaracion en aduana, una declaracion de depdsito temporal, una
declaracion sumaria de entrada, una declaracion sumaria de salida, una declaracion de
reexportacion o una notificacion de reexportacion en nombre propio, o la persona en cuyo
nombre se presenta dicha declaracion o dicha notificacion”. Por ejemplo, para el caso de una
importacion, serian declarantes el importador o el representante indirecto, pero nunca el
representante aduanero que actua bajo la modalidad de representacion directa (en este caso,
actuaria en nombre y por cuenta de su cliente, y es declarante la persona en cuyo nombre se
presenta la declaracion).

Por todo ello, la conclusion correcta y completa deberia ser, a mi modo de ver, la siguiente:

- La persona que presenta la declaracion es el declarante.

- La sancion debe imponerse, en todo caso, a quien presente la declaracion, es decir, al
declarante.

- Teniendo en cuenta que solo el representante aduanero que actde bajo la modalidad de
representacion indirecta puede ser considerado declarante, ha de concluirse que solo éste
sera la “persona que presenta a las autoridades aduaneras una declaracion en aduanas’ y, en
consecuencia, solo a este se le puede imponer una sancion por este asunto.

Por si hubiera alguna duda sobre lo anterior, el TJUE ya ha emitido sentencias en las queindica
expresamente que, teniendo en cuenta que el aduanero es sistema declarativo, el CAU “exige
alosdeclarantes, en su articulo 15, que proporcionen informacion exacta e integra”. El propio
Tribunal emplea el término declarante por lo que, en la medida que el representante aduanero
que actua bajo la modalidad de representacion directano lo es, estas sanciones son contrarias
alanormativa.

Por ello, es necesario que la Administracion cese esta actuacion irregular y respete la
proteccion que corresponde al representante aduanero “directo’.
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El inicier def curse de carga adrea estd previsto para e prdximo 18 de noviermbre

ATEIA Valencia programa cursos
sobre mercancias peligrosas y
carga aérea

3 asociacion continua completanc
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ATEIA-OLTRA Valencia ha programado un curso sobre mercancias peligrosas del lunes 11
hasta viernes 15 de noviembre en horario vespertino (desde las 15.00 a las 20.00 h). Segun ha
informado la asociacion de transitarios, el curso responde “al interés por un mayor
conocimiento” sobre esta materia en concreto.

Bajo el nombre de £l Transporte maritimo de mercancias peligrosas. El Codigo IMDG, el perfil
aquién va dirigido el curso es aquel “con cualificacion de personal de tierra que participa en el
transporte mercancias peligrosas segun lo dispuesto en el Codigo IMDG y la enmienda 37-14".
Es decir, entre otros, a “cargadores, expedidores, exportadores, transitarios y almacenistas’,
afade la asociacion.


https://www.diarioelcanal.com/tag/transitarios/
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El curso incluye documentacion y material para los alumnos inscritos, que ademas recibiran
una acreditacion de asistencia al curso al finalizar el mismo. En cuanto a la fecha minima para
inscribirse, la asociacion ha fijado el 31 de octubre.

Las jornadas incluyen una presentacion de las reglamentaciones aplicables, el Codigo
Maritimo Internacional de Mercancias Peligrosas, incluida la Enmienda 41-22, y las Directrices
OMI/OIT/CEPE-Naciones Unidas sobre la arrumazon de las unidades de transporte.

Ademas, también se abordaran la utilizacion de embalajes, las disposiciones aplicables a la
utilizacion de contenedores para graneles (BKl, BK2 y BK3) o los procedimientos de
expedicion, cargay descarga. En dltimo lugar, se realizara un estudio y analisis de ejercicios y
casos practicos en la materia.

ATEIA abordara la carga aérea en otro curso

Con el objetivo de “dotar al alumno” de una vision general del proceso de carga aérea, la
asociacion ha lanzado un curso de 25 horas lectivas que se celebrara, también en sus
instalaciones de J.J. Domine, del 18 al 22 de noviembre en horario de tarde (de 15.00 horas a
20.00 horas).

En el contenido del curso tratara de familiarizar al alumno con los reglamentos y estandares
que afectan a esta actividad, en especial los de IATA. Ademas, proporcionara informacion
sobre tipos de aeronaves y soluciones de carga, y se presentaran los procedimientos de
reservay de tarificacion.


https://www.diarioelcanal.com/carga-aerea-junio/
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ATEIA Madrid analiza la Aduana
del futuro

Otras reformas

Ante las modificaciones propuestas por la Comision Europea sobre la normativa aduanera
existe una gran incertidumbre del alcance y magnitud de tales cambios, razon por la cual
ATEIA Madrid ha celebrado una sesion informativa online sobre la Aduana del futuro.

En el encuentro hanintervenido Martin Fernandez, secretario técnico de FETEIAy abogado del
sector transitario y José Antonio Mufioz, inspector de la AEAT y ex administrador de las
aduanas de Barajasy Coslada, contando con el interés y conexion de mas de 100 personasy un
activo einteresante debate al final de las exposiciones.

Cambios normativos a debate

Martin Fernandez informo sobre la posicion de FETEIA y CLECAT ante estos posibles cambios
normativos incluidos en la renovacion del CAU, siendo muy critico con muchos de ellos y
trasladando que desde la federacion de transitarios se sequiran defendiendo los intereses del
colectivo para que la norma que finalmente se promulgue resulte equilibrada.



https://www.feteia.org/feteia-oltra.php
https://www.diarioelcanal.com/ateia-madrid-novedades-aduaneras/
https://www.diarioelcanal.com/ateia-madrid-novedades-aduaneras/
https://www.diarioelcanal.com/tag/transitarios/
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Por su parte, Mufioz, eshozd con mucho detalle como sera la Aduana del futuro conforme a la
informacion de la que se dispone actualmente, destacando que dicha reforma del Codigo
Aduanero de la Union (CAU), cuyo objetivo es simplificar los procesos y reducir los costes del
comercio exterior, se basa en tres pilares: la creacion de un Centro Aduanero de datos de la
UE el establecimiento de una nueva Autoridad Aduanera de la UE y la redefinicion del
Operador Economico Autorizado (OEA) en la figura del Trust and Check.

Como los cambios normativos estan siendo objeto de debate y andlisis por el Consejo Europeo
y Parlamento Europeo, Laura Moreira, directora de ATEIA-Madrid, ha informado que “es el
momento de que nuestro colectivo, a través de FETEIA, traslade todos los cambios que se
deben realizar sobre la reforma aduanera, que sin duda entrara en vigor en los proximos
anos”, han concluido.

Formacion continua

Por otra parte, destacar que, al margen de las sesiones informativas, la Asociacion de
Transitarios de Madrid ofrece formacion continua a las empresas del sector:

e Curso sobre Incoterms
Este curso online tendra una duracion de 6 horas y se impartira del 5 al 12 de noviembre. Uno
de los objetivos del curso de ATEIA, dirigido por Martin Fernandez, miembro del grupo de
expertos de Incoterms de la ICC en Espaia esconocer en profundidad los Incotermsy su
aplicacion, y tener los conocimientos necesarios para poder negociar una correcta operacion
de compraventainternacional.

e Curso de transporte maritimo
Esta formacion online dara comienzo el 19 de noviembre y sera impartido por Miguel Angel
Morales, experto en transporte maritimo. El curso constara de 25 horas lectivas cuyo objetivo
es el estudio de la metodologia y gestion del trafico maritimo de mercancias, el conocimiento
de embarque (master y house) y andlisis de losfletes, tarifas y tipos de cargas.


https://www.diarioelcanal.com/trust-check-oea/
https://www.diarioelcanal.com/ateia-madrid-aduana-futuro/
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MARTITIMO - El Consell Executiu de la Generalitat de Catalunya
nombra el nuevo presidente de la Autoridad Portuaria de Barcelona

La comunidad portuaria considera

“un acierto” la designacion de José
Alberto Carbonell

El nombre de José Alberto Carbonell se encontraba en pocas quinielas como posible sucesor
de Lluis Salvadé en el cargo de presidente de la Autoridad Portuaria de Barcelona, pero desde
su nombramiento ayer, todos los representantes de la comunidad portuaria de Barcelona se
han mostrado “muy satisfechos” y consideran “un acierto” la decision de ascender a Carbonell
a presidente de Port de Barcelona.

Barcelona. Los presidentes de las cuatro asociaciones coinciden, en declaraciones para Diario
del Puerto, que el nuevo presidente de la Autoridad Portuaria “conoce perfectamente las
necesidades del Puerto de Barcelona” y que su nombramiento ayudara a seguir adelante con
los proyectos que ya estan en marcha en el Puerto de Barcelona.

El presidente de la Asociacion de Consignatarios de Barcelona, Salvador Richart, se muestra
“satisfecho” por la eleccion de una persona de la casa “que conoce todos los entresijos y esta
al dia” de los proyectos que se estan desarrollando en el recinto portuario barcelonés.

Carbonell debe afrontar la congestion en las
terminales como el gran reto a corto plazo
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Por su parte, el presidente de ATEIA-OLTRA Barcelona, Emili Sanz, considera que “la eleccion
de José Alberto Carbonell es la mejor opcion posible” y asegura que “dara estabilidad al
puerto”. Sanz recuerda a este Diario, a modo de anécdota, que en el cuestionario que se le
realizé en la edicion de mayo del Diario del Puerto Plus, “cuando se me pregunt6 sobre una
persona que admirara, contesté que a José Alberto Carbonell, por su profundo conocimiento
de nuestra infraestructura portuaria y sobre todo por su capacidad de adaptacion ante las
multiples situaciones en las que le toca vivir profesionalmente”.

En la misma linea se pronuncia el presidente del Colegio Oficial de Agentes de Aduanasy
Representantes Aduaneros de Barcelona, Antonio Llobet, quien destaca la “gran capacidad y
conocimiento” que tiene Carbonell del entorno portuario de Barcelona. Para Llobet, el
nombramiento del hasta ahora director de Port de Barcelona supone “un acierto” porque “se
trata de un ejecutivo ejemplar y muy preparado’.

Los estibadores del Puerto de Barcelona también hacen una valoracion “muy positiva” del
nombramiento de Carbonell. Segun el portavoz de OEPB-Coordinadora, Albert Gil “es una
alegria que asuma el cargo una persona que conozca la manera de trabajar del puerto desde
el primer minuto’.

Consellera

Finalmente, el presidente de la Asociacion de Transportistas Empresarios de Contenedores
(ATEC), Oscar Gonzalez, sefiala que “el nombramiento de José Alberto Carbonell nosparece un
acierto por su vinculo con la Autoridad Portuaria; esperamos que ayude a solucionar la
congestion del recinto”.

Durante larueda de prensa paradar a conocer los acuerdos del Consell Executiude ayer, entre
los cuales estaban los nombramientos de las Autoridades Portuarias de Barcelona y
Tarragona, la portavoz del Govern, y consellera de Territori, Silvia Paneque, destacé de
Carbonell “su larga trayectoria como ejecutivo de Port de Barcelona” y enfatizo “su
competencia en el ambito logisticoy sus conocimientos en descarbonizacion y transformacion
digital” como las claves para su nombramiento como maximo responsable de la Autoridad
Portuaria de Barcelona.

Ademas, Paneque puso de relieve “la importancia” de los puertos de Tarragona y Barcelona
como “puntos estratégicos para la economia de Catalunya y claves para el desarrollo de las
conexionesferroviarias’.
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Retos

José Alberto Carbonell conoce muy bien los retos a los cuales se enfrentara como presidente
de la Autoridad Portuaria de Barcelona. A corto plazo, debera tratar de encontrar una solucion
ala congestion de las terminales, provocada por el aumento de traficos derivados de la crisis
del Mar Rojo, y que esta provocando largas colas de espera de los camiones en los accesos a
lasterminales.

A largo plazo, el inicio de las obras de los nuevos accesos viarios y ferroviarios y el
cumplimiento de los tiempos marcados es uno de los principales retos del nuevo presidente
de Port de Barcelona. Otro de los principales desafios, tal y como sefialan Antonio Llobet y
Albert Gil, es el desarrollode la futura nueva terminal de contenedores en el muelle Catalunya.
Y mas alld de proyectos concretos, el gran reto serd seguir aplicando medidas de
descarbonizacion y digitalizacion al Puerto de Barcelona.

José Alberto Carbonell (Barcelona, 1964), empezd a trabajar en la Autoridad

Portuaria de Barcelona en 1991 v, tras asumir diferentes responsabilidades,
fue nombrado director general de la institucion en 2009.

El todavia director de Port de Barcelona tiene una amplia formacion. Es
ingeniero de Caminos, Canales v Puertos por la Universidad Politécnica de
Catalunya (UPC), tiene un master en Direccién y Administracidn de
Empresas (MBA) por EADA Business School Barcelona y un Programa de
Alta Direccion de Empresas (PADE) por la escuela de negocios IESE.
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EN DESTACADO

Emilli Sanz
Presidente de ATEIA-OLTRA Barcelona

‘ ‘ “De entre todas las elecciones posibles, José Alberto Carbonell era la
mejor. Si me preguntas qué valoracion hago del 0 al 10, te diria que
un 12"

Antonio Llobet
Presidente COACAB

‘ ‘ “José Alberto Carbonell es un ejecutivo ejemplar, con gran
conocimiento del entorno portuario; su nombramiento ha sido un
acierto”

Salvador Richart

Presidente Asociacion de consignatarios

‘ ‘ “La eleccidn de José Alberto Carbonell es una gran noticia, permitird
dar continuidad a todos los proyectos que estdn en marcha”

Silvia Paneque
Consellera de Territori

‘ ‘ “Valoramos su trayectoria como ejecutivo de Port de Barcelona y su
competencia en el ambito logistico y en descarbonizacicon”

Albert Gil
portavoz OEPB-COORDINADORA

=

‘ ‘ “Para los estibadores es una gran noticia que asuma el cargo alguien

con conocimiento del entorno portuario”

Oscar Gonzidlez
Presidente ATEC

‘ ‘ “Nos parece un acierto por su vinculo con la Autoridad Portuaria;
esperamos que ayude a solucionar la congestion del recinto”
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Carbonell, primer presidente de la casa

desde 1995

Con sunombramiento ayer por parte del Consell Executiu de la Generalitat
de Catalunya, José Alberto Carbonell se convierte en el primer presidente
de la casa que tiene Port de Barcelona desde que culminara su cargo Josep
Munné en el afio 1995. Munné ya era presidente del Puerto Autonomo de
Barcelona desde 1988 y como miembro de la institucion fue designado
presidente de la nueva Autoridad Portuaria de Barcelona con motivo de la
entrada envigor en1993 de la Ley de Puertos del 92.

Posteriormente, tras su cese en 1995 y un brevisimo periodo en la
presidencia de Antoni Pujol, fue designado para el cargo el ingeniero y
politico Joaquim Tosas (1996), ya en el proceso de la reforma legislativa
portuaria aprobada en 1997 para permitir a las comunidades autonomas la
eleccion de los presidentes de las autoridades portuarias. En este contexto,
Tosas se mantuvo en el cargo hasta 2004, aio en el que el nuevo Govern de
Pasqual Maragall designo presidente al ingeniero naval Joaquim Coello. En
2006 el nuevo Govern de José Montilla nombro presidente al entonces
conseller de Treball, Jordi Valls. En 2011 el empresario Sixte Cambra fue
nombrado al frente de la Autoridad Portuaria tras la llegada a la
presidencia de la Generalitat de Artur Mas. En 2018, le sucedid en el cargo
la entonces presidenta de la Diputacion de Barcelona y alcaldesa de Sant
Cugat, Merce Conesa. Ya en 2021, el nuevo presidente de la Generalitat, Pere
Aragonés, designo para el cargo al hasta entonces conseller de Territori,
Damia Calvet, que hubo de cesar en 2022 tras la ruptura de los socios de
Govern y ser designado nuevo presidente de la Autoridad Portuaria el
entonces diputado en el parlamento catalan Lluis Salvado.

Ahora, tras las elecciones de mayo y la eleccion como presidente de la
Generalitat de Salvador Illa, toma el testigo al frente del Puerto de
Barcelona José Alberto Carbonell.
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Especial transportistas
Ano 2024

ENRIC TICA,
Presidente de FETEIA-DLTRA

“Estamos
cayendo en una

sobrerregulacion
del sector”

Lostransitarios son aliados basicos para
los transportistas, a quienes confian el
traslado por carretera de una mercancia
que debe llegar a su destino. Desde
FETEIA-OLTRA se trabaja pare
establecer sinergias positivas entre los
dos sectores, a fin de satisfacer el deseo
de los cargadores de hacer llegar la
mercancia a su destino en tiempo y
forma. Diario del Puerto Publicaciones
habla con su presidente, Enric Tico, para
conocer en detalle como se puede
impulsar esta colaboracion.

¢Qué valoracion general hacen del estado del sector del transporte por carretera?

En cuanto a la actividad, estamos experimentando cierta recuperacion, por lo que la situacion
es positiva, tras un periodo de cierto descenso.

En lo que se refiere a la situacion global, es evidente que sigue teniendo un papel muy
importante en el conjunto de la logistica nacional, y también que se mantienen las
problematicas, como la falta de conductores.
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¢Qué hace falta para
solucionar este problema de
falta de conductores?

Es, sin duda, una de las
principales preocupaciones.
Creo que hay que asumir que
es un problema de dificil
solucion porque los jovenes
de hoy en dia tienen otras
prioridades a los de hace
unas décadas y una de esas
prioridades es la
conciliacion. Por ello, hemos de repensar la manera de estructurar la cadena de suministroen
el transporte terrestre. Una buena solucion es el Short Sea Shipping, asi como el ferrocarril,
cuando la oferta de terminales sea lo suficientemente extensa en el territorio. No olvidemos
tampoco que el tema de las 44 toneladas puede tener un cierto efecto compensatorio respecto
a esta problematica.

Dicho esto, hay que trabajar para mejorar su seguridad y condiciones de confortabilidad en
areas de carga y descarga. También poner en valor que es una profesion con alta demanda y
futuro.

¢Cuales son las principales demandas para el Ministerio?

Como le decia, creemos que se debe poner énfasis en la construccion de areas de
aparcamiento seguras, pues el problema de la inseguridad va en aumento. También que se
empuje hacia una politica realista en materia de descarbonizacion. Por Gltimo, que se trabaje
mas de la mano con el sector privado para el impulso de la intermodalidad.

¢Estan satisfechos con los grupos de trabajo que estan en marcha?

Es cierto que hoy en dia no estamos viendo grandes resultados, pero creemos que si se estan
logrando pequefios avances, si bien necesitamos algo mas de flexibilidad por parte de la
Administracion, para agilizar las medidas. Por ejemplo, en el ambito de la digitalizacion,
cuesta mucho lanzar nuevas lineas de ayudas a las empresas para que realicen sus
inversiones. Ello supone que las pymes no puedan acceder a soluciones tecnoldgicas
imprescindibles para poder competir.
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“Hay que trabajar para mejorar la seguridad de los

conductores y sus condiciones de confortabilidad
en areas de carga y descarga”

¢Confian en qué se aprobaran nuevas ayudas para la renovacion de flotas?

Asi lo anunci6 el Ministerio, y ante un escenario de prorroga presupuestaria, y dado que se
trata de una medida basica para avanzar en descarbonizacion, el Ministerio deberia analizar
lamanera de resolver este impas.

¢Qué puntos deberian mejorarse de la relacion entre los transitarios y los transportistas?
Pienso que, en general, la relacion es buena. Desde nuestra perspectiva, al transitario le
interesa mantener una relacion de confianza y, a largo plazo, con el transportista, primero
para asegurar un buen servicio al cliente y, segundo, porque con ello se asegura tener el
maximo control de la mercancia, evitando que intervengan terceros ajenos en la operacion.

Pensamos que para nosotros es esencial tener una relacion de confianza con el transportista
y nosotros también queremos ser un socio de confianza para ellos.
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“EL ETS A LA CARRETERA SUPONDRA MAS CARGA ADMINISTRATIVA
Y UN PREVISIBLE ENCARECIMIENTO DEL SERVICIO”

El Gobierno presento en febrero el Proyecto de Ley de Movilidad
Sostenible. ;Qué valoracion hacen del Proyecto de Ley presentado
que, por cierto, esta teniendo problemas para avanzar en las Cortes?
La realidad es que, en lo que se refiere al transporte de mercancias
no tendra demasiado impacto, porque muchas de las materias
previstas en el primer anteproyecto se han ido aprobando. Si hay dos
cosas con impacto: la primera es la entrada en vigor de la
obligatoriedad de que el documento de control sea electronico, los
cual supondr3, sin duda, un impulso a la digitalizacion y, segundo, un
articulo que ya notiene sentido y contra el que estamos peleando. Es
un articulo que impone la obligacion de contabilizar y publicar las
emisiones del transporte, pero esta materia ya esta siendo regulada
por la UE, con el Reglamento EU Count Emissions, por lo que va a
crearse un conflicto competencial.

En 2027 esta previsto el inicio de la aplicacion del régimen ETS al
transporte por carretera. ;Qué efectos tendra esta aplicacion para
lostransitarios?

En nuestro caso, supondra una cierta carga administrativa y,
logicamente, un previsible encarecimiento del servicio, puesto que
necesariamente supone un aumento de costes. jLos clientes les
piden la huella de carbono del transporte de mercancias por
carretera?

Cada vez mas. Por una parte, hemos de tener en cuenta que la UE ha
aprobado normas que obligan a ciertas empresas a reportar esta
informacion, siendo una de las actividades afectadas el transporte.
Por otra, la Sociedad esta cada vez mas concienciada en el aspecto
ESG, por lo que muchos clientes piden esa huella de carbono, para
poder reorganizar las cadenas de suministroy reduir esa huella.

En 2022 se aprobd la Ley de la Cadena de Transporte, pero ya se han realizado estudios para
mejorarla. ; Qué opina? ;Es necesario?

Pensamos que estamos cayendo en una sobrerregulacion del sector, en muchas ocasiones,
intil puesto que losmercados se regulan por si mismos, lo cual aporta eficienciay ello supone
un beneficio para el consumidor final.

Lo cierto es que ya existen muchas medidas para la mejora del transporte por carretera que,
si se desarrollany aplican adecuadamente, tendran unimpacto importante (accion directa, el
denominado coste minimo, clausula del combustible..). Pienso que corremos el riesgo de
sobre regular y cargarnos la necesaria

eficienciay agilidad, por lo que pido CaUt?la “El Gobierno deberia analizar cémo resolver
sobre este asunto. Los observatorios las ayudas para la renovacién de flotas ante

un escenario de prérroga presupuestaria”
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muestran una mejora en el funcionamiento del mercado.

LA APROBACION DE LAS 44 TONELADAS ES POSITIVA PARA
EL MERCADO”

Antes mencionaba la probable aprobacion de las 44
toneladas.

¢Son favorables a esta nueva reglamentacion?

Si. Pensamos que es positiva para el mercado,
paliando un poco la falta de conductores y también
esperamos que sea de ayuda en el aspecto
medioambiental.

En el aspecto economico, tenemos la esperanza de
que suponga un aumento de la eficiencia de las
empresas que lleve aparejada una reduccion de los
costes marginales.

¢En qué punto se encuentra la digitalizacion del
sector? ;Avanza a buen ritmo?

Va mas lenta de lo que nos gustaria. En el transporte
internacional de mercancias por carretera aun tiene
una implantacion residual, por lo que hemos de seguir
avanzando. Confiamos en que la obligatoriedad del
documento de control digital suponga un impulso, no
solo para el e-CMR, sino también para toda la
tramitacion aduanera. En los otros modos si vemos
mas avances.

Pensamos que uno de los problemas reside en que
todos los sectores deben ir de la mano y es dificil
alinear intereses.
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ATEIA-OLTRA Barcelona inicia un
nuevo Curso de reciclaje para
transporte aéreo de mercancias
peligrosas

Para mantener la vigencia de la capacitacidn en transporte aéreo de mercancias peligrosas IATA es necesario realizar un curso de

reciclaje cada 2 afios.

Ayer se inicio en la sede ATEIA-OLTRA Barcelona la tercera edicion del Curso de Reciclaje para
transporte aéreo de mercancias peligrosas IATA

BARCELONA. Este curso cumple con los requisitos de capacitacion de la OACI - IATAy capacita
para tramitar o aceptar envios de mercancias peligrosas en el transporte aéreo durante un
periodo de 24 meses.

Para mantener la vigencia de la capacitacion en transporte aéreo de mercancias peligrosas
IATA es necesario realizar un curso de reciclaje cada 2 afios. En esta edicion, el profesor D.
Xavier Manzanero, instructor oficialmente acreditado por la IATA para la formacion en
transporte aéreo de mercancias peligrosas basada en competencias, es el encargado de la
formacion.
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En 2022 se aprobo la Ley de la Cadena de Transporte, pero ya se han realizado estudios para
mejorarla. ; Qué opina? ;Es necesario?

Pensamos que estamos cayendo en una sobrerregulacion del sector, en muchas ocasiones,
inUtil puesto que los mercados se regulan por si mismos, o cual aporta eficienciay ello supone
un beneficio para el consumidor final.

Lo cierto es que ya existen muchas medidas para la mejora del transporte por carretera que,
si se desarrollany aplican adecuadamente, tendran un impacto importante (accion directa, el
denominado coste minimo, clausula del combustible..). Pienso que corremos el riesgo de
sobre regulary cargarnos la necesaria eficiencia y agilidad, por lo que pido cautela sobre este
asunto. Los observatorios muestran una
mejora en el funcionamiento del mercado. “El Gobierno deberfa analizar c6mo resolver

las ayudas para la renovacion de flotas ante
un escenario de prorroga presupuestaria”
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LA APROBACION DE LAS 44 TONELADAS ES POSITIVA PARA
EL MERCADO”

Antes mencionaba la probable aprobacion de las 44
toneladas.

¢Son favorables a esta nueva reglamentacion?

Si. Pensamos que es positiva para el mercado,
paliando un poco la falta de conductores y también
esperamos que sea de ayuda en el aspecto
medioambiental.

En el aspecto econdmico, tenemos la esperanza de
que suponga un aumento de la eficiencia de las
empresas que lleve aparejada una reduccion de los
costes marginales.

¢En qué punto se encuentra la digitalizacion del
sector? ;Avanza a buen ritmo?

Va mas lenta de lo que nos gustaria. En el transporte
internacional de mercancias por carretera aun tiene
una implantacion residual, por lo que hemos de seguir
avanzando. Confiamos en que la obligatoriedad del
documento de control digital suponga un impulso, no
solo para el e-CMR, sino también para toda la
tramitacion aduanera. En los otros modos si vemos
mas avances.

Pensamos que uno de los problemas reside en que
todos los sectores deben ir de la mano y es dificil
alinear intereses.
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Paso clave para el futuro del sector: Se
constituye el grupo de jovenes transitarios de
FETEIA

La iniciativa apuesta por el talento joven y la innovacién para fortalecer al sector

Paso clave para el futuro del sector transitario: Este miércoles se ha constituido el Grupo
Jovenes Transitarios de FETEIA. Una iniciativa que apuesta por el talento joven y la innovacion
para fortalecer al sector.

Es una de las medidas adoptadas por parte de las Comisiones y Grupos de Trabajo de FETEIA-
OLTRA, la Federacion de empresas transitarias que ha retomado su actividad, tras el
Congreso, para poner en marcha todos los acuerdos adoptados.

Asi, la Comision Maritima se reunio el pasado 14 de noviembre, por primera vez desde el
reciente nombramiento como presidente de Victor Martin.

Durante la reunion se destaco la necesidad de que las administraciones protejan un sector
clave paralas economias nacional y de la Union Europea y no generen debilidades como con el
ETS.

Asimismo, se ha incidido en la idea de reforzar la colaboracién con los distintos actores de la
cadena de transporte siempre con la idea de prestar el mejor servicio al cliente. Esta nueva
etapa se ha iniciado con un importante éxito de participacion y gran cantidad de ideas y
propuestas.

ELGrupo de Jovenes Transitarios, ahora constituido y presidido por Adolfo Iglesias (Ateia
Madrid), es un grupo transversal que tiene como objetivo principal «ayudar al talento joven a
tener una carrera profesional exitosa y a que su voz sea escuchada en la propia Federacion y
ante la Administracion, lo que sin duda supondra un impulso para que el sector sea cada vez
mejor», ha comentado FETEIA-OLTRA en un comunicado.

Esta previsto una nueva reunion de la Comision de Aduanas que esta implicada en temas tan
relevantes como el seguimiento del funcionamiento de los Puestos de Control Fronterizo (con
especial interés en el nuevo escenario de los controles sanitarios) y la aprobacion del nuevo
Cadigo Aduanero de la Union.


https://www.diarioarea.com/2023/03/23/las-demandas-de-los-transitarios-de-algeciras-llegaran-a-madrid-tras-pasar-por-cadiz/?highlight=empresas%20transitarias
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Fetelo insta a proteger eI transporte maritimo
ante las amenazas de los ETS

Lascomisionesy grupos de trabajo de Feteia-Oltra han retomado suactividad, trasel congreso,
para poner en marcha todos los acuerdos adoptados durante el mismo. La comision maritima
se reunio el pasado 14 de noviembre, por primera vez desde el reciente nombramiento como
presidente de Victor Martin. Durante la reunion, se destacd la necesidad de que las
administraciones protejan a un sector clave para las economias nacional y de la Union y no
generen debilidades, como con el European Emission System (ETS), el nuevo régimen
comunitario que penaliza la emision de CO2 por parte de los buques. Asimismo, se ha incidido
en la idea de reforzar la colaboracion con los distintos actores de la cadena de transporte,
siempre con laidea de prestar el mejor servicio al cliente. Esta nueva etapa se hainiciado con
un importante éxito de participacion y gran cantidad de ideasy propuestas.

Ademas, hoy 20 de noviembre, se ha constituido el grupo de jovenes transitarios, presidido por
Adolfo Iglesias (Ateia Madrid), que es transversal y con el objetivo principal de ayudar al
talento ‘junior’ a tener una carrera profesional exitosa y que su voz sea escuchada en la propia
federacion y ante la administracion, lo que sin duda supondra un impulso para que el sector
sea cada vez mejor.

El resto de grupos y comisiones sigue trabajando con alta intensidad y proximamente se
celebrara una nueva reunion de la comision de aduanas, que esta implicada en temas tan
relevantes como el seguimiento del funcionamiento de los Puestos de Control Fronterizo (con
especial interés en el nuevo escenario de los controles sanitarios) y la aprobacion del nuevo
Codigo Aduanero de la Union.
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Fetelo insta a proteger eI transporte maritimo
ante las amenazas de los ETS

Lascomisionesy grupos de trabajo de Feteia-Oltra han retomado suactividad, trasel congreso,
para poner en marcha todos los acuerdos adoptados durante el mismo. La comision maritima
se reunio el pasado 14 de noviembre, por primera vez desde el reciente nombramiento como
presidente de Victor Martin. Durante la reunion, se destacd la necesidad de que las
administraciones protejan a un sector clave para las economias nacional y de la Union y no
generen debilidades, como con el European Emission System (ETS), el nuevo régimen
comunitario que penaliza la emision de CO2 por parte de los buques. Asimismo, se ha incidido
en la idea de reforzar la colaboracion con los distintos actores de la cadena de transporte,
siempre con laidea de prestar el mejor servicio al cliente. Esta nueva etapa se hainiciado con
un importante éxito de participacion y gran cantidad de ideasy propuestas.

Ademas, hoy 20 de noviembre, se ha constituido el grupo de jovenes transitarios, presidido por
Adolfo Iglesias (Ateia Madrid), que es transversal y con el objetivo principal de ayudar al
talento ‘junior’ a tener una carrera profesional exitosa y que su voz sea escuchada en la propia
federacion y ante la administracion, lo que sin duda supondra un impulso para que el sector
sea cada vez mejor.

El resto de grupos y comisiones sigue trabajando con alta intensidad y proximamente se
celebrara una nueva reunion de la comision de aduanas, que esta implicada en temas tan
relevantes como el seguimiento del funcionamiento de los Puestos de Control Fronterizo (con
especial interés en el nuevo escenario de los controles sanitarios) y la aprobacion del nuevo
Codigo Aduanero de la Union.
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Las Comisiones y Grupos de Trabajo de
Fetela-Oltra ponen en marcha los acuerdos
adoptados en su Congreso

Proximamente, se celebrard una nueva reunion de la Comisién de Aduanas, implicada en el
seguimiento del funcionamiento de los Puestos de Control Fronterizo y la aprobacion del
nuevo Codigo Aduanero de la Unidn.
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Las Comisiones y Grupos de Trabajo de Feteia-Oltra han retomado su actividad, tras el
Congreso de la Federacion, para poner en marcha todos los acuerdos adoptados durante el
mismo. Por ejemplo, la Comision Maritima se ha reunido el 14 de noviembre, por primera vez
desde el nombramiento como presidente de Victor Martin.

Durante la reunion, se ha destacado lanecesidad de que las Administraciones protejan un
sector clave para la economia nacional y de la Unidn y no se generen debilidades con el ETS.
Asimismo, se ha incidido en la idea de reforzar la colaboracion con los distintos actores de la
cadena de transportepara prestar un mejor servicio al cliente.

Ademas, se ha constituido el Grupo de Jévenes Transitarios, presidido por Adolfo Iglesias, de
Ateia Madrid, que tiene como objetivo principal ayudar al talento joven a tener una carrera
profesional exitosa y a que su voz sea escuchada en la propia Federacion y ante la
Administracion.

El resto de grupos y comisiones sigue trabajando con una alta intensidad y proximamente se
celebrarduna nueva reunién de la Comisién de Aduanas, implicada en el seguimiento del
funcionamiento de los Puestos de Control Fronterizo, con especial interés en el nuevo
escenario de los controles sanitarios, y la aprobacion del nuevo Cadigo Aduanero de la Union.


https://www.cadenadesuministro.es/protagonistas/victor-martin-nuevo-presidente-comision-maritima-feteia-oltra_1504949_102.html
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Fetelo insta a proteger eI transporte maritimo
ante las amenazas de los ETS

Lascomisionesy grupos de trabajo de Feteia-Oltra han retomado suactividad, trasel congreso,
para poner en marcha todos los acuerdos adoptados durante el mismo. La comision maritima
se reunio el pasado 14 de noviembre, por primera vez desde el reciente nombramiento como
presidente de Victor Martin. Durante la reunion, se destacd la necesidad de que las
administraciones protejan a un sector clave para las economias nacional y de la Union y no
generen debilidades, como con el European Emission System (ETS), el nuevo régimen
comunitario que penaliza la emision de CO2 por parte de los buques. Asimismo, se ha incidido
en la idea de reforzar la colaboracion con los distintos actores de la cadena de transporte,
siempre con laidea de prestar el mejor servicio al cliente. Esta nueva etapa se hainiciado con
un importante éxito de participacion y gran cantidad de ideasy propuestas.

Ademas, hoy 20 de noviembre, se ha constituido el grupo de jovenes transitarios, presidido por
Adolfo Iglesias (Ateia Madrid), que es transversal y con el objetivo principal de ayudar al
talento ‘junior’ a tener una carrera profesional exitosa y que su voz sea escuchada en la propia
federacion y ante la administracion, lo que sin duda supondra un impulso para que el sector
sea cada vez mejor.

El resto de grupos y comisiones sigue trabajando con alta intensidad y proximamente se
celebrara una nueva reunion de la comision de aduanas, que esta implicada en temas tan
relevantes como el seguimiento del funcionamiento de los Puestos de Control Fronterizo (con
especial interés en el nuevo escenario de los controles sanitarios) y la aprobacion del nuevo
Codigo Aduanero de la Union.
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FETEIA-OLTRA empieza a aplicar
las medidas acordadas durante su
Congreso

La Comisidén Maritima se reunic
Martin,

Las Comisiones y Grupos de Trabajo de FETEIA-OLTRA han retomado su actividad, tras el
Congreso, para poner en marcha todos los acuerdos adoptados durante el mismo.

BARCELONA - La Comision Maritima se reunio el pasado 14 de noviembre, por primera vez
desde el reciente nombramiento como presidente de Victor Martin. Durante la reunion se
destaco la necesidad de que las Administraciones protejan un sector clave paralas economias
nacional y de la Union y no generen debilidades, como con el ETS. Asimismo, se ha incidido en
la idea de reforzar la colaboracion con los distintos actores de la cadena de transporte,
siempre con laidea de prestar el mejor servicio al cliente. Esta nueva etapa se ha iniciado con
un importante éxito de participacion y gran cantidad de ideasy propuestas.

Ademas, ayer 20 de noviembre, se ha constituido el Grupo de Jovenes Transitarios, presidido
por Adolfo Iglesias (ATEIA Madrid), que es un grupo transversal que tiene como objetivo
principal ayudar al talento joven a tener una carrera profesional exitosa y a que su voz sea
escuchada en la propia Federacion y ante la Administracion, lo que sin duda supondra un
impulso para que el sector sea cada vez mejor.

El resto de grupos y comisiones sigue trabajando con alta intensidad y proximamente se
celebrara una nueva reunion de la Comision de Aduanas que esta implicada en temas tan
relevantes como el seguimiento del funcionamiento de los Puestos de Control Fronterizo (con
especial interés en el nuevo escenario de los controles sanitarios) y la aprobacion del nuevo
Codigo Aduanero de la Union.


https://www.diariodelpuerto.com/tag/-/meta/feteia-oltra
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FETEIA-OLTRA mantiene su actividad con un
enfoque renovado tras el Congreso

Fundacién iberCaja ~&

FETEIA-OLTRA ha reanudado sus actividades tras la celebracion de su Congreso, con el
objetivo deimplementar los acuerdos adoptados en dicho encuentro. Las Comisionesy Grupos
de Trabajo han iniciado una nueva etapa marcada por una amplia participacion y numerosas
propuestas destinadas a fortalecer el sector transitario.

La Comision Maritima, presidida por Victor Martin desde su reciente nombramiento, celebro
su primera reunion el pasado 14 de noviembre. Durante el encuentro, se destacd la necesidad
de que las Administraciones adopten medidas para proteger este sector estratégico para las
economias espafiola y europea, evitando politicas que puedan generar debilidades, como las
asociadas al Régimen de Comercio de Derechos de Emision (ETS). También se subrayo la
importancia de reforzar la colaboracion con los diferentes actores de la cadena de transporte
para garantizar un servicio ptimo al cliente.

Por otra parte, se ha constituido el Grupo de Jovenes Transitarios, liderado por Adolfo Iglesias
(Ateia Madrid). Este grupo transversal busca apoyar a los jovenes talentos en el desarrollo de
sus carreras profesionales y asegurar que sus inquietudes sean escuchadas tanto dentro de
la Federacion como ante las Administraciones. Este esfuerzo pretende impulsar la evolucion
del sector y fomentar la participacion activa de nuevas generaciones.

El resto de Comisiones y Grupos de Trabajo continlia avanzando en sus respectivas areas.
Préximamente, se celebrard una nueva reunion de la Comision de Aduanas, que esta
abordando temas clave como el seguimiento del funcionamiento de los Puestos de Control
Fronterizo, especialmente ante los nuevos requisitos en controles sanitarios, y la aprobacion
del nuevo Codigo Aduanero de la Union.
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FETEIA-Oltra pone en marcha las iniciativas
acordadas durante su congreso

Lanzamiento del Grupo de jovenes transitarios y reunion de la Comision Maritima

Las Comisiones y Grupos de Trabajo de FETEIA-OLTRA han retomado su actividad, tras el
Congreso, para poner en marcha todos los acuerdos adoptados durante el mismo.

La Comision Maritima se reunio el pasado 14 de noviembre, por primera vez desde el reciente
nombramiento como presidente de Victor Martin. Durante la reunion se destacé la necesidad
de que las Administraciones protejan un sector clave para las economias nacional y de la
Union y no generen debilidades, como con el ETS. Asimismo, se ha incidido en la idea de
reforzar la colaboracion con los distintos actores de la cadena de transporte, siempre con la
idea de prestar el mejor servicio al cliente. Esta nueva etapa se ha iniciado con unimportante
éxito de participaciony gran cantidad de ideasy propuestas.

Ademas, hoy 20 de noviembre, se ha constituido el Grupo de Jovenes Transitarios, presidido
por Adolfo Iglesias (Ateia Madrid), que es un grupo transversal que tiene como objetivo
principal ayudar al talento joven a tener una carrera profesional exitosa y a que su voz sea
escuchada en la propia Federacion y ante la Administracion, lo que sin duda supondra un
impulso para que el sector sea cada vez mejor.

El resto de grupos y comisiones sigue trabajando con alta intensidad y proximamente se
celebrara una nueva reunion de la Comision de Aduanas que esta implicada en temas tan
relevantes como el seguimiento del funcionamiento de los Puestos de Control Fronterizo (con
especial interés en el nuevo escenario de los controles sanitarios) y la aprobacion del nuevo
Codigo Aduanero de la Union.
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FETEIA impulsa el grupo de
jovenes transitarios

Las comisiones y grupos de Trabajo de la
Federacion Espafiola de Transitarios
(FETEIA-OLTRA) se han reunido tras el
Congreso FETEIA para retomar su
actividad y poner en marcha los acuerdos
alcanzadosdurante el evento, celebradoa
finales del mes de septiembre en
Zaragoza. Entre las acciones, destaca la
formacion del grupo de jovenes
transitarios.

Adolfolglesias, de ATEIA Madrid, presidira el grupo, que nace con un espiritu transversal y que
tiene como objetivo ayudar al talento joven a tener una carrera profesional exitosay a que su
voz sea escuchada en la propia FETEIAy ante las administraciones, “lo que sin duda supondra
un impulso para que el sector sea cada vez mejor”, resaltan desde la federacion.

Por otro lado, la comision maritima se reunio por primera vez desde el reciente nombramiento
de Victor Marin como su presidente. Durante el encuentro se destaco la necesidad de que las
administraciones protejan al sector y “no generen debilidades como con el ETS". Igualmente,
seincidio en lanecesidad de reforzar la colaboracion con los distintos actores paramejorar la
prestacion de servicios al cliente.

El resto de grupos y comisiones sigue trabajando y préximamente se celebrara una nueva
reunion de la comision de aduanas, que esta implicada en temas tan relevantes como el
seguimiento del funcionamiento de los Puestos de Control Fronterizo (con especial interésen
el nuevo escenario de los controles sanitarios) y la aprobacion del nuevo Cadigo Aduanero de
La Union (CAU).


https://www.diarioelcanal.com/tag/transitarios/
https://www.diarioelcanal.com/el-candidato-de-feteia-premio-europeo-al-joven-transitario-del-ano-de-fiata/
https://www.diarioelcanal.com/victor-martin/
https://www.diarioelcanal.com/observatorio-ets/
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Las plataformas logisticas se actualizan

Jon Anasagasti, Sonia Garcia, Ana Belén Quijada y Victor Martin, en la jornada de Asetrabi
sobre plataformas logisticas.

ACTE, Aparkabisa, el puerto de Bilbao y Ateia-Euskadi reflexionan sobre Ia
transformacion digital y sostenible de los centros de transporte en una jornada
organizada por Asetrabi.

“La logistica es motor de la economia y su eficiencia es clave para competir en el mundo”
aseguro el director general de Transportes de la Diputacion Foral de Bizkaia, Antonio Jaraices,
durante la apertura de la tercera jornada técnica organizada por Asetrabi, dedicada a las
plataformas logisticas, tras las centradas en lainnovacion en las infraestructurasy en
la formacion.

La directora general de Aparkabisa, Ana Belén Quijada, puso de relieve que este centro de
transportes, con instalaciones en Trapagaran y el puerto de Bilbao, acelerd su
“transformacion digital, energética y medioambiental, tras las medidas adoptadas a
consecuencia de la pandemia del COVID, que potenciaron el fuerte desarrollo del comercio
electronico, asi como ante una emergencia climatica cada vez mas proxima”.


https://www.transportexxi.com/carreteras-conectadas-al-servicio-del-transporte/
https://www.transportexxi.com/la-falta-de-relevo-generacional-aprieta-al-transporte-y-la-logistica/
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Quijada abogd por poner en marcha “infraestructuras flexibles que se adapten a los cambios
que se estan produciendo y para los futuros’. Asi, detallo que Aparkabisa, que ya dispone de
capacidad para realizar todos sus procesos digitales, se ha posicionado en el
almacenaje dedicado a la distribucion en la tltima milla.

En el ambito energético, el centro de transportes vizcaino incorpordiluminacion con
tecnologia leed, fuentes renovables y se prepara para la instalacion de las placas
fotovoltaicas. También ha afiadido nuevos suministros alternativos al gasoil, como el gas
natural, y trabaja para dotarse de puntos de recarga eléctrica para los vehiculos pesados.

Ademas, Aparkabisa, que esta en proceso para obtener certificaciones medioambientales,
contempla monitorizar todas las instalaciones térmicas, eléctricas de agua con el objetivo de
abordar procedimientos de mantenimiento predictivo.

Por su parte, Ramon Vazquez, presidente de la Asociacion de Centros de Transporte de Espaia
(ACTE), expuso que la planificacion de las plataformas logisticas en otros paises europeos,
“esta basada en la intermodalidad, sostenibilidad, cooperacion publico-privada, desarrollo
econdmicoy de alta calidad para los servicios de transporte y logistica”.

“En Espafia, los centros de transporte y logistica estan definidos en la LOTT, con un modelo del
Ministerio de Transportes centrado en el proyecto de terminales intermodales y logisticas
(Tilos), pero en el que cada comunidad autonoma tiene una forma de actuar y desarrollar con
una planificacion muy diferente”, incidio Vazquez.

Asi, detalld que la superficie logistica ha pasado de los cuatro millones de metros cuadrados
en 1994 a 145 en 2020. En esta creciente evolucion, Vazquez avanzo que “ACTE ha fijado, conla
Confederacion Espafiola de Transporte de Mercancias (CETM), establecer, en los proximos
anos, una red de 50 areas de estacionamiento seguro y protegido, de las cuales dos se estan
negociando con la Diputacion de Bizkaia para afadirse a las de Aparkabisa”.

El presidente de ACTE abogo por el puerto de Bilbao como puerta atlantica del sur de Europa,
en el que aproveche sus ventajas geofisicas. Sin embargo, criticd un desarrollo logistico en el
territorio vizcaino “claramente insuficiente, y con un transporte ferroviario penalizado por su
ancho de via, electrificacion, pendientesy rampas, tineles, etc”.

Vazquez defendid crear centros especializados, aprovechando las infraestructuras y
potencialidades del puerto de Bilbao vinculadas con su Ainferland, con una mayor
colaboracion de las administraciones con los partnerstecnologicos y economicos. Ademas,
enfatizo la necesidad de estar enganchados a las tres grandes infraestructuras ferroviarias:
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la conexion Algeciras-Irun; el enlace entre la frontera de Portugal con la de Francia; y con el
corredor mediterraneo.

Para ello, Vazquez aposto por reforzar “los apartaderos, y con un tercer hilo ferroviario mas
que con la alta velocidad. Es decir, para que en los dos carriles de ancho ibérico y en el ancho
internacional puedan circular trenes de ambos sentidos, con surcos preferentes para
mercancias’.

Por su parte, Jon Anasagasti, jefe de desarrollo comercial e intermodalidad de la Autoridad
Portuaria de Bilbao, puso de relieve “la magnitud, como plataforma logistica referente del
Arco Atlantico, con una operativa intermodal media diaria de 10 buques, 12 trenesy un transito
de 6.000 camiones, y al que se afaden los movimientos por tuberia de los productos
energéticos”.

Anasagasti resaltd los 3.500 millones de euros de inversion publico-privada acumulada en el
desarrollo del puerto de Bilbao desde 1991, y la actual expansion en desarrollo de mas de 31
hectareas con el espigon central para tenerlo terminado en los dos proximos afios.

Finalmente, Victor Martin, presidente de Ateia-Euskadi, cerro la jornada poniendo en valor la
figura del transitario como “arquitecto de la cadena logistica”, coordinando, de acuerdo con el
cliente, los diferentes eslabones en la cadena de suministro, y afrontando retos como su
digitalizacion.


https://www.transportexxi.com/el-puerto-de-bilbao-quema-etapas-para-completar-su-ampliacion/
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ATEIA-OLTRA Barcelona inicia un
nuevo curso de capacitacion para
transporte aéreo de mercancias
peligrosas IATA

Este curso cumple con los requisitos de capacitacion de la OACT - IATA.

ATEIA-OLTRA Barcelona ha iniciado esta semana en su sede social la segunda edicion 2024 del
curso de capacitacion para transporte aéreo de mercancias peligrosas IATA.

BARCELONA. Este curso cumple con los requisitos de capacitacion de la OACI - IATA y capacita para
tramitar o aceptar envios de mercancias peligrosas en el transporte aéreo durante un periodo de 24
meses. Para mantener la vigencia de la capacitacion en transporte aéreo de mercancias peligrosas
IATA es necesario realizar un curso de reciclaje cada 2 aios.

Los profesores que imparten la formacion son el D. Toni Villatoro y D. Xavier Manzanero, ambos
instructoresacreditados oficialmente por la IATA para laformacion en transporte aéreo de mercancias
peligrosas basada en competencias.

Proximas acciones formativas:

CURSO IATA DE RECICLAJE PARA TRANSPORTE AEREO DE MERCANCIAS PELIGROSAS: Del 4 al 20 de
febrerode 2025

CURSO IATA DE RECICLAJE PARA TRANSPORTE AEREO DE MERCANCIAS PELIGROSAS: Del 4 al 20 de
marzo de 2025

CURSO IATA DE CAPACITACION PARA TRANSPORTE AEREO DE MERCANCIAS PELIGROSAS: Del 25 de
marzo al 24 de abril de 2025

CURSO IATA DE RECICLAE PARA TRANSPORTE AEREO DE METRCANCIAS PELIGROSAS: Del 6 al 22 de
mayo de 2025
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AEREO ATEIA Madrid vuelve a denunciar
la “deficiente gestion” de la
inspeccion de Farmacia de Barajas

La asociacidn lleva afios reclamando a la Administracidn un incremento de la plantilla.

ATEIA Madrid denuncia la “deficiente gestion” de la inspeccion de farmacia en Barajas. La
asociacion ha seialado que desde hace semanas el niimero de inspectores de Farmacia en la

aduana de Barajas se ha reducido considerablemente sin que hasta la fecha se hayan cubierto
las vacantes.

MADRID. ATEIA Madrid ha denunciado la deficiente gestion de la inspeccion de Farmacia de
Barajas. La asociacion ha sefalado que lleva afios reclamando a la Administracion un
incremento de la plantilla de conformidad a las necesidades del servicio que demanda el
sector.

“Como representantesdel colectivo de Transitariosy Representantes Aduaneros de la capital,
y tras las innumerables quejas recibidas, hemos reiterado nuevamente a la Delegacion de
Gobierno en Madrid un aumento de la plantilla de esta inspeccion especial aduanera,
trasladando a la Administracion y haciéndoles ver la siguiente cuestion: jacaso la
competitividad de las empresas de comercio exterior de nuestra Region y, por ende, las
relacionadas con el sector farmacéutico cuyos productos pasan por la aduana de Barajas no
es una cuestion de suma importancia?’, sefiala la asociacion.


https://www.diariodelpuerto.com/tag/-/meta/ateia-madrid
https://www.diariodelpuerto.com/tag/-/meta/farmacia
https://www.diariodelpuerto.com/tag/-/meta/barajas
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Actualmente las importaciones que requieren la autorizacion de Farmacia en Barajas estan
tardando mas de una semana en pasar el correspondiente control y las exportaciones, aunque
les han dado prioridad, también llevan retrasos considerables.

Senalando como principales consecuencias de ello: aumento delos costes por
almacenamiento, retrasos en las entregas, pérdidas de vuelos con el riesgo adicional de que
se repercutan los fletes de los vuelos cancelados, y desvio a otras aduanas de origen/destino
con el perjuicio econdmico que genera para las empresas de comercio exterior de la
Comunidad de Madrid.

“Por consiguiente, seguiremos demandando para la aduana de Barajas unos servicios
paraaduaneros de calidad y eficientes que esperamos sean una realidad en nuestra Region a
lamayor brevedad posible”, concluye la organizacion.
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El curso capacila para tramilar o aceplar evivios de mercancias peligrosas en ol Iransporte adreo durante un periodo de 24 meses

ATEIA Barcelona inicia un curso
de capacitacion para el
transporte aéreo de mercancias
peligrosas

La Asociacion de Transitarios de Barcelona (ATEIA-OLTRA Barcelona) hainiciado esta semana
la segunda edicion 2024 del curso de capacitacion para el transporte aéreo de mercancias
peligrosas|ATA

El curso cumple con los requisitos de la OACI - IATAy capacita para tramitar o aceptar envios
de mercancias peligrosas en el transporte aéreo durante un periodo de 24 meses. De este
modo, para mantener la vigencia de la capacitacion es necesariorealizar un curso de reciclaje
cada dos anos.



https://www.diarioelcanal.com/tag/transitarios/
https://www.diarioelcanal.com/curso-aereo-mercancias-peligrosas/
https://www.diarioelcanal.com/curso-aereo-mercancias-peligrosas/
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Los profesores encargados de la formacion son Toni Villatoro y Xavier Manzanero,
instructores oficialmente acreditados por la IATA para la formacion en transporte aéreo de
mercancias peligrosas basada en competencias.

Las préximas acciones formativas de ATEIA
Barcelona son las siguientes:

s Curso IATA de reciclaje para el transporte aéreo de mercancias peligrosas
(del 4 al 20 de febrero del 2025 y del 4 al 20 de marzo)

= Curso IATA de capacitacion para el transporte aéreo de mercancias
peligrosas (del 25 de marzo al 24 de abril del 2025)

s Curso IATA de reciclaje para el transporte aéreo de mercancias peligrosas
(del & al 22 de mayo del 2025)



(4
DOSIER PRENSA FETEIA-OLTRA
DIARIO EL CANAL AR LA L 4 A AP L e o NG P
4 DICIEMBRE 2024

r
o Jr’ f (

La arganizacion transitaria lleva afos redamando un inerermento de la plantilla

ATEIA Madrid denuncia
“deficiencias” en la inspeccion
de Farmacia de Barajas

El nimero de inspectores de Farmacia en la Aduana del aeropuerto de Barajas se ha reducido
“considerablemente sin que se hayan cubierto las vacantes’, denuncia la Asociacion de
Transitarios de Madrid (ATEIA-OLTRA) en un comunicado. La organizacion transitaria lleva
anos reclamando unincremento de a plantilla “de conformidad a las necesidades del servicio
que demanda el sector”.

ATEIA Madrid, “tras las innumerables quejas recibidas”, ha vuelto a pedir a la Delegacion del
Gobierno en Madrid un aumento de la plantilla de la inspeccion de productos farmacéuticos.
“Las importaciones y exportaciones que requieren la autorizacion de farmacia en Barajas
estan tardando mas de una semana en pasar el control”, denuncia ATEIA Madrid.

La Asociacion de Transitarios sefiala como principales consecuencias el aumento de los
costes por almacenamiento, retrasos en las entregas, pérdida de vuelos con el riesgo
adicional de que ello repercuta en losfletes de los vuelos cancelados, y desvio a otras aduanas
de origen/destino con el perjuicio econdmico que ello genera para las empresas del comercio
exterior de Madrid.


https://www.diarioelcanal.com/tag/transitarios/
https://www.diarioelcanal.com/ateia-madrid-reclama-ampliar-el-servicio-de-farmacia-de-la-aduana-de-barajas/
https://www.diarioelcanal.com/ateia-madrid-reclama-ampliar-el-servicio-de-farmacia-de-la-aduana-de-barajas/
https://www.diarioelcanal.com/inspectores-farmacia-aduana-barajas/
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Los transitarios reiteran la
ineficiencia de las inspecciones
farmacéuticas en Barajas

Los representantes de los transitarios solicitan mas inspectores en la Aduana y trasladan, una vez mas, sus
quejas a la Administracion

Aeropuerto Adolfo Suarez-Madrid Barajas | Aena

La Asociacion de Transitarios de Madrid (Ateia Madrid) denuncia que el nimero de inspectores
de Farmacia en la Aduana del Aeropuerto Adolfo Suarez-Madrid Barajas se ha reducido
“considerablemente sin que hasta la fecha se hayan cubierto las vacantes’. En esta linea,
destacan que “llevan aiios reclamando a la Administracion un incremento de la plantilla en
conformidad a las necesidades del servicio que demanda el sector”. A este respecto, han
subrayado a través de un comunicado que, como representantes del colectivo de transitarios
y representantes aduaneros de la capital, y “tras las innumerables quejas recibidas’, han
reiterado nuevamente a la delegacion de Gobierno en Madrid un aumento de la plantilla de
esta inspeccion especial aduanera.

Para ello, han trasladado a la Administracion la siguiente cuestion: “;Acaso la competitividad
de las empresas de comercio exterior de nuestra region y, por ende, las relacionadas con el
sector farmacéutico cuyos productos pasan por la aduana de Barajas no es una cuestion de
suma importancia?’. En este contexto, explican que las importaciones que requieren la
autorizacion de Farmacia en Barajas estan tardando mas de una semana en pasar el


https://elmercantil.com/2021/11/17/los-transitarios-de-madrid-interponen-la-tercera-queja-por-retrasos-en-barajas-en-un-ano/
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correspondiente control. Por su parte, las exportaciones, aunque les han dado prioridad,
“también llevan retrasos considerables”.

Lostransitarios sefalan como principales consecuencias de ello, unaumento de los costes por
almacenamiento, retrasos en las entregas, pérdidas de vuelos “con el riesgo adicional de que
se repercutan los fletes de los vuelos cancelados’, y desvio a otras aduanas de origen/destino
“con el perjuicio econdmico que ello genera para las empresas de comercio exterior de la
Comunidad de Madrid". Por consiguiente, Ateia Madrid destaca que seguiran demandando
para la Aduana de Barajas “unos servicios paraaduaneros de calidad y eficientes que
esperamos sean una realidad en nuestra region a la mayor brevedad posible”.
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ATEIA-OLTRA BARCELONA INICIA LA SEGUNDA EDICION DEL CURSO
DE CAPACITACION PARA TRANSPORTE AEREO DE MERCANCIAS
PELIGROSAS IATA

Este curso cumple con los requisitos de capacitacion de la OACI - IATA y capacita para
tramitar o aceptar envios de mercancias peligrosas en el transporte aéreo durante un
periodo de 24 meses.

Paramantener la vigencia de la capacitacion en transporte aéreo de mercancias peligrosas
IATA es necesario realizar un curso de reciclaje cada 2 aios

Profesores:

D. Toni Villatoro - Instructor oficialmente acreditado por la IATA para la formacion en
transporte aéreo de mercancias peligrosas basada en competencias

D. Xavier Manzanero - Instructor oficialmente acreditado por la IATA para la formacion en
transporte aéreo de mercancias peligrosas basada en competencias.
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AEREO - Demandan soluciones urgentes

Foro MADCargo y ATEIA-OLTRA
Madrid denuncian la critica
situacion en Barajas de la
inspeccion de Farmacia

La situacidn operativa es muy grave.

Las entidades Foro MADCargo y ATEIA-OLTRA Madrid han denunciado en las tltimas horas la
critica situacion de la inspeccion de Farmacia en el Aeropuerto Adolfo Suarez Madrid-Barajas,
a través de sendos comunidados.

Por una parte, Foro MADCargo denuncia que la situacion esta generando graves retrasosen la
tramitacion de los Documentos Oficiales de Inspeccion Farmacéutica y Sanitaria (DOIFES),
comprometiendo la eficiencia operativa del aeropuerto y su competitividad internacional.

Los problemas denunciadosincluyen, segun Foro MADCargo, altos costes de almacenamiento,
pues la demora en las inspecciones obliga a los importadores a asumir costes adicionales
significativos por la permanencia de mercancias en las instalaciones, deterioro de
mercancias sensibles, pues los productos dependientes de estrictas condiciones de
conservacion en la cadena de frio estan viendo afectada su calidad y seguridad, con
implicaciones graves para sectores esenciales como el farmacéutico y sanitario; eimpactoen
la competitividad internacional, pues Barajas, punto estratégico para la carga aérea, enfrenta
una pérdida de confianza como centro logistico eficiente, con repercusiones directas en el
comercio internacional.
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Foro MADCargo se alinea asi con las declaraciones recientes de ATEIA Madrid, sefialando la
urgencia de implementar medidas correctivasinmediatas.

El niimero de inspectores en Ia Aduana de Barajas
se ha reducido considerablemente

ATEIA-OLTRA Madrid ha denunciado que desde hace semanas el nimero de inspectores de
Farmacia en la aduana de Barajas se ha reducido considerablemente sin que hasta la fecha se
hayan cubierto las vacantes. ATEIAMadrid insiste en reclamar unincremento de la plantillade
conformidad a las necesidades del servicio que demanda el sector.

ATEIA-OLTRA Madrid ha recordado a la Administracion si es que la competitividad de las
empresas de comercio exteriory, por ende, las relacionadas con el sector farmacéutico cuyos
productos pasan por la aduana de Barajas no es una cuestion de suma importancia.

Para ambas organizaciones es necesario adoptar soluciones urgentes.
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— LOGISTICA - Luis Rosa, presidente de la organizacién, pide huir de
LoGistica  "politicas cortoplacistas” en materia de infraestructuras

ATEIA-OLTRA Valencia ve
“altamente necesario” habilitar una
zona franca cercana al puerto

La cercania al puerto abarataria los costes logisticos, segin ¢l presidente de ATEIA-OLTRA Valencia.

El presidente de ATEIA-OLTRA Valencia, Luis Rosa, es partidario de poner en marcha “cuanto
antes’ unazonafranca cercanaal Puertode Valencia “conla que se pueda aportar unaltovalor
anadido a las operaciones logisticas y dotar de una mayor competitividad a la economia de la
Comunitat Valenciana”.

VALENCIA. El presidente de los transitarios valencianos se suma a la demanda realizada el
pasado lunes por Vicente Boluda, presidente de la Asociacion Naviera Valenciana, que
demandaba la puesta en marcha cuanto antes de una infraestructura como el Acceso Norte al
Puerto de Valencia, sobre todo tras episodios climatoldgicos adversos de gran magnitud como
la DANA que asolo la provincia de Valencia el pasado 29 de octubre.

En ese sentido, Luis Rosa amplia el focoy cree “altamente necesaria” la existencia de una zona
franca cercana el puerto. “Si queremos que Valencia siga siendo uno de los puertos mas
importantes de Europa y el Mediterraneo, hemos de dejar de lado politicas cortoplacistas y
empezar a trabajar en la construccion y puesta en marcha de estas nuevasinfraestructuras’,
hainstado el presidente de ATEIA-OLTRA Valencia.



(7
DOSIER PRENSA FETEIA-OLTRA
DIARIO DEL PUERTO AR LA L 4 A AP L e o NG P
11 DICIEMBRE 2024

Por ello, en palabras de Luis Rosa, “son necesariostanto el Acceso Norte como la zona franca”,
infraestructuras “en las que hay que empezar a trabajar ya, sobre todo antes de que la
Terminal Norte se ponga en funcionamiento’. De lo contrario, advierte el presidente de ATEIA-
OLTRA Valencia, “podriamos sufrir mas episodios de congestion en el futuro”.

“La zona franca debe estar cercana al puerto para
abaratar costes, ganar valor afiadido en el proceso
logistico y producir nueva riqueza”

Para Luis Rosa, “la zona franca debe estar cercana al puerto para abaratar costes, ganar valor
anadido en el proceso logistico y producir nueva riqueza. Aportaria un plus de competitividad
para el puertoy para toda la economia de la Comunitat Valenciana®, subraya el presidente de
lostransitarios valencianos.

“Hemos de dejar de lado politicas cortoplacistas y
empezar a trabajar en la construccion y puesta en
marcha de estas nuevas infraestructuras”

Respecto a la puesta en marcha del Acceso Norte, Luis Rosa es partidario de ponerlo en
marcha “cuanto antes, en cualquiera de sus alternativas’.

No obstante, el presidente de ATEIA-OLTRA Valencia se muestra escéptico con la puesta en
marcha de estas infraestructuras. “Todos los grandes puertos cuentan con una zona franca,
aunque parece que no la tendremos a corto plazo, ya que se prefieren otros usos para el suelo
que tenemos’, lamenta.

“Con la DANA se ha demostrado que las infraestructuras estratégicas son necesarias.
Corremos el riesgo de perder capacidad logistica si no dejamos de lado esa politica
cortoplacista”, concluye.
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José Montoro, CEO de la empresa Mercury Cargo,
ha entrada formar parte recientemente como
nuevo miembro del Comité Ejecutivo de ATEIA-
OLTRA Valencia, en calidad de vocal y como
representante de Valencia en el nuevo Grupo de
Trabajo de Jovenes Transitarios de FETEIA-OLTRA.

En este momento, el Comité Ejecutivo de ATEIA-
OLTRA Valencia lo componen Luis Rosa

(presidente), Ernesto Renan Peris
TosE e s s Ul Conia (vicepresidente), Jorge Selma (secretario
Ejecutivo de ATEIA-OLTRA Valencia general), Carlos Tomas (Servicios Oficiales de

Inspeccion), Clara Rocher (tesorera), Agustin
Iglesias (Comisién Maritima), Rafael Solaz (Comisién de Aduanas), Oscar Bataller (Comision
de Transporte Terrestre), Yousef Razzougq (vocal) y José Montoro (Grupo Jovenes Transitarios
de FETEIA).

Uno de los acuerdos adoptados por la federacion nacional de empresas transitarias tras la
celebracion de su Ultimo congreso en Zaragoza, fue la creacion de este gupo de trabajo, cuya
constitucion tuvo lugar el pasado 20 de noviembre. Este nuevo organismo, de caracter
transversal y presidido por Adolfo Iglesias (ATEIA-Madrid), “tiene como objetivo principal
ayudar al talento joven a tener una carrera profesional exitosa y a que su voz sea escuchada
en la propia Federacion y ante la Administracion, lo que sin duda supondra un impulso para
que el sector sea cada vez mejor”, afirmaban recientemente fuentes de FETEIA-OLTRA.

En palabras de Luis Rosa, presidente de ATEIA-OLTRA Valencia, “es muy importante para el
sector transitario contar con voces cada vez mas jovenes, muy implicadas en aspectos
cruciales como la informatizacion de los procesos logisticos, la implementacion de la
transformacion digital de las empresas y la creciente importancia de la ciberseguridad”. Por
ello, la creacion de este grupo de trabajo “va a dar cada vez mas espacio a los jovenes
transitarios’.
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Madcargo se suma a las quejas de
los transitarios por las
inspecciones farmacéuticas

Detectan retrasos en la tramitacion de los documentos de inspeccion, lo que compromete la competitividad del
Aeropuerto de Madrid-Barajas

Aena

El Foro MadCargo se ha unido al sector transitario para denunciar “su profunda preocupacion
ante la crisis que afecta desde noviembre a los servicios de inspeccion de farmacia” en el
Aeropuerto de Madrid-Barajas. La organizacion detecta que la situacion actual ha generado
“gravesretrasos’ en la tramitacion de los documentos oficiales de inspeccion farmacéuticay
sanitaria, y que de esta forma se esta “comprometiendo” la eficiencia operativa del aeropuerto
“y su competitividad internacional”.

La situacion provoca, segiin Foro MadCargo, altos costes
de almacén y deterioro de las mercancias sensibles

La Asociacion de Transitarios de Madrid (Ateia Madrid) denuncio la semana pasada que el
numero de inspectores de Farmacia en la Aduana del aeropuerto madrilefio se ha reducido
“considerablemente”, sin que eso haya significado una reposicion de plazas con mas personal.
Ahora, Foro MadCargo enumera problemas que genera la situacion, entre los cuales se
encuentran los altos costes de almacenamiento'y el deterioro de las mercancias sensibles.


https://elmercantil.com/?s=foro+madcargo
https://elmercantil.com/2024/12/04/los-transitarios-de-madrid-reiteran-la-ineficiencia-de-las-inspecciones-farmaceuticas-en-barajas/
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“La demora en las inspecciones obliga a los importadores a asumir costes adicionales
significativos por la permanencia de mercancias en las instalaciones”, afirma el organismo.
Igualmente, los productos dependientes de las estrictas condiciones de conservacion, como
los farmacos, y de necesario respeto de la cadena de frio “estan viendo afectada su calidad y
seguridad, con implicaciones graves para sectores esenciales como el farmacéutico y
sanitario”. Para el presidente de Foro MadCargo, Jests Cuéllar, “la situacion actual es
insostenible y requiere unaintervencion decidida por parte de las autoridades competentes’.

El foro se alinea asi con Ateia Madrid, sefialando la urgencia de implementar medidas
correctivas de forma inmediata y afirma que ha remitido una carta formal al ministerio de
Transportes y Movilidad Sostenible, y a la consejeria de Transportes de la Comunidad de
Madrid solicitando dichas acciones para garantizar la agilidad en lainspeccion y asi minimizar
las consecuencias economicas y operativas para las empresas del sector. “Madrid-Barajas,
punto estratégico para la carga aérea, enfrenta una pérdida de confianza como centro
logistico eficiente, con repercusiones directas en el comercio internacional”, afirma Foro
MadCargo.
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waritivo Bl Club del Transitario Maritimo se
conjura para afrontar un 2025
“lleno de retos”
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Asistentes a la comida de Navidad del Club del Transitario Maritimo. Foto MV,

El Club del Transitario Maritimo se ha conjurado para afrontar un 2025 “lleno de retos” durante
la celebracion, este mediodia de la comida de Navidad de la entidad.

BARCELONA. La presidenta de la asociacion, Lydia Diaz, ha dirigido al medio centenar de
asistentes unas breves palabras, donde ha agradecido el apoyo de los socios del Club del
Transitario Maritimo durante todo el afio. Diaz también ha sefialado que “tenemos por delante
un ano lleno de retos y desde CTM trabajaremos para superarlos’. La presidenta de la
asociacion ha finalizado subrayando que “somos transitarios y tenemos una gran capacidad
para adaptarnos a cualquier situacion”.

La comida de Navidad del Club del Transitario Maritimo se ha celebrado en el restaurante
Vraba del Port Vell y ha contado con la presencia, entre otros, del presidente de ATEIA-OLTRA
Barcelona, Emili Sanz; el presidente del COACAB, Antonio Llobet; ademas de la junta directiva
y resto de socios de la entidad.


https://www.diariodelpuerto.com/tag/-/meta/club-del-transitario-maritimo
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waemvo  La comunidad portuaria de
Barcelona se despide de un 2024
marcado por el gran aumento de
los traficos

Emili Sanz, presidente de ATEIA-OLTRA Barcelona; Javier Vidal, presidente de la Asociacién de Empresas Estibadoras de Barcelona; José
Alberto Carbonell, presidente de Port de Barcelona; Silvia Paneque, consellera de Territori; Antonio Llobet, presidente del Colegio Oficial

de Agentes de Aduanas v Representantes Aduancros de Barcelona; y Salvador Richart, presidente de la Asociacidn de Agentes
Consignatarios de Barcelona. Foto M.V,

La comunidad portuaria de Barcelona celebré este jueves por la noche el
tradicional coctel de Navidad y se despidio de un 2024 marcado por el aumento
de los traficos.

BARCELONA. El acto reunid a centenares de profesionales del sector logistico-portuario en la
terminal de Palacruceros del Puerto de Barcelona. Se trataba de el primer coctel de Navidad
bajo la presidencia de José Alberto Carbonell, quien en su discurso aseguro que “este acto es
especialmente ilusionante para mi". En su intervencion, el presidente de la Autoridad
Portuaria de Barcelona recordo tres de los grandes hitos del recinto portuaria de este afio que
estamos a punto de cerrar: la celebracion de la Copa América, la inauguracion del primer OPS
para portacontenedores del Mediterraneo, y el aumento del trafico en la darsena barcelonesa
fruto del conflicto del Mar Rojo.



https://www.diariodelpuerto.com/tag/-/meta/comunidad-portuaria-de-barcelona
https://www.diariodelpuerto.com/tag/-/meta/coctel-de-navidad
https://www.diariodelpuerto.com/tag/-/meta/jose-alberto-carbonell
https://www.diariodelpuerto.com/tag/-/meta/copa-america-de-vela
https://www.diariodelpuerto.com/maritimo/port-de-barcelona-conecta-por-primera-vez-en-el-mediterraneo-el-ops-a-un-portacontenedores-IK21091180
https://www.diariodelpuerto.com/maritimo/port-de-barcelona-conecta-por-primera-vez-en-el-mediterraneo-el-ops-a-un-portacontenedores-IK21091180
https://www.diariodelpuerto.com/maritimo/los-traficos-internacionales-del-port-de-barcelona-crecen-a-dos-digitos-JF22056807
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Respecto a los retos de futuro, José Alberto Carbonell enfocd su mirada en la zona sur del
Puerto y sefald el aumento del calado, la bisqueda de la complementariedad con el
aeropuertoy el inicio de las obras de acceso sur como tres de los principales objetivos.

En su intervencion, la consellera de Territori, Silvia Paneque, subrayo la importancia del
Puerto de Barcelona, “una infraestructura imprescindible para el pais’. Paneque incidid en la
ambicion para transformar e innovar del conjunto de la comunidad portuaria de Barcelona y
recalco la importancia de poder conectar el Puerto con el Corredor Mediterraneo para
explotar la conectividad de Catalunya con el resto de Europa.

Mar Rojo

El presidente de ATEIA-OLTRA Barcelona, Emili Sanz, aparco en esta ocasion su habitual tono
humoristico para ponerse serioy hablar sobre la congestion que sufre el Puerto de Barcelona,
como consecuencia del aumento de traficos derivados de la crisis del Mar Rojo. Sanz hizo un
llamamiento al consenso y emplazo al conjunto de la comunidad portuaria a “encontrar
soluciones”.

A su vez, el presidente de la Asociacion de Consignatarios, Salvador Richart, se ofrecio a
“sentarse a la mesa” para encontrar las soluciones. Richart también hizo mencion a la
esperanza de poder aprobar en las proximas semanas el protocolo para poder suministrar gas
natural licuado a las embarcaciones amarradas en el Puerto de Barcelona.

Por su parte, el presidente del COACAB, Antonio Llobet, puso el foco en la necesidad de los
agentes de aduanas y representantes aduaneros de digitalizarse. “La evolucion tecnoldgica
esta transformando el sector aduanero”, sefialo y subrayo la importancia de “adaptar las
estrategias a las dinamicas actuales de un mundo cada vez masinterconectado”.

Finalmente, el presidente de la Asociacion de Empresas Estibadoras de Barcelona, Javier
Vidal, destacd la incorporacion de 300 nuevos estibadores en las terminales del Puerto de
Barcelona para hacer frente al aumento de los traficos. Vidal emplazé al conjunto de la
comunidad portuaria de Barcelona a ser ambiciosos y “seguir siendo el principal hub logistico
del Mediterraneo”.

Una vez terminados los discursos de todos los representantes institucionales llegd el
momento de brindar por un 2025 lleno de grandes oportunidades y la velada termind con una
cena en un ambiento distendido que permitio a todos los presentes estrechar lazos con otros
representantes del sector logistico-portuario de Barcelona.


https://www.diariodelpuerto.com/tag/-/meta/silvia-paneque
https://www.diariodelpuerto.com/tag/-/meta/emili-sanz
https://www.diariodelpuerto.com/tag/-/meta/salvador-richart
https://www.diariodelpuerto.com/tag/-/meta/antonio-llobet
https://www.diariodelpuerto.com/tag/-/meta/javier-vidal
https://www.diariodelpuerto.com/tag/-/meta/javier-vidal
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El Club del Transitario Maritimo

“toca la campana” de la
superacion para el 2025

El Club del Transitario Maritimo celebrd este jueves su tradicional comida de Navidad en el
restaurante Vraba de Barcelona. Al sonido de la tradicional campana, la presidenta del CTM,
Lydia Diaz, ofrecid unas palabras ante los socios, destacando la resiliencia que caracteriza al
transitario.

“Tenemos por delante un afio lleno de retos; sera complicado porque es el inicio de un nuevo
futuro potente, pero desde el club trabajaremos para superar todos estos desafios y luchar
entre todos, porque no es la primera vez que nos tenemos que adaptar: somos transitarios’,
sefalo Diaz.

Parafinalizar, los miembros levantaron la copa “por una buena Navidad, que nostraiga mucho
trabajo, amor, felicidad y salud”, celebro la presidenta del CTM, que recientemente tomo el
relevo de Jaume Altisent al frente de la entidad, también presente en el acto.



https://www.diarioelcanal.com/presidenta-club-transitario-maritimo/
https://www.diarioelcanal.com/presidenta-club-transitario-maritimo/
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Como primera mujer al frente del CTM, a Lydia Diaz le acompafian como miembros de la junta
Xavi Casas (vicepresidente), Jesus Revilla (tesorero) y los vocales Nuria Rubi, Jaume Altisent,
Michel Corell y Merce Abelld. En este 2025, el club se propone seguir defendiendo la figura del
transitario, especialmente en un contexto marcado por el contexto geopolitico inestable que
atraviesa el comerciointernacional.



https://www.diarioelcanal.com/presidenta-club-transitario-maritimo/
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e~ FETEIA celebra el nuevo método
de comunicacion en el despacho
aduanero
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Este nuevo modelo tiene como objetivo una mayor cficiencia en este aspecto clave del comercio internacional.

FETEIA celebra la implementacion del nuevo sistema de comunicacion durante el
el despacho aduanero entre Administracion y operadores. El objetivo del mismo
es lograr mayor eficiencia en este aspecto clave del comercio internacional.

MADRID. La federacion de transitarios FETEIA-OLTRA valora con satisfaccion el anuncio del
Departamento de Aduanas e Impuestos Especiales en el que se da a conocer el nuevo método
de comunicacion durante el despacho aduanero entre Administracion y operadores.

Este nuevo modelo tiene como objetivo una mayor eficiencia en este aspecto clave del
comercio internacional. Esta es una reivindicacién que viene reiterando la Federacion desde
que, araizde la pandemia, se comenzo a sufrir una pérdida de larelacion entre Administracion
y Operadores, que se tradujo en un empeoramiento del procedimiento de despacho.

Araiz de este diagnostico realizado en el marco del Informe sobre la Situacion de los Puestos
de Control Fronterizo, se planteo esta propuesta al Departamento de Aduanas e Impuestos
Especiales, y tras un trabajo conjunto hoy se pueden ver los frutos.



https://www.diariodelpuerto.com/tag/-/meta/feteia-oltra
https://www.diariodelpuerto.com/tag/-/meta/administracion-de-aduanas-e-impuestos
https://www.diariodelpuerto.com/tag/-/meta/puesto-de-control-fronterizo
https://www.diariodelpuerto.com/tag/-/meta/puesto-de-control-fronterizo
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“Desde FETEIA queremos reconocer el trabajo y predisposicion del Departamento y su espiritu
colaborativo en esta importante iniciativa, asi como poner en valor la fuerza del colectivo
transitarioy su espiritu propositivo, trabajando siempre con el objetivo de que nuestro sector
de comercio exterior sea cada vez mas potente”, destaca la organizacion. Por supuesto,
“realizaremos debido seguimiento para valorar la efectividad y resultados de la misma”,
apunto la federacion.

FETEIA-OLTRA Barcelona se ha unido a la celebracion del anuncio del Departamento de
Aduanas e Impuestos Especiales en el que se ha dado a conocer el huevo canal comunicativo
durante el despacho aduanero entre Administracion y Operadores.
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El Departamento de Aduanas
implementa un sistema de
comunicacion para asuntos
urgentes

FETEIA valora con “satisfaccion” la implementacion de una medida que
tiene como objetivo “una mayor eficiencia”

El Departamento de Aduanas e Impuestos Especiales ha informado de un nuevo método de
comunicacion entre operadores durante el despacho aduanero. La nueva forma de
interaccion electronica permite a los representantes y declarantes informar acerca de
aquellas circunstancias que queden fuera del procedimiento ordinario, un avance que la
Federacion Espafiola de Transitarios (FETEIA-OLTRA) ya ha celebrado con un comunicado.

La finalidad de este canal es la de aclarar incidencias, malentendidos, confusiones o
situaciones similares. Desde la Agencia Tributaria expresan que la herramienta es “vital”
reservarla para asuntos que requieran atencioninmediata, y que debe evitarse la “saturacion”
del mismo con “peticiones sisteméaticas de informacion sobre el estado de avance del
despacho que reduzcan la efectividad de este canal”. Para mas informacion, el Departamento
de Aduanas ha publicado una guia practica.


https://www.diarioelcanal.com/tag/transitarios/
https://sede.agenciatributaria.gob.es/static_files/Sede/Tema/Aduanas/Entrada_salida/dec_ad/guia_sistcom_desp.pdf
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En concreto, FETEIA valora con “satisfaccion” la implementacion de una medida que tiene
como objetivo “una mayor eficiencia en este aspecto clave del comercio internacional’. La
federacion llevaba tiempo demandando una mejor relacion entre la administracion y los
operadores, una pérdida de comunicacion que se agravo con la pandemia, lo que “se tradujo
en un empeoramiento del procedimiento de despacho”.

Desde FETEIA reconocen el “trabajo y predisposicion” del Departamento de Aduanas e
Impuestos Especiales y su “jespiritu colaborativo en esta iniciativa, aunque expresan que
“realizaremos el debido seguimiento para valorar la efectividad y resultado de la misma”.
Igualmente, la federacion pone en valor “la fuerza del colectivo transitario y su espiritu
propositivo, trabajando siempre con el objetivo de que nuestro sector del comercio exterior
sea cada vez mas potente”.


https://www.diarioelcanal.com/feteia-canal-pcfs/
https://www.diarioelcanal.com/feteia-canal-pcfs/
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FETEIA valora positivamente la implementacion
del nuevo sistema de comunicacioén en el
despacho aduanero

Se trata de una medida solicitada desde hace tiempo y trabajada con el Departamento de Aduanas e Impuestos Especiales

FETEIA-OLTRA ha valorado positivamente el anuncio del Departamento de Aduanas e
Impuestos Especiales sobre la puesta en marcha del nuevo sistema de comunicacion entre la
Administracion y los operadores durante el despacho aduanero. Esta iniciativa tiene como
objetivo principal mejorar la eficiencia y la agilidad en este proceso esencial para el comercio
internacional.

La Federacion ha destacado que esta medida responde a una demanda que viene planteando
desde hace tiempo. La necesidad de fortalecer la relacion entre la Administracion y los
operadores se hizo especialmente evidente tras la pandemia, periodo en el que se detecté un
deterioro en los procedimientos de despacho. Esta situacion quedo reflejada en el Informe
sobre la Situacion de los Puestos de Control Fronterizo, donde se subrayé la necesidad de
adoptar medidas correctivas para recuperar la eficiencia perdida.

A partir de este diagnostico, FETEIA propuso la mejora del sistema de comunicacion al
Departamento de Aduanas e Impuestos Especiales. Tras un proceso de trabajo conjunto, la
propuesta ha sido finalmente adoptada, marcando un avance en la colaboracion entre ambas
partes.
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Desde la Federacion se ha reconocido el esfuerzo y la disposicion mostrada por el
Departamento de Aduanas e Impuestos Especiales para implementar esta iniciativa.
Asimismo, se ha puesto en valor la capacidad de los transitarios para impulsar mejoras en el
sector del comercio exterior, siempre con la intencion de contribuir a su fortalecimiento y
competitividad.

FETEIA ha sefalado que hara un seguimiento del desarrollo y los resultados de esta nueva
herramienta, con el objetivo de evaluar su efectividad y garantizar que se alcancen los
objetivos previstos.
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Feteia-Oltra ve con buenos ojos el nuevo sistema de
comunicacion aduanero

Feteia-Oltra valord con satisfaccion el anuncio del Departamento de Aduanas e Impuestos
Especiales en el que se da a conocer el nuevo método de comunicacion durante el despacho
aduanero entre Administraciony Operadores, que tiene como objetivo una mayor eficiencia en
este aspecto clave del comercio internacional.

Esta esuna reivindicacion que viene reiterando la Federacién desde que, araiz de la pandemia,
se comenzo a sufrir una pérdida de la relacion entre Administracion y Operadores, que se
tradujo en un empeoramiento del procedimiento de despacho. A raiz de este diagndstico
realizado en el marco del Informe sobre la Situacion de los Puestos de Control Fronterizo, se
planted esta propuesta al Departamento de Aduanas e Impuestos Especiales, y trasun trabajo
conjunto hoy se pueden ver los frutos.


https://www.feteia.org/feteia-oltra.php
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Feteia-Oltra valora positivamente el nuevo
meétodo de comunicacion entre
Administracion y operadores en el
despacho aduanero

Es una reivindicacion que viene reiterando la Federacion desde que, a raiz de la
pandemia, se comenzd a sufrir una pérdida de la relacién entre ambas partes, que se
tradujo en un empeoramiento del procedimiento de despacho.

Apartir de este 17 de diciembre, el Departamento de Aduanas e Impuestos Especiales ofrecera
un huevo sistema de comunicacion de despacho, que permite a los operadores informar a los
actuarios encargados de la declaracion sobre circunstancias relacionadas con el mismo que
quedan fuera del procedimiento ordinario. Su finalidad es la de disponer de un canal para
aclarar incidencias, malentendidos, o confusiones, aportando informacion que no precisa de
requerimiento.

Feteia-Oltra ha valorado con satisfaccion el anuncio sobre el nuevo método de comunicacion
durante el despacho aduanero entre Administracion y Operadores, que tiene como objetivo
una mayor eficiencia en este aspecto clave del comercio internacional.

De hecho, es una reivindicacion que viene reiterando la Federacion desde que, a raiz de la
pandemia, se comenz0 a sufrir una pérdida de la relacion entre ambas partes, que se tradujo
en un empeoramiento del procedimiento de despacho.



>
DOSIER PRENSA FETEIA-OLTRA
DIARIO CADENA DE SUMINISTRO
17 DICIEMBRE 2024

Araiz de este diagndstico, realizado en el marco del Informe sobre la Situacion de los Puestos
de Control Fronterizo, se planted esta propuesta al Departamento de Aduanas e Impuestos
Especiales, del que ahora quieren destacar su trabajo, predisposicion y espiritu colaborativo
en esta importante iniciativa.

La Federacion también quiere poner en valor la fuerza del colectivo transitario y su espiritu
propositivo, trabajando siempre con el objetivo de que el sector del comercio exterior sea cada
vezmaspotente. Apartir de ahora, realizara el debido seguimiento para valorar la efectividad
y resultados del nuevo sistema de comunicacion de despacho.
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FETEIA CELEBRA EL NUEVO SISTEMA DE
COMUNICACION DURANTE EL DESPACHO ADUANERO

FETEIA-OLTRA valora con satisfaccion el anuncio del Departamento de Aduanas e Impuestos
Especiales en el que se da a conocer el nuevo método de comunicacion durante el despacho
aduanero entre Administracion y Operadores.

Se pretende conseguir asi una mayor eficiencia en este aspecto clave del comercio
internacional.

Esta esuna reivindicacion que viene reiterando la Federacion desde que, araiz de la pandemia,
se comenz0 a sufrir una pérdida de la relacion entre Administracion y Operadores, que se
tradujo en un empeoramiento del procedimiento de despacho.

Araiz de este diagndstico realizado en el marco del Informe sobre la Situacion de los Puestos
de Control Fronterizo, se planteo esta propuesta al Departamento de Aduanas e Impuestos
Especiales, y tras un trabajo conjunto hoy se pueden ver los frutos.

Desde FETEIA queremos reconocer el trabajo y predisposicion del Departamento y su espiritu
colaborativo en esta importante iniciativa, asi como poner en valor la fuerza del colectivo
transitario y su espiritu propositivo, trabajando siempre con el objetivo de que nuestro sector
de comercio exterior sea cada vez mas potente. Por supuesto, realizaremos debido
seguimiento para valorar la efectividad y resultados de la misma.
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AEREO L.a Comision Aérea de FETEIA
aborda las deficiencias en las
instalaciones aeroportuarias
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El Comité Consultivo Local formado por IATA y FETEIA ya estd constituido y comenzard a rodar préximamente.

La Comision Aérea de FETEIA aborda las deficiencias en las instalaciones aeroportuarias;
también la falta de servicios y competitividad .

En la mafiana de ayer, tuvo lugar la reunion de la Comision Aérea de FETEIA-OLTRA, presidida
en esta nueva etapa por Regina Dominguez.

En la reunion se han iniciado los trabajos de analisis de la eficiencia operativa en los distintos
aeropuertos nacionales, en los que se perciben ciertas carencias que provocan una falta de
competitividad del sector. Un ejemplo son los cuellos de botella generados por las operativas
de manipulacion y, en ocasiones, la deficiencia en las instalaciones y servicios, que impiden
ciertos traficos o el adecuado aprovechamiento de la oportunidad que ofrecen los cargueros.
Desde FETEIA-OLTRA se van a llevar cabo contactos con la Administracion y actores privados,
en la busqueda de soluciones duraderas.

El Comité Consultivo Local formado por IATAy FETEIA ya esta constituidoy comenzara a rodar
proximamente.

Por dltimo, se acordo trabajar en diversas iniciativas para el fomento de la carga aérea en
Espana.


https://www.diariodelpuerto.com/tag/-/meta/feteia
https://www.diariodelpuerto.com/tag/-/meta/competitividad
https://www.diariodelpuerto.com/tag/-/meta/feteia
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FETEIA advierte de las
"carencias” en los aeropuertos
espanoles

El encuentro de la comisién aérea de FETEIA sirvié para iniciar los analisis
de la eficiencia operativa de los aeropuertos espafioles

FETEIA remarca fos cuelios de botella generados por [as operativas de handling

La reunion de la comision aérea de la Federacion Espafiola de Transitarios (FETEIA-OLTRA)
saco a la palestra la “percepcion de ciertas carencias’ que provocan una “falta de
competitividad” en los aeropuertos espaioles.

En concreto, se habld de los cuellos de botella generados por las operativas de handling, y “en
ocasiones’, la “deficiencia” en las instalaciones y servicios, “que impiden ciertos traficos o el
adecuado aprovechamiento de la oportunidad que ofrecen los cargueros’, explica FETEIA.

En esta linea, el encuentro de la comision sirvio para iniciar los andlisis de la eficiencia
operativa de los aeropuertos espanoles, y desde FETEIA-OLTRA se van a llevar a cabo
contactos con la Administracion y actores privados implicados “en la busqueda de soluciones
duraderas’.


https://www.diarioelcanal.com/tag/aeropuertos/
https://www.diarioelcanal.com/feteia-companias-de-handling/
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La eclosion de Marruecos como
potencia comercial vy portuaria
atrae a los transitarios espanoles

Varias compafiias del sector han abierto delegaciones en el pais africano, polo de atraccion por el nearshoring y
sus nuevas infraestructuras

Marruecos se esta convirtiendo en un polo de atraccion para el negocio transitario espafiol. Ya
son varias las empresas que en los Ultimos tiempos han ido abriendo oficinas y delegaciones
en el pais del Norte de Africa, en parte para aprovechar la prosperidad del comercio bilateral
que éste mantiene con Espafia, pero también para captar flujos en un territorio que se esta
constituyendo como hub estratégico para el comercio global y el ambito logistico. Ciudades
como Casablanca, y especialmente Tanger, han servido como puntos de referencia en la
estrategia de expansion de empresas como Partida Logistics, MPG (Pérez y Cia) o de ladivision
transitaria de la valenciana Grupo Alonso en el (ltimo afio. Se trata de una tendencia palpable
especialmente en Algeciras, el territorio logistico espafiol mas conectado con el pais
marroqui: “Hace ya un tiempo que algunos socios nuestros decidieron que lo mas conveniente
para el desarrollo de su actividad pasaba por tener presencia en las dos orillas’ comenta en
este sentido el presidente de Ateia Algeciras, Manuel Cozar.

“El efecto llamada esta siendo impresionante”

Manuel Cozar Presidente de Ateiz-Olirz Bahia de Algeciras

El presidente del colectivo transitario algecireio lo resume de forma sencilla: “Se trata de un
mercado y actividad que atrae el interés de muchos operadores logisticos internacionales, y
por lo tanto de empresas transitarias de Algeciras también”. Tras ello se encuentran
dindmicas que llevan tiempo sonando en relacion al pais africano. “Es mas que una realidad
que el nearshoring y la geopolitica actual estan favoreciendo a Marruecos de una manera
principal y muy potente. Si a esto unimos que el puerto de Tanger Med y el proximo a ser
inaugurado en Nador son proyectos de Estado, con la clara intencion de convertirse en una
potencia portuaria... Esta claro que el efecto llamada esta siendoimpresionante”, afiade Cozar.


https://elmercantil.com/2024/04/04/mpg-inicia-su-expansion-en-africa-y-oriente-medio-con-dos-nuevas-oficinas-en-marruecos/
https://elmercantil.com/2024/05/21/grupo-alonso-expande-su-division-transitaria-con-una-nueva-delegacion-en-marruecos/

[
DOSIER PRENSA FETEIA-OLTRA
DIARIO EL MERCANTIL i e R o PR S bt B
19 DICIEMBRE 2024

El peso que tiene hoy en dia el recinto de Tanger Med es de sobra conocido. La instalacion,
construida en 2007, espera superar los nueve millones de teus en 2024. Su cifra de 2023 fue de
8,6 millones, dando cuenta de la practica totalidad de los contenedores que, segun datos de
Unctad, manipuld el reino de Marruecos (8,8 millones de teus). Se trata de un volumen algo
superior a la mitad del que gestionaron todos los puertos de interés general espafioles ese
mismo ejercicio (16,3 millones de teus). Es el primer puerto de Africa, sin lugar a dudas, y esos
volUmenes también lo llevaron a estar entre los 20 primeros recintos de contenedores del
mundo, un ranking en el que no figura ningun puerto espafiol y en el que Europa solo tiene
representacion a través de Rotterdamy Amberes-Bruijas. “En la zona franca de Tanger Med ya
se han instalado mas de 200 multinacionales s6lo en el ambito de la automocion, y sin contar
con el sector textil, aeronautico..”, recuerdo Cozar. En total, son 1.300 compaiiias, segun los
Ultimos datos de la sociedad que gobierna el complejo econdmicoy portuario.

“El hub del Estrecho de Gibraltar que conforman Algeciras y Tanger, en breve también Nador,
marcaran el tridngulo que esta determinado a manejar los grandes traficos de las rutas
comerciales mas importantes del mundo, y esto viene para quedarse”, continta el presidente
de los transitarios algecirefios. Nador West Med es un complejo en desarrollo segun los
mismos parametros que Tanger Med, aunque de menores dimensiones. También gestionado
mediante formulas de gobernanza publico-privada, esta pensado para complementar al gran
puerto marroqui en la captacion de transbordo y como punto de salida de la produccion
industrial, y suarranque esta previsto para 2027. Laidea del puerto-complejoindustrial y zona
franca también se reproduce en el futuro recinto de Dakhla, en la fachada atlantica del paisy
que deberia ver laluz en 2028.

TRANSITARIOS ESPANOLES PARA LAS EMPRESAS INSTALADAS EN MARRUECOS

Manuel Cozar indica que “los transitarios que ya se han instalado en Tanger estan
comprobando lo acertado del paso dado, ya que sus flujos operativos estan aumentando en
forma considerable’. Una de estas empresas es Partida Logistics. Su director comercial,
Alvaro Partida, identifica cuatro “areas estratégicas” de produccién en el pais vecino: el sector
automotriz y aeroespacial, el agricola, la tecnologia (y electrdnica) y las inversiones en
infraestructuray energias renovables. No s6lo a nivel productor y exportador, caso de las dos
primeras, sino también como pais canal de importaciones africanas en el caso de la
electrénica. “Hemos ampliado nuestro servicio para atender tanto el creciente flujo comercial
entre Europa (no solo Espafia) y Marruecos, como con otras rutas internacionales clave. El
enfoque del equipo ubicado en Tanger esta siendo el de proporcionar servicios personalizados
de exportacion e importacion a organizaciones marroquies que operan en mercados
internacionales diversos’, anade el directivo del transitario centenario.



https://elmercantil.com/indicador/evolucion-del-trafico-portuario-en-2023/
https://elmercantil.com/2024/04/09/un-arrollador-tanger-med-entra-en-el-top-20-de-puertos-de-contenedores-del-mundo/
https://elmercantil.com/2024/04/09/un-arrollador-tanger-med-entra-en-el-top-20-de-puertos-de-contenedores-del-mundo/
https://elmercantil.com/tag/nador-west-med/
https://elmercantil.com/2024/05/20/partida-logistics-continua-con-su-estrategia-de-expansion-con-una-nueva-delegacion-en-tanger/
https://elmercantil.com/2023/10/07/de-cadiz-a-marruecos-el-viaje-centenario-del-cateto-de-olvera/
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Para Partida Logistics, “el crecimiento de los flujos comerciales entre Marruecosy Europa es
evidente y esta en constante expansion”, y la propia firma ha “experimentado un incremento
notable en los volimenes de trafico de mercancias que parten de Marruecos hacia destinos
europeos’. Una mirada a los datos oficiales lo confirma, aunque Espanay la UE -donde destaca
Francia- siguen siendo también los principales suministradores del pais vecino.

“Hemos experimentado un incremento notable de
volimenes que parten de Marruecos”

Alvaro Partida Director comercial de Partida Logistics

IMPORT/EXPORT ENTRE MARRUECOS, LA UE Y ESPANA

ESPANA-MARRUECOS UE-MARRUECOS

Export @ Import
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Fuente: Ministerio de Economia, Comercio y Turismo

De ellostambién se hace eco Grupo Suardiaz, que recientemente viene impulsando su division
transitaria y cuenta con oficinas en Tanger y Casablanca desde la década pasada. “Nuestro
interés por Marruecos se debe alasrelaciones comerciales entre ambos paises (en referencia
a Espafa) y al incremento de flujos con otras latitudes. Somos un operador logistico global”,
manifiestan. EL grupo que dirige Juan Riva también apunta al desarrollo de los sectores
productivos marroquies como polo de atraccion: “Marruecos esta diversificando sus
ubicaciones con la implantacion de nuevas areas industriales como una forma de



https://elmercantil.com/tag/juan-riva/
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descongestionar y modernizar las actuales”, sehalan. Dicho despliegue industrial “aplica
estandares europeos para hacer las nuevasinversiones logisticas masresilientes, circulares
y productivas’, anaden desde Suardiaz.

“Las inversiones logisticas en Marruecos son mas
resilientes, circulares y productivas”, sefialan desde
Suardiaz

A nivel estrictamente logistico, el gobierno marroqui tiene en marcha un plan dirigido a
desarrollar este ambito, cuyo objetivo es el de “establecer nuevas zonas logisticas que cubran
una superficie de aproximadamente 3.300 hectareas para el afio 2030, segun lo traslada un
informe del ICEX de 2023. La agencia marroqui para el sector logistico calculaba en el 2,.8% la
contribucion de esta actividad econdmica al PIB del pais, “con un crecimiento promedio anual
del volumen en el sector del 3,8%" en la pasada década. La administracion del pais africano
calcula “que en los Ultimos afios se han creado alrededor de 5.000 empresas en el sector de la
logistica y transporte”, con una alta concentracion en las dos urbes donde aterrizan los
transitarios mentados: Casablanca y Tanger. El informe del organismo de comercio exterior
espafiol también identifica al menos 30 compafiias del sector radicadas en Espafa que se han
expandido fisicamente al mercado marroqui.

3.300 hectareas de suelo logistico
La estrategia de Marruecos pasa por implementar 3.300
hectareas dedicadas a zonas logisticas en el afio 2030

Tanto Suardiaz como Partida confirman la existencia de un ecosistema que ya es numerosoy
competitivo. “Hemos observado un aumento de la competencia en el sector logistico aduanero
en Marruecos, aunque consideramos que este dinamismo en el mercado fomenta la
innovaciény nos motiva a mejorar la calidad de nuestros servicios’, manifiesta Alvaro Partida.
El directivo reconoce la ventaja competitiva de lastransitariasmarroquies, que tienen “unalto
conocimiento del mercado”, aunque, en la misma linea que Suardiaz Group, aboga por aportar
un valor diferencial con un enfoque del forwarding global, que pone énfasis en toda la cadena
de suministro completa. Desde el grupo maritimo con sede en Madrid se apunta a que
“empresas internacionales europeas ya llevan implementadas aqui desde hace tiempo. Cada
una desarrolla servicios adaptados al cliente, lo que hace que el nivel de servicio sea
exigente”, y se pone en valor la apertura y liberalidad del mercado marroqui, que busca
establecer sinergias con el empresariado internacional.
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REUNION DE LA COMISION DE TRANSPORTE AEREO DE FETEIA-OLTRA

En la reunion se han iniciado los trabajos de analisis de la eficiencia operativa en los distintos
aeropuertos nacionales, en los que se perciben ciertas carencias que provocan una falta de
competitividad del sector. Un ejemplo son los cuellos de botella generados por las operativas
de handlingy, en ocasiones, la deficiencia en lasinstalacionesy servicios, que impiden ciertos
traficos o el adecuado aprovechamiento de la oportunidad que ofrecen los cargueros. Desde
FETEIA-OLTRA se van a llevar cabo contactos con la Administracion y actores privados, en la
busqueda de soluciones duraderas.

El Comité Consultivo Local formado por IATAy FETEIA ya esta constituido y comenzara a rodar
proximamente.

Por ultimo, se ha acordado trabajar en diversas iniciativas para el fomento de la carga aérea
en Espana.



