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> Los maximos
responsables de las
patronales UNO,
European Shippers’
Council, FETEIA y ASTIC
participaron ayer en el
SIL en un cologuio en el
due se analizé el papel
del cliente en la ac tual
cadena logistica.

MIGUEL JIMENEZ

BARCELONA. En una mesa redon-
da organizada por Transporte
XXI en el marco del SIL, gran
parte del debate gir6 en torno al
peso de las comparfiias navieras
en la cadena logistica y el papel
reservado al cliente final

Preguntado por si vivimos
una nueva era logistica domi-
nada por el “imperio de las na-
vieras”, Jordi Espin, secretario
general del European Shippers’
Council fue mas que explicito al
sefialar que “méas que una na-
vierocracia hacia lo que vamos
es hacia la ‘cargofobia”.

‘A las navieras les importa
ahora mismo muy poco la mer-
cancia’, insistidé Espin, quien de-
fendié con vehemencia que “la
carga tendria que tener dere-
chos” pues “por aguel Tugar’ por
donde pasa genera valor”, la-
mentando el trato que se le dis-
pensa en estos momentos en el
transporte maritimo fruto de
los retrasos, los saltos de escala
o los fletes desorbitados, segtin
el también secretario de Trans-
prime.

Jordi Espin denuncié que la
actual regulacién europea so-
bre alianzas maritimas ha per-

mitido que se acojan bajo su pa- -

raguas las grandes alianzas
actuales, generando una reali-
dad de mercado donde “lo tinico
quelesimportaalasnavierases
generar beneficios, mientras
que el cliente no existe”".

“Por supuesto que nosotros .

queremos que las empresas na-
vieras ganen dinero y obtengan
beneficios, pero deben orientar
esos beneficios al cliente”, dijo
Espin, quien concluyd que en
esta dindmica quien deberia
mandar en la cadena logistica
no es ya el cliente, sino que de-
beria primar por encima de to-
do el servicio “porgue asi todo
funciona”.

En el marco de este debate,
el presidente de FETEIA, Enric
Ticé, también fue muy explicito
ala hora de denunciar la actual
“verticalizacién” del sector lo-
gistico, con las navieras contro-
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LOGISTICA - Transitarios y cargadores lamentan que la carga no tenga derechos y lo Gnico que importe es el beneficio de las navieras

El servicio debe ser quien mande por encima
del cliente ante la imperante “cargofobia”
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De izquierda a derecha, Francisco Aranda, presidente de UNO; Jordi Espin, secretario general del European Shippers' Council; Enric Tic, presidente de FETEIA; y
Ramaon Valdivia, director general de ASTIC. Foto M.).

lando la cadena logistica, una
situacién que calificd de “inso-
portable”.

Para el presidente de FE-
TEIA, “ahora mismo son las na-
vieras las que mandan, pero el
cliente final acabard déndose
cuenta de que son los que estan
pagando y sufriendo esta situa-
cién”,

Para Tico, una parte de la
responsabilidad estd en la
Unién Europea y su politica
‘errénea’.

Nuevo paradigma

En el marco de las relaciones
entre cargadores y transportis-
tas, el director general dela Aso-
ciacién del Transporte Interna-
cional por Carretera (ASTIC),
Ramén Valdivia, destacd que en
el sector del transporte por ca-
rretera se ha producido un im-
portante ‘cambio de paradig-
ma’ en los tltimos meses.

Los dos grandes acuerdos
alcanzados desde diciembre
con el Ministerio de Transpor-
tes,Movilidad y Agenda Urbana
v los paros que ha sufrido el sec-
tor han alumbrado un nuevo
escenario.

Por un lado, segin Ramén
Valdivia, el Gobierno ha pasado
en el transporte por carretera
de las palabras a los hechos con

"A las navieras les
importa ahora mismo
muy poco la mercancia”,
insisti6 Espin, quien
defendi6 con vehemencia
que “la carga tendria que
tener derechos”

medidas regulatorias que bus-

can equilibrar la relacién entre
transportistas y cargadores.

Por otro lado, esto ha moti-
vado, seglin asegurd ayer el pre-
sidente de ASTIC, que los clien-
tes estén empezando a alcanzar
acuerdos estratégicos de provi-
sién de serviciosamedioy largo
plazo, lo que marca un antes y
undespués conrelaciones equi-
libradas y basadas en la calidad
del servicio v la sostenibilidad

Para Ticé “ahora mismo
son las navieras las que
mandan pero el cliente
final acabara dandose
cuenta de que son los que
estan pagando y
sufriendo esta situacién”

econémica en su prestacién.

Aranda: “El Gobierno debe contribuir a mejorar las
condiciones de las empresas”

Durante su intervencién ayer en la mesa redon-
da, el presidente de la Organizacién Empresarial
de Logistica y Transporte (UNO), Francisco Aran-
da, analizé el proceso vivido por los operadores
logisticos desde el estallido de la pandemia, po-
niendo en valor el importante esfuerzo realizado
para superar las dificultades vy, sobre todo, sobre-
vivir en la actual “incertidumbre”.

Segun Francisco Aranda, la “actual incerti-
dumbre exige una tensién muy importante, lo
gue obliga reinventarse todos los dias”, algo que
ademas ha implicado que todas las transforma-
ciones que tenia previsto acometer el sector en
los préximos afios “se hayan acelerado al maxi-
mo", lo que ha supuesto “tener que adelantar
unas inversiones muy importantes’, destacd
Aranda,

En este contexto, la situacién de las empresas
es compleja, advirtié el presidente de UNO, quien,

ante el esfuerzo empresarial reclamé mayor cola-
boracién piiblica por parte del Gobierno en dos
admbitos de accién muy concretos.

En primer lugar, Francisco Aranda reclamé
que se destinen fondos y ayudas al sector empre-
sarial logistico a través de los Fondos Next Gene-
ration.

“Esos fondos deben llegar a las empresas, que
todavia no estamos viendo ese dinero, y ademas
deben ir destinados a resolver problemas estruc-
turales y no coyunturales, como sucedié en el pa-
sado’, advirti6 Aranda.

Fiscalidad

En segundo lugar, el presidente de UNO reclamé
unareduccién dela fiscalidad. A juicio de Aranda,
el actual marco fiscal esta “asfixiando” al sector
empresarial en general y al sector logistico en
particular.



