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Lejos de amainar, la tormenta desatada en el panorama marítimo mundial como 
consecuencia del desajuste provocado por la pandemia arrecia cada semana con más fuerza. 
El nivel de los fletes marítimos y la falta de espacios ofertados por las navieras se ven 
agravados coyunturalmente por sucesos como el incidente en el Canal de Suez o la congestión 
que sufren los puertos chinos del Delta del Río Perla, con un problema añadido: la crisis que 
vive el mercado global de las materas primas, que está experimentando desde finales del 
pasado año una subida sin precedentes. 
 

Desde noviembre del pasado año hasta ahora se ha constatado el cambio de paradigma en el 
sector del transporte marítimo mundial de contenedores. Los niveles de los fletes -que ya 
rozan los 12.000 dólares por un contenedor de 40 pies entre Asia y el norte de Europa y que 
sobrepasan los 11.400 entre Extremo Oriente y el Mediterráneo Occidental, la falta de espacio 
en los buques y la carencia de contenedores, ha provocado una situación paradójica: por un 
lado, hay puertos hub a nivel internacional con altos niveles de congestión; por otro, están 
comenzando a darse situaciones de afectación al comercio internacional debido a los 
crecientes costes logísticos. 
 

 
 
El reciente incidente del Canal de Suez puso el foco mediático internacional sobre el 
transporte marítimo y creó un debate algo artificial acerca de la idoneidad del gigantismo de 
los buques. Las cadenas marítimas de suministro se vieron afectadas hasta no hace mucho. 
Con este problema casi solucionado, ha saltado otro: el descenso de la actividad en el puerto 
chino de Yantian como consecuencia de un brote de COVID-19. Las consecuencias han sido 
previsibles: problemas de congestión en los puertos colindantes, rutas marítimas alteradas y 
contenedores retenidos durante semanas. 
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Un año por delante 

Los expertos consultados por Diario del Puerto coinciden en señalar que esta situación se 
extenderá durante todo 2021, y puede que se intensifique en los próximos meses como 
consecuencia de la proximidad de la campaña de Navidad. En 2022, sin embargo, podría 
entrarse en un período valle de estabilización, aunque las fuentes consultadas descartan 
completamente que se vuelva a una situación prepandemia en cuanto a fletes y servicios 
marítimos.A todo este contexto se añade un problema añadido que ha saltado a la palestra 
desde finales del pasado año, y es el incremento de los precios de las principales materias 
primas, que supone un nuevo coste añadido para empresas cargadoras, además de retrasos 
en la fabricación y en la entrega de los pedidos a los clientes, no poder asumir encargos 
futuros por la incertidumbre y caída de capacidad de producción de la empresa, además de no 
poder llevar a cabo políticas de expansión y crecimiento. 
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