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La politica proteccionista que impulsa
el Brexit es del todo contraria a la
globalizacion a la que tienden la
mayoria de los Estados democraticos
del mundo. Sin embargo, el sector

de los transitarios/representantes
aduaneros pueden considerarla como
una oportunidad de negocio.
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Cerrabamos el afio 2019 con
una posicion prudente y unas
expectativas de crecimiento
en el sector de los transitarios.
Sin embargo, nadie se habria
imaginado el afio que nos to-
carfa vivir y el impacto que ha
tenido, tiene y tendra la crisis
mundial ocasionada por el Co-
vid-19.

Ante esta situacion, los em-
presarios que buscan la su-
pervivencia de sus compafias
deben mantener una posicion
optimista bajo la premisa de
que lo bueno esta por venir,
para tratar de recuperar, en la
medida de lo posible, el nego-
cio que se ha visto muy afecta-
do durante el afio 2020.

Como en todas las crisis, ha
habido empresas que han
podido sacar provecho de la
adversidad, pero la gran ma-
yoria ha visto como el trabajo
se desvanecia de un dia para
otro, sin opciones de evitar
el desplome empresarial mas
alla de esperar a que escam-
pe. Ademas, esta situacion ha
provocado que muchos pla-
nes de negocioy de crecimien-
to hayan quedado obsoletos,
pasando muchas empresas al
“modo supervivencia”.

Si a lo largo del afio 2021 se
consigue controlar la crisis sa-
nitaria, como cabe esperar, se
produciran efectos positivos
sobre el comercio internacio-



nal en general y sobre el sec-
tor de los transitarios en par-
ticular. Esta mejoria producira
una mayor movilidad de per-
sonas y con ello aumentara el
suministro de bienes para su
consumo, la celebracién de
eventos y una mayor disponi-
bilidad de los medios de trans-
porte, entre otros efectos.

Desde el sector de los transi-
tarios también se espera una
estabilizacion en el sector ma-
ritimo, de manera que se su-
priman las practicas que han
venido realizando numerosas
navieras y que han supuesto
un aumento desmesurado de
los fletes y retrasos en los mo-
vimientos de mercancias como
consecuencia de blanksailings
O cut&runs. Los perjuicios que
han sufrido y sufren las empre-
sas de nuestro colectivo en los
tiempos en que nos encontra-
mos son del todo abusivos e
inadmisibles, por lo que, en pro
de un comercio justo y equili-
brado, las empresas que han
generado estos inconvenientes
a lo largo del 2020 deberian
reflexionar y cambiar su proce-
der sin necesidad de que tenga
que intervenir una autoridad
para tutelar el libre mercado,
pues no todo vale a cualquier
precio. De lo contrario, se esta
poniendo en peligro la resilien-
cia de la cadena logistica en su
conjunto, arriesgandonos a su-
frir una situacion de desabaste-
cimiento de los mercados.

El transporte aéreo de mercan-
clas se ha visto fuertemente
castigado con motivo de la crisis
sanitaria, pues apenas hay car-
gueros disponibles, los aviones
comerciales de pasajeros han
reducido  considerablemente
la frecuencia de vuelos por las
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El transporte aéreo de mercancias es
fundamental en el comercio internacional
para atender la inmediatez que reclama

el consumidor final.

restricciones en la movilidad y
los precios se han disparado
en muchos casos. En el comer-
cio internacional este medio
de transporte es fundamental
para atender la inmediatez que
reclama el consumidor final,
por lo que en la medida en que
se controle la pandemia debe-
MOos esperar una mejora en el
2021, recuperando los nive-
les habituales para facilitar el
transporte de mercancias (de
una manera mas rapida que en
la actualidad).

lgualmente es un deseo para
el proximo afo, transmitir a
las compafiias de handling que
operan en el aeropuerto de Ba-
rajas, la necesidad de potenciar
y facilitar el comercio exterior
prestando sus servicios con la
calidad que demanda el merca-
do y se espera de las mismas,
para evitar los importantes vy
desmesurados retrasos que
vienen generando durante los
ultimos afios en la entrega vy
recepcion de las mercancias,
haciendo desaparecer esta re-
iterada dinamica de insuficien-
cia en la que se encuentran
inmersas y que condiciona el
desarrollo de la carga aérea.

Otra situacion a la que nos
enfrentaremos en el proximo
afio sera el Brexit, que, salvo
pacto de ultima hora, se pro-
ducirasinunacuerdo entre las
partes. En términos generales,
este divorcio a las bravas ten-
dra una repercusion negativa
en el comercio internacional,

pues se encareceran los pro-
ductos y servicios a prestar, y
al haber controles aduaneros,
se perdera cierta agilidad en el
movimiento de mercancias, o
gue se traducird en retrasos
en las entregas y aumento de
los costes.

La politica proteccionista que
impulsa el Brexit es del todo
contraria a la globalizacion
a la que tienden la mayoria
de los Estados democraticos
del mundo. Sin embargo, se
puede hacer un analisis po-
sitivo de esta situacion para
el sector de los transitarios/
representantes aduaneros vy
considerarla como una opor-
tunidad de negocio: todos los
productos que hasta ahora
pasaban las fronteras sin ne-
cesidad de tramites aduane-
ros, requeriran de una decla-
racion y, por tanto, la carga de
trabajo aumentara.

Por dltimo, y tratando de re-
forzar esta vision optimista,
quiero pensar que todo el
shock vivido durante estos
Ultimos meses puede servir
como palanca de transforma-
cion de multitud de empresas
que hemos acelerado el pro-
ceso de transformacion digital
y de adopcion de politicas mas
protectoras del medioambien-
te. No en vano, las administra-
ciones (especialmente la UE)
han apostado decididamente
por estos objetivos y ofrece-
ran financiacion para la conse-
cucion de los mismos.
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