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Un otono “caliente” con el shipping y los puertos como
puntas de lanza de la recuperacion

La logistica se prepara para un otofno “caliente” con el comercio, el transporte maritimo y los
puertos como puntas de lanza de la recuperacién econémica. Este cambio se producira
siempre que no se registre una segunda ola de la pandemia del Covid-19. El ambiente del
sector es de optimismo controlado al ver reforzada su posiciéon en esta crisis mundial,
aunqgue no exento de incertidumbre. Bajo esta premisa, ALACAT (Federacién de Asociaciones
Nacionales de Agentes de Carga y Operadores Logisticos Internacionales de América Latina
y el Caribe) y FETEIA (Federacion Espanola de Transitarios Expedidores Internacionales y
Asimilados) organizaron el 4 de junio un webinar titulado: «Reflexiones de un otofio maritimo:
la carga maritima en la era post-Covid-19». Fue un encuentro latinoamericano y europeo,
coordinado por Foro de Logistica (FdL) en el que se analizé sobre el futuro de la carga
maritima, y que contd con Enric Ticé, presidente de FETEIA-OLTRA, y Moisés Solis, Presidente
de ALACAT para su presentacion, junto a Gabino Diego, de FdL.

En la jornada online intervinieron como ponentes Aurelio Martinez, presidente de
la Autoridad Portuaria de Valencia; Neil Taylor, vicepresidente de FIATA; Héctor Tamburini,
de DP World; Joseph Santo, director general de Hapad-Lloyd Area lberia, y Francisco
Jiménez, de Deloitte Espana, con la asistencia destacada de Blanca Guitart, directora de
FETEIA-OLTRA y con la conduccién a cargo de Fabio Contino.

La mezcla de incertidumbre y optimismo en el mercado dominaron las intervenciones de los
ponentes que, no obstante, quisieron mantener encendida la llama de la esperanza a partir
del otono y que esperan un 2021 con recuperaciones importantes en todos los traficos.

En sus alocuciones, se fueron desgranando los diversos momentos logisticos de la
pandemia, desde el brote de la pandemia que conllevé al “cierre” de China y donde el trafico
maritimo alin no se veia afectado por los buques en transito y las Ultimas cargas apresuradas
desde el gigante asiatico. Posteriormente, la gradual apertura de la produccién en “la fabrica
del mundo” llegé en un momento en que los puertos del resto del mundo, aun abiertos,
esperaban una ralentizacion de la carga, en espera de que el virus no les afectase. Con el
cierre de algunas economias, como la espanola, la carga comenzd a llegar a los puertos sin
posibilidades de ser entregada a sus destinatarios, o que provocd una congestion en las
terminales y la rapida respuesta de los puertos. Asi, se habilitaron espacios alternativos y se
ofrecieron moratorias y exenciones al almacenamiento de mercancias en puerto. La fase de
estabilidad en la que nos encontramos en este momento se ha obtenido por la apertura
gradual de los mercados y los demandantes de mercancias, asi como por la afeccién de
blank sailing en los flujos Este-Oeste.

Enric Tico, presidente de FETEIA: “Si alguien ponia en duda de lo que era capaz el transitario, se ha demostrado que en buena
parte ha sido el responsable de hacer funcionar la cadena logistica, sin desmerecer a los transportistas”


https://alacat.org/es/
https://www.feteia.org/
https://diarioelcanal.com/la-reactivacion-del-transporte-a-escala-europea-a-debate-en-fdl/
https://www.valenciaport.com/
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En la inauguracion de este webinar “trasatlantico”, Enric Tico, presidente de FETEIA, calificd
el “otono” como la estacion de la “recuperacion” en la que se iniciara “la campana de
Navidad, con el consecuente incremento de los flujos comerciales”.

Este repunte y “despegue” del comercio exterior, explicd Ticd, tendrd como “base y clave el
transporte maritimo”.

En la actual situacion la prioridad para el presidente de la federacion espafola de transitarios
es salir de esta crisis de la pandemia. Para ello, como se ha demostrado, “el papel de la
Administracion publica es basico”. Por este motivo, “necesitamos que recupere su
protagonismo y que apoye la recuperacion y a las empresas con inversiones”.

El presidente de FETEIA también advirti6 a la Administracion que en tiempos de
desaceleracion son innecesarias nuevas regulaciones: “No son épocas para grandes
cambios legislativos”. Para Ticd, “no podemos estar pendientes de cambios de leyes como
hasta ahora”.

El presidente de FETEIA dejo claro el trascendental trabajo que ha desarrollado el transitario
en el estado de alarma. “Si alguien ponia en duda de lo que era capaz el transitario, se ha
demostrado que en buena parte ha sido el responsable de hacer funcionar la cadena
logistica, sin desmerecer a los transportistas”.

Enric Tico, Aurelic Martinez, Moisés Solis y Gabino Diego
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Segln Tico, la labor de los transitarios en esta pandemia ha sido posible gracias a que es un
“personaje” que tienen un doble pensamiento. “El pensamiento lateral, habituado a buscar
soluciones en la cadena logistica; y el pensamiento sistémico, que resuelve y comprende la
totalidad de la cadena en lugar de en un solo punto”, concluy6 el presidente de FETEIA.

Moisés Solis, presidente de ALACAT, dejo entrever el “excelente futuro” que espera al sector
aunque reconocidé que “debemos adaptarnos” a la nuevas circunstancias. La paulatina
reanudacion en los vuelos comerciales esta abriendo, de nuevo, una ventana de oportunidad
al sector. También estd ayudando el buen comportamiento del sector maritimo en
Latinoamérica, si bien, los repuntes en la pandemia en aquella zona geografica mantienen
la incertidumbre en lo mas alto.

Héctor Tamburini, del grupo DP World, explicé que ahora “toda la operativa portuaria se ha
convertido en una excepcion” y que las terminales han afrontado el manejo del flujo de la
carga con sus interrupciones y dificultades, mediante la utilizacion de destinos alternativos.
En este sentido, Tamburini sefald que “nos hemos ganado la lealtad” de los clientes con la
agilidad necesaria para afrontar las cambiantes situaciones de necesidad en la cadena de
suministro.

El presidente del puerto de Valencia, Aurelio Martinez, invitado en este webinar, tampoco
dejo dudas en que si la economia sigue creciendo “se fundamentara en las exportaciones,
aunqgue no seran grande digitos”, Martinez resend que el shipping sera fundamental para
qgue el comercio sea la cabeza tractora de la recuperacion. “El transporte maritimo es el
modo mas eficiente porque ha basado su progresion en la tecnologia”. Este factor ha
“favorecido la reduccién de costes que es la base de la globalizacion econémica”.

“Sin la globalizacion, ningun pais podra salir del subdesarrollo. Sin flujo de mercancias habra
flujo de personas”, subrayé Martinez.

Aurelio Martinez: “Sin la globalizacién, ningdn pais podra salir del subdesarrollo. Sin flujo de mercancias habra flujo de
personas”, subrayd Martinez

En lo referido a los megabuques, la darsena valenciana esta preparada para acoger y
manipular a los bugues mas grandes del mundo, como asi lo ha hecho, aunque destacé que
“deben ganar en flexibilidad”. En opiniébn de Aurelio Martinez, los puertos deberan estar
preparados para el incremento de trafico que se avecina y la congestion que ello puede
producir, por lo que las nuevas tecnologias, la digitalizacion y la flexibilidad en las gestiones
(documentales, aduaneras, en la estiba, etc.) seran claves para el periodo de incertidumbre
que se avecina.

Martinez concluyé que la crisis del Covid-19 no ha traido al sector portuario y maritimo
nuevos retos, respecto a “los que nos hemos venido enfrentando estos (ltimos cinco anos”.
Sin embargo, “si hemos visto como se han acelerado el respeto al medio ambiente y la
digitalizacion”.


https://www.dpworldposorja.com.ec/
https://diarioelcanal.com/segundo-megabuque-de-msc-en-valencia/
https://diarioelcanal.com/coronavirus/
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Como representante de las navieras en esta videoconferencia intervino Joseph Santo,
director general de Hapag-Lloyd en el Area Iberia.

El directivo de la compafiia alemana se mostré optimista. “Aungque prevemos una caida entre
el 10y el 15 por ciento de nuestros traficos para este 2020, vemos indicios de recuperacion
para el 2021”. Santo espera, “a corto plazo”, un incremento de la demanda que obligara “a
reponer los stocks”. No se volvera rapidamente a las cifras anteriores, “pero no
mantendremos niveles tan bajos de traficos como hasta ahora”.
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Fabio Cotino, Neil Taylor, Joseph Santo, Héctor Tamburini, Francisco Jiménez y Blanca Guitart

El responsable de Hapag-Lloyd para la Peninsula explicd que “las navieras estamos mas
preparadas para afrontar esta crisis en comparacion con anteriores recesiones”. En la crisis
del 2008, argument6 Santo, “las companias tenian un gran nimero de encargos de buques
y habia sobrecapacidad”. Asi, las actuales restricciones de capacidad , “nos han ayudado a
gestionar mejor esta crisis y por este motivo no han caido los fletes”.


https://www.hapag-lloyd.com/en/home.html
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Joseph Santo, director general de Hapag-Lloyd en el Area Iberia, avanzé que la compaiiia alemana esta recuperando “algunos
loops porque vemos que la demanda esta aumentando”

Joseph Santo anuncié que “cuando la demanda se recupere, Hapag-Lloyd pondra en servicio
nuevos buques”. De hecho, avanz6, “estamos recuperando algunos loops porque vemos que
la demanda estd aumentando”. A pesar de ello, explico el director de la compaiia alemana,
“tendremos que ir ajustando la capacidad porque es clave para ajustar los costes”.

El representante de la naviera, Joseph Santo, también augurdé un brillante futuro a los
transitarios puesto que la politica de integracion vertical de algunas navieras no puede dar
abasto a atender a todos los clientes. En su caso, los clientes directos suponen alrededor de
un 30% del total, “no disponemos del personal y los medios para tratar ése volumen de
clientes”. Por tanto, el transitario se erige como figura clave en la cadena de suministro,
aunque debera adaptarse a los nuevos sistemas de digitalizacion y a la concentracion que
estan promoviendo las grandes companias internacionales. En lo referido a los megabuques,
Santo es de la opinidn que “estamos llegando al limite de su tamano” y descarta que se
lleguen a construir buques de 45 o 50.000 teus. No obstante, cree que el feedering se
realizara con buges de mayores capacidades que las actuales y ese campo quedara
reservado a los mercantes de entre 9.500 y 14.000 teus.


https://www.hapag-lloyd.com/pt/offices-localinfo/europe/spain/barcelona.html

