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Coma y Ribas entra en operaciones de
carga general en transporte maritimo

El nuevo nicho, a su vez, permitird a la transitaria perteneciente
al grupo francés Charles André dar el salto al transporte aéreo

» Comay Ribas ha entrado en la
carga general como transitaria
maritima, donde esta especializada
sobre todo en el transporte de liqui-
dos. El nuevo nicho, a su vez, per-
mitira a la compafiia dar el salto a
las operaciones de transporte
aéreo, que tradicionalmente ha
subcontratado. En intermodalidad,
gana un nuevo trafico ferroviario.

EVA MARMOL. Barcelona

Coma vy Ribas ha ampliado nicho
como transitaria maritima a los tra-
ficos de carga general. La compa-
nia, perteneciente al grupo francés
Charles André, estd especializada
en el transporte de liguidos, sobre
todo quimicos. Al tratarse de un
mercado estable, “vimos la necesi-
dad de crecer en otros nichos y
entramos en la carga general con la
creacion de un departamento espe-
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2018 2017
Cifra de negocio 16,86 16,97
Ebitda 0,06 0,35
Resultado del ejercicio 0,28 0,45
Total activo 8,50 8,56
Patrimonio neto 4,32 4,49

%18/17 2016 2015 2014
1% 1853 1752 1547
-82% 0,83 0,70 0,29
-36% 0,75 0,50 0,20
1% 8,87 7,38 6,70

-a% 4,79 4,43 3,93

Datos en millones de euros. Elaboracion: TRANSPORTE XXI.

Casi centenaria

Los origenes de la compaiiia se
remontan al afio 1924, cuando las
familias Coma y Ribas crean una
sociedad para descargar los barcos
con carbon que llegaban al puerto
de Barcelona. En los afios 50, pasa
a estar controlada por la familia
Cabaré, ligada a uno de los socios
fundadores.

El Grupo Charles André entra en
la sociedad (74 por ciento) en 1991.

final en Paris. El servicio, que ha
resultado afectado temporalmente
por la situacién derivada de la pan-
demia, supone sacar unos 30 camio-
nes de la carretera mensualmente.
La transitaria utiliza con regulari-
dad servicios ferroviarios desde
Silla (Valencia) y Constanti (Tarra-
gona) con destino sobre todo a
Francia, Benelux y Alemania. Para
las operaciones ferroviarias desde
Barcelona, opera como con el nuevo

La cancelacion de
escalas, un problema
que no se solucionara
en breve, alerta Feteia

E. MARMOL. Barcelona

La supresion de escalas por parte
de las navieras, que dejan los con-
tenedores en tierra, es cada vez
un mayor problema para los tran-
sitarios y sus clientes. Un quebra-
dero de cabeza que no se solucio-
nara en breve, seglin se puso de
relieve en una conferencia online
organizada por Bytemaster, que
tuvo como invitada a Feteia-Oltra.
“No parece que las cancelaciones
de rutas se vayan a resolver a cor-
to plazo”, senald Martin Fernan-
dez, adjunto a la secretaria técni-
ca de Feteia. El contenedor se que-
daen el puerto al no poder embar-
car, lo que conlleva “pagar gastos
de detencion y demora” origina-
dos por una situacion que no es
normal. Y es por ello que Feteia y
el resto de organizaciones transi-
tarias europeas van detras de la
CE o del organismo europeo com-
petente para que se pronuncie
como lo acaban de hacer las auto-
ridades estadounidenses: “Que los
gastos de detencion y demora por
un contenedor que se queda en
tierra se pagan en situaciones
normales”, anadid el experto.

cifico el afio pasado”, seniala Ramon
Margalef, director general de Coma
y Ribas. La apuesta ha dado resul-
tado haciendo las primeras opera-
ciones con Brasil y Estados Unidos,
ademas del mercado asiatico, donde
ya operaba con liquidos. Esta diver-
sificacion “nos ha generado un 15
por ciento mas de facturacion en la
actividad de transitaria maritima”,
anade el directivo.

Es mads, la carga general “es un tipo
de mercado que demanda transpor-
te aéreo”. Y es por ello que la tran-
sitaria ha iniciado el proceso para
obtener la certificacion de IATA
para pasar a gestionar directamente
operaciones de transporte aéreo,
gque tradicionalmente subcontrata.
Espera obtenerla este mismo ano.

Pasa a controlar la totalidad de la
compafiia que quedaba en manos
de los antiguos propietarios en
2015.

Comay Ribas tiene |a sede central
en Santa Perpétua de Mogoda
(Barcelona), donde cuenta con una
plataforma de 6.000 metros
cuadrados, que incluye
instalaciones para carga ADR y
recinto aduanero.

Ademas, Coma y Ribas ha crecido
en intermodalidad con un servicio
de transporte de pulverulentos que
hacia Gnicamente por carretera con
anterioridad. Transporta la carga
en camion hasta Perpinan, donde
sube a una linea del operador ferro-
viario Novatrans, perteneciente al
mismo grupo francés, con destino

servicio de pulverulentos, saliendo
desde Perpifidan en las lineas de
Novatrans a otros destinos.

El transporte por carretera es su
principal actividad, sobre todo
internacional de productos quimi-
cos, como transitaria. Ademas,
Coma y Ribas es agente de aduanas,
consignataria y estibadora de gra-
neles solidos, sin terminal propia,
en el puerto de Barcelona, asi como
operador logistico. El 54 por ciento
de su volumen de negocio lo aporta
su actividad transitaria, el 18 por
ciento la portuaria y el 28 por cien-
to las restantes actividades. Regis-
tré un volumen de negocio de 19
millones de euros en 2019, segin
datos de la compania, frente a los
16,85 millones de 2018.

Enric Tico, presidente de Feteia-
Oltra, puso en valor el comporta-
miento de 1a cadena logistica en
las ultimas semanas, “que ha sido
ejemplar”. El coronavirus ha pro-
vocado cambios de calado como
pasar de una “Administracion
Pablica que se iba adelgazando” a
una Administracion Pablica que,
“sin su apoyo econdmico, no
sobreviviremos”. Ticé confio en
que la situacion vivida sirva para
“desburocratizar” la Administra-
cion. Y ello permita la creacion de
figuras como “agencias logisti-
cas”. Una de las ensefianzas
extraidas de la pandemia es que
las empresas ya saben “que no
pueden depender de un Gnico pro-
veedor”.
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Parece ser que esta vez la
crisis no dejara en un cajon el
proyecto de los nuevos
accesos al puerto ni habra
una alternativa low cost

Eva Marmol

Verdad de la buena

arece ser que la crisis economica provoca-
da por la pandemia no va a volver a dejar
en un cajon los pendientes nuevos accesos
terrestres al puerto de Barcelona, como se han
quedado una, dos, tres e infinitas veces desde que
se comenzd a tramitar el proyecto hace la friole-

ra de casi 20 afios. Y parece ser que esta crisis no
va a generar un proyecto low cost como el que
acordaron el Ministerio de Fomento y la Autori-
dad Portuaria para desbloquear la obra en 2013 a
raiz de las estrecheces presupuestarias derivadas
de la crisis de 2008.

El proyecto ferroviario: aprovechar un tramo del
trazado en ancho métrico afadiendo el ibérico e
internacional en lugar de construir un nuevo
corredor, lo que suponia rebajar la factura a
menos de lamitad de la inversion de 300 millones
de euros del proyecto original.

En cuanto a los nuevos accesos viarios, la enton-
ces titular de Fomento, Ana Pastor, coloco la pri-
mera piedra en diciembre de 2014. No hubo mas
piedras, ni hormigon tampoco. Y es que cuatro
afos después, en 2018, Iiigo de la Serna, ocupan-
te de la cartera, anuncio que la alternativa bara-

ta era inviable técnicamente, en concreto, que
planteaba dificultades técnicas en relacion a la
seguridad. La linea ferroviaria no hubiera conse-
guido la homologacion de la Agencia Estatal de
Seguridad Ferroviaria. Se recuperaba asi el pro-
yecto original ferroviario y viario. Y con la vuel-
ta al proyecto original, que supone una obra muy
compleja, los accesos quedaron sine die.
La presidenta de la Autoridad Portuaria de Bar-
celona ha asegurado que esta vez el proyecto
cuenta con el completo consenso técnico sobre la
mejor opeion. Es mas, el acto de firma del proto-
colo de colaboracion para tirar adelante el pro-
yecto, por parte de todas las administraciones
implicadas, no se ha llevado a cabo todavia por la
situacion actual. A ver si esta vez es ‘verdad de la
buena’ que arrancara.
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