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Los transitarios exigen mas agilidad al
handling de carga en Barajas y El Prat

Los tiempos de entrega y recogida en el conjunto de terminales

contindian siendo

» Los transitarios exigen mas agili-
dad en las operaciones de handling
de carga aérea en los aeropuertos
de Madrid-Barajas y Barcelona-El
Prat. Los tiempos de entrega 'y
recogida en el conjunto de las ter-
minales de ambos aerédromos
contintian siendo "demasiado ele-
vados”, seqlin denuncia la patronal
transitaria Feteia.

CARLOS SANCHEZ. Madrid

Los transitarios consideran que hay
suficiente recorrido de mejora en
los tiempos de entrega y recogida de
mercancias en las terminales de
handling de los aeropuertos de
Madrid y Barcelona.

En el caso de Barajas, si bien los
retrasos se han reducido en los alti-
mos meses por parte de algunos
operadores, caso de IAG Cargo,
siguen siendo “demasiado eleva-
dos” en su conjunto y “de forma glo-
bal, el sistema sigue haciendo
aguas”, sefiala a TRANSPORTE XXI
Cesareo Fernandez, secretario gene-
ral de Ateia Madrid y secretario téc-
nico de la patronal Feteia.

El sector tramsitario mantuvo una
reunién antes del verano, a través
de su patronal, con representantes
de las compafiias de handling de
carga bajo la intermediacién de
Aena. Sin embargo, desde entonces
no ha vuelto a tener lugar ningin
encuentro entre las partes, pese a
las reiteradas solicitudes por parte
de los representantes de los transi-
tarios, segiin confirma Fernandez.
Ante esta situacioén, “no nos ha que-
dado méas remedio que llamar a la
puerta de los respomsables de la
concesion de las autorizaciones
administrativas para el handling de
carga”, es decir, 1a Direccién Gene-
ral de Aviacion Civil.

Como adelant6 este periddico en su
dia, Foro MADCargo pusc en mar-
cha en marzo de 2019 un grupo de
trabajo de coordinacion del lado tie-
rra en Barajas, del que forman par-
te las principales compafiias de
handling. Este grupo de trabajo per-
sigue definir e implementar cam-
bios en los procedimientos de traba-
jo que optimicen la operativa actual
en las distintas terminales de los

Feteia acudira a la
Direccion General de
Aviacién Civil para
reclamar soluciones

operadores de primera linea. El
grupo esté teniendo desde entonces
“un desarrollo positive” y algin
operador, caso de TAG Cargo en lo
que respecta a su actividad de
handling, “ha puesto en marcha
medidas muy satisfactorias”, seglin

" ha confirmado a este periddico

Jestis Cuéllar, presidente de Foro
MADCargo.

Feteia dice “no

Feteia se mantendra al
margen del ‘Manifiesto por
la competitividad de la car-
ga aérea en Espafia’ que se
presenté en Madrid en
abril de 2019, bajo el
impulso de Foro MADCar-
go y Air Cargo Club. Pese a
que la patronal transitaria |
fue una de las 11 entidades
firmantes, ha decidido que
no apoyara el seguimiento
del mismo. “No comparti-
mos esa hoja de ruta”,
sefalan desde Feteia. De
hecho, la organizacién
cuestiona el enfoque adop-
tado en el citado manifies-
to sobre diversas cuestio-
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Imagen de archivo de la terminal de Iberia Cargo (actual IAG Cargo) e

demasiado elevados”, segun denuncia Feteia

n Madrid-Barajas.

El objetivo del citado grupo de tra-
bajo pasa ahora porgue otros opera-
dores de handling, caso de Swiss-
port y WFS, implanten medidas
similares a lo largo del presente afio
2020. No obstante, pese a las mejo-
ras apuntadas, los transitarios
denuncian que se siguen producien-
do retrasos de entre tres y cinco
horas de media en el conjunto de la

actividad, lo que provoca perjuicios
econdémicos v operativos para las
mercancias import-export, pérdida
de vuelos, falta de disposicion de las
mercancias en plazo por los impor-
tadores, asi como la renuncia a
aceptar encargos de los transitarios
por parte de algunos transportistas
por los excesivos tiempos de espera.
Al cierre de esta edicién, Feteia
estaba a la espera de que se concre-
te una reunion con los responsables
de la Direccién General de Aviacion
Civil en la gue denunciaran esta
problemética. El objetivo de la
patronal transitaria es comnseguir
que se mejore la operativa de carga
v descarga de mercancias de los
transportistas por carretera y se
facilite el transporte aéreo de mer-
cancias a las empresas transitarias.

Feteia y AECI,
partidarios de los
comités facilitadores

Por otro lado, tanto fuentes de
Feteia como de la Asociacion Espa-
fiola del Exprgss y de la Carga
Aérea Internacional (AECI) han
confirmado a este periddico su inte-
rés en que se sigan impulsando los
respectivos comités facilitadores de
la carga aérea de los aeropdertos
como “foro operativo en el marco
del cual se deben tratar todos los
asuntos que afectan al sector”. En
cada comité facilitador, “bajo el
paraguas de Aena, ya se encuentran
representados aduanas, inspeccio-
nes especiales, aerolineas, integra-
dores, compafiias de handling, agen-
tes generales de carga (GSAs) y
transitarios”, apuntan.

al ‘Manifiesto por la competitividad de la carga aérea’

El ‘Manifiesto por la competitividad de la carga aérea en Espafia’ se firmé en abril de 2018.

nes de interés para el sec-
tor. Desde la patronal tran-
sitaria destacan, ademas,
que en el Manifiesto tam-
poco participa la Asocia-
cién Espaniola del Express
y de |la Carga Aérea Inter-
nacional (AECI), que “junto
con las empresas miembro

de Feteia ostentan mas del
95 por ciento de la repre-
sentacién de los agentes
de carga aérea de nuestro
pais”. Fuentes de la patro-
nal AEC| consultadas por
este periddico han recono-
cido sentirse “muy extra-

fiados” porque en ningln

momento se les haya invi-
tado a participar en el
manifiesto. Esta organiza-
cion agrupa a los grandes
integradores, que son
"actores principales en el
negocio de la carga aérea
en Espafia y sin embargo,
se han quedado al margen

y no han pedido intervenir
en el mismo". Por su parte,
desde el lado de los impul-
sores del manifiesto, se
apuesta por encontrar
“lugares comunes” que
permitan que todo el sec-
tor “se acabe sumando al
proyecto”.



