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OPINION
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La conexién ferroviaria entre
Esparia y Francia, a través de los
dos corredores en ancho de via
ibérico, por la terminal de Port-
bou, e internacional, por el tinel
de El Pertis, ha sido restablecida
parcialmente. El tramo de la red
ferroviaria francesa entre Agde y
Béziers resultdé afectado por el
temporal del pasado octubre. Obli-
gando ello a SNCF a suspender la
circulaciéon ferroviaria entre
ambos paises el 23 de octubre.
Tras los trabajos de reparacion, el
operador ferroviario francés res-
tablecié la circulacién el pasado
25 de noviembre, pero, Gnicamen-
te por una de las dos vias. La
segunda estara operativa el 2 de
diciembre, segiin fuentes del Adif.

La posible constitucion de dos
nuevas asociaciones de transita-
rios, Ateila Huelva y Ateia Lleida,
es uno de los temas tratados en la
altima reunién del comité Ejecu-
tivo de Feteia-Oltra v del Patrona-
to de 1a Fundacion Feteia. La fede-
racién transitaria ha acordado
crear un grupo de trabajo sobre
nuevas tecnologias, que estara
presidido por Cristina Martin
(Ateia-Oltra Madrid), entre otras
iniciativas.

Espaiia, tercer pais europeo que
mas inversiones ha recibido en
2019 en el sector logistico. Asi se
recoge en el informe sobre ‘Situa-
cion del Sector Tecnologico Euro-
peo’, publicado por la firma inver-
sora Atomico. Nuestro pais desta-
ca en cuanto a inversién en star-
tups de transporte, siendo el cuar-
to que mas capital ha recibido,
detras de Alemania, Reino Unido
v Francia. De 2015 a 2017, el 13 por
ciento del capital total invertido
fue a parar a HEspafia. En 2019,
este porcentaje aumentd hasta el
15 por ciento, compartiendo la ter-
cera plaza con Francia.

Las organizaciones de transpor-
tistas integradas en el Comité
Nacional impulsarédn acciones
penales contra los responsables de
los cortes producidos en la fronte-
ra de La Junquera. No se trata de
un tema menor. la patronal Astic
cifra en mas de 100 millones las
pérdidas economicas del sector
ocasionadas por las sucesivas
movilizaciones en Catalufia desde
la sentencia del ‘procés’.

Ontruck, plataforma online de
transporte regional de mercancias
por carretera, ha anunciado la
adquisicion de Briver, pertene-
ciente a Wiransnet (Grupo Alpe-
ga). La operacién reforzara la pre-
sencia de Ontruck en el mercado
cataldn. Briver es una plataforma
de contratacién para el transporte
de corta distancia, que Wiransnet
lanzo6 en junio de 2018. “La adqui-
sicion de Briver supondra un 20
por ciento méas de vehiculos dis-
ponibles en la flota de Ontruck”,
sefiala la empresa en una nota.
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Julio Villaescusa Maximiliano Sassaroli Emili Sanz Adina Valean Soren Toft
El presidente de Maximiliano Sassa- Emili Sanz ha sido Adina Valean sera Soren Toft sera el
Fenadismer, Julio roli, nombrado reelegido presiden- la nueva comisaria nuevo CEO de MSC
Villaescusa, ha side  recientemente nue- te de Ateia-Oltra de Transportes de en contenedor®s y

reelegido para
seguir durante los

vo Area Manager
en UTA, asume la

dos préximos anos responsabilidad de
al frente de la todas las activida-
UETR, asociacion des de distribucién
europea representa-  de Francia, Espafia,

tiva de las peque- Portugal, Italia, los

Barcelona, primera
asociacion transita-
ria que se cred en
Espafia. Encadena
asi dos mandatos
tras ser elegido, por
primera vez, en

la Comision Euro-
pea que lidera
Ursula von der
Leyen. La politica
rumana apostara
por elevar la efici-
ciencia del sistema

logistica, tras haber
trabajado los 1lti-
mos 25 afios en AP
Moller-Maersk, v
desde 2014 como
director de opera-
ciones. El relevo de

fias y medianas paises del Benelux, 2016. Ateia tiene europeo de trans- Toft en Maersk ha
empresas de trans- Gran Bretafia y 118 empresas aso- porte y por su sos- sido recogido por
Suiza. ciadas. tenibilidad. Soren Skou.

porte por carretera.
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CEOE Aragoén, Con-
sejo Aragonés de
Céamaras y Cepyme
Aragbn consideran
que se tienen que
priorizar las comuni-
caciones transfronterizas entre Espafa y Francia a tra-
vés del Pirineo oscense. Estas conexiones no son solo
necesarias para Aragon, deben considerarse fundamen-
tales para el transporte, principalmente de mercancias,
entre Espafia v Europa. Es momento de retomar la
reclamacién de estas infraestructuras, especialmente la
Travesia Central del Pirineo (TCP), que lleg6 a estar
incluida la Red Transeuropea, y la finalizacion de la
autovia Somport-Sagunto. Estas infraestructuras debe-
rian ser prioritarias para el Gobierno central, sea cual
sea su signo, ya que son la tinica alternativa viable a la
congestion de los pasos transfronterizos existentes y
aportan la estabilidad politica e institucional de Aragon
frente a problemas como los vividos especialmente en
La Jungquera. Su ejecucion es viable y sostenible
medioambientalmente.

Ricardo Mur
Presidente CEOE Aragdn

{Debe volver a la agenda
de prioridades la Travesia
Central del Pirineo?

En opinion de la
Coordinadora para la
Reapertura del Ferro-
carril Canfranc-Olo-
ron, los empresarios
aragoneses han vuel-
to a las andadas reivindicando obras faradnicas poco
justificables en estos momentos, como la Travesia Cen-

Javier Garrido
Portavoz de Crefco

~ tral del Pirineo (TCP), al menos en el corto y medio pla-

70, y con argumentos victimistas y serviles. Carece de
cualquier caracter técnico gue sirva para reivindicarla.
Los empresarios aragoneses conocen la realidad logisti-
ca y de transporte no solo de Aragén, sino de toda la
Peninsula y saben que no es razonable ni aconsejable
reivindicar ciertas cosas cuando Francia ya ha dicho
gque no va a permitir que una autovia atraviese el pre-
cioso valle de Aspe. Y ya fue descartado este proyecto
por la Union Europea en 2012. La sociedad aragonesa,
su gobierno autonémico e incluso la UE ya han demos-
trado en los tltimos meses su apoyo a la reapertura de
Canfranc como la solucién més sensata, cabal y econd-
mica para potenciar las comunicaciones con Europa.



